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 بندیجمع

 مقدمه

کشور  وبودجهبرنامهسازمان  777شهر شیراز مطابق با ضابطه ونقل همگانی کلانمطالعه تفصیلی حمل

 برو کریدورهای انبوهونقل همگانی انجام شده انجام شده است. در این مطالعه طراحی شبکه یکپارچه حمل

ایده زینه منتخب به روش تحلیل فها و فواید، گسنجی ترافیکی و برآورد هزینهتعیین شده است. با انجام عارضه

 به هزینه تعیین شده است.

های زمانی مختلف ونقل همگانی یکپارچه شهر و حومه در افقتهیه نقشه جامع حمل

 های پایش عملکرد آنبه همراه شاخص

اریوهای در سن ،تفصیلبهونقل همگانی یکپارچه شهر شیراز و های قبلی مطالعه حاضر شبکه حملدر فصل

بر و خطوط اتوبوس شهر از جهات مختلف مورد بررسی قرار گرفته است. شبکه نهایی خطوط انبوهو ف مختل

ونقل همگانی شهر مشخصات خطوط حمل آورده شده است. 2-2 شکلو  1-2 شکلدر  بلندمدتشیراز در افق 

 آورده شده است. 1-2جدول در  بلندمدتشیراز در افق 

و  1خط قطار شهری )خطوط  4ونقل همگانی شهر شیراز در افق بلندمدت شامل برتر شبکه حملگزینه 

ه بر بودخطوط ریلی زمان ویژهبهکه اجرای این خطوط خط اتوبوس تندرو است. با توجه به این 4( و 4و  3و  2

تدریجی  صورته بتوان بهبندی شود که تا زمان تکمیل تمام شبکصورتی اولویتلازم است نحوه اجرای خطوط به

ونقل همگانی برداری رساند. در این راستا با در نظرگیری معیارهای زیر نقشه جامع حملخطوط را به بهره

 ارائه شده است:یکپارچه شهر شیراز برای نحوه اجرای خطوط گزینه برتر 

 تعداد مسافر خطوط -

 وضعیت فعلی خطوط ریلی و غیر ریلی شهر -

 ز قطعات مختلف خطوط ریلی بدون نیاز به ساخت کل خطبرداری اامکان بهره -

 بینی شدهبرداری از خطوط ریلی پیشامکان اجرای خطوط اتوبوس تندرو تا زمان بهره -

 نحوه تأمین ناوگان در طول زمان )تدریجی یا یکجا( -

 هزینه اجرای هر سناریو در هر افق زمانی -

 و ... -
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 بر افق بلندمدت شهر شیرازشبکه خطوط انبوه -۱-۲ شکل
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 شبکه خطوط اتوبوس افق بلندمدت شهر شیراز -۲-۲ شکل
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 مشخصات خطوط همگانی شهر شیراز در افق بلندمدت -۱-۲جدول 
 نام خط نوع سیستم تعداد مسافر کل مسافر قطعه اوج سرفاصله زمانی )دقیقه(

 3و  1خط  قطار شهری 61683 17700 3

 2خط  قطار شهری 29372 14615 3

 4خط  قطار شهری 25154 7816 5

 5خط  اتوبوس تندرو 9862 4337 2

 6خط  اتوبوس تندرو 12618 6794 2

 7خط  اتوبوس تندرو 11498 8350 2

 خط شهر صدرا اتوبوس تندرو 6635 4571 3

 خطوط اتوبوس 53289  -

 

در این برنامه جامع تلاش بر این بوده است تا فرآیند ساخت خطوط ریلی و اتوبوس تندرو به تدریج انجام 

شده و در کنار آن تأمین ناوگان خطوط ریلی موجود و پیشنهادی نیز در دستور کار قرار بگیرد تا علاوه بر 

ر دفرآیند ساخت خطوط جدید بتوان از خطوط موجود ساخته شده نیز به بهترین نحو استفاده کرد.  پیشبرد

ی و ریلی، خطوط اتوبوسرانبر ریلی، غیر بندی پیشنهادی به تفکیک خطوط انبوهجزییات اولویت 2-2جدول 

بر نقشه خطوط انبوه 14-2 شکلتا  3-2 شکل شهری ارائه شده است. همچنین درهای اتوبوس درونپایانه

دمدت مدت و بلنمدت، میانشهری در افق زمانی کوتاه، خطوط اتوبوسرانی و پایانه اتوبوس درونغیر یلیریلی و 

 ارائه شده است.
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 ونقل همگانی شهر شیرازحملدهی اجرای گزینه نهایی برنامه اولویت -۲-۲جدول 

 برنامه حوزه افق

 مدتکوتاه

تا  1402

1405 

 برخطوط انبوه

 ریلی

 (2رام برای خط  7و  1رام برای خط  15واگنه ) 5رام قطار  22خرید 

قطار شهری از ایستگاه آزادی تا کلبه سعدی به طول  2تجهیزات امتداد خط  تأمینساخت مسیر، ایستگاه و 

 کیلومتر 5تقریبی 

 قطار شهری 3تجهیزات خط  تأمیندرصد از عملیات ساخت مسیر، ایستگاه و  50تکمیل 

 برخطوط انبوه

 غیر ریلی

کیلومتر به شرح  76تجهیزات خطوط اتوبوس تندرو اولویت اول به طول تقریبی  تأمینساخت مسیر، ایستگاه و 

 زیر:

 کیلومتر 10آهن تا میرزای شیرازی به طول تقریبی اتوبوس تندرو حدفاصل راه 3خط 

 کیلومتر 17اتوبوس تندرو حدفاصل پایانه احسان تا ایستگاه رازی به طول تقریبی  4خط 

 کیلومتر 12شکک تا ایستگاه رازی به طول تقریبی اتوبوس تندرو حدفاصل کو 7خط 

 کیلومتر 37اتوبوس تندرو حدفاصل شهر صدرا تا پایانه احسان به طول تقریبی  8خط 

 استفاده در خطوط اتوبوس تندرو منظوربهمتری دیزلی  18عدد اتوبوس  130خرید 

خطوط 

 اتوبوس عادی

اجرای پیشنهادات خطوط  شرطبهرانی زیر از شبکه فعلی کاهش تدریجی عملکرد و حذف خطوط اتوبوس

 بر:انبوه

 154، 151، 148، 109، 94، 79، 70، 62، 39، 36، 31، 27 ،24، 22، 20خطوط 

 باس یا ون:زیر به میدل رانیاتوبوستغییر ناوگان خطوط 

  56، 4خطوط 

 رانی زیر:اتوبوستغییر مسیر خطوط 

 92خط شماره 

حفظ عملکرد مناسب  منظوربهمتری جدید و نوسازی ناوگان فرسوده فعلی اتوبوس عادی  12اتوبوس  40خرید 

 خطوط 

 پایانه اتوبوس 
 شهری زیر:های اتوبوس درونساخت پایانه

 مترمربع 3000، صدرا مترمربع 3400آهن ، راهمترمربع 3400مترمربع، رازی  3500کوشکک 

 مدتمیان

تا  1405

1409 

 برخطوط انبوه

 ریلی

 (4رام برای خط  3 و 2رام برای خط  3، 3و  1رام برای خط  15)واگنه  5رام قطار  21خرید 

آهن تا قطار شهری حدفاصل راه 3تجهیزات خط  تأمینعملیات ساخت مسیر، ایستگاه و  درصدی 100تکمیل 

 میرزای شیرازی

حدفاصل ایستگاه رازی تا ایستگاه استقلال به طول  4تجهیزات قطعه شرقی خط  تأمینساخت مسیر، ایستگاه و 

 کیلومتر 6تقریبی 

 برخطوط انبوه

 غیر ریلی

کیلومتر به شرح  24تجهیزات خطوط اتوبوس تندرو اولویت اول به طول تقریبی  تأمینساخت مسیر، ایستگاه و 

 زیر:

 کیلومتر 11حدفاصل سعدیه تا شهدای مدافع حرم به طول تقریبی  اتوبوس تندرو 5خط 

 کیلومتر 13اتوبوس تندرو حدفاصل پایانه امیرکبیر تا پایانه نمازی به طول تقریبی  6خط 

ناوگان مورد  تأمینقطار شهری و  3تکمیل کامل خط  شرطبهتغییر در شبکه خطوط اتوبوس تندرو اجرا شده 

 نیاز در این افق زمانی به شرح زیر:

 اتوبوس تندرو و استفاده از ناوگان آن در سایر خطوط 3آوری خط جمع

 قطار شهری 3تغییر انتهای خط صدرا از پایانه احسان به ایستگاه آفرینش خط 

 استفاده در خطوط اتوبوس تندرو منظوربهمتری دیزلی  18عدد اتوبوس  100خرید 



   

 

 

 

 6صفحه  رازشهر شیسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 بندیجمع -۱۲

 تاریخ گزارش ویرایش

 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

 ونقل همگانی شهر شیرازحملدهی اجرای گزینه نهایی برنامه اولویت -۲-۲جدول 

 برنامه حوزه افق

خطوط 

 اتوبوس عادی

اجرای پیشنهادات خطوط  شرطبهرانی زیر از شبکه فعلی کاهش تدریجی عملکرد و حذف خطوط اتوبوس

 بر:انبوه

 90 ،51، 48، 1، 16، 152، 150، 14خطوط 

 رانیرانی جدید مطابق با شکل خطوط اتوبوسخط اتوبوس 14ایجاد 

 رانی:اتوبوستغییر مسیر خطوط زیر مطابق با شکل خطوط 

 98و  93، 92، 75، 69، 5، 59، 56، 50، 46، 37، 35، 33، 28، 26، 25، 155، 146، 135، 117، 10خطوط 

 باس یا ون:زیر به میدل رانیاتوبوستغییر ناوگان خطوط 

 99و  97، 96، 91، 76، 73، 71، 60، 45خطوط 

 متری جدید 12اتوبوس  60خرید 

 پایانه اتوبوس 

 شهری زیر:های اتوبوس درونپایانهساخت 

 4600، شکوفه مترمربع 7000، تخت جمشید مترمربع 9000مترمربع، شهدای مدافع حرم  2000سعدیه 

 مترمربع 5300، فرهنگیان مترمربع

 بلندمدت

تا  1409

1412* 

 برخطوط انبوه

 ریلی

 (4رام برای خط  9 و 2رام برای خط  4، 3و  1رام برای خط  10)واگنه  5رام قطار  23خرید 

حدفاصل ایستگاه استقلال تا پایانه احسان به طول  4تجهیزات قطعه غربی خط  تأمینساخت مسیر، ایستگاه و 

 کیلومتر 11تقریبی 

 برخطوط انبوه

 غیر ریلی

 تکمیل کامل خطوط ریلی شرطبهتغییر در شبکه خطوط اتوبوس تندرو اجرا شده 

 و استفاده از ناوگان آن در سایر خطوطاتوبوس تندرو  4آوری خط جمع

 استفاده در خطوط اتوبوس تندرو منظوربهمتری دیزلی  18عدد اتوبوس  40خرید 

 سال 10نوسازی ناوگان اتوبوس تندرو و اتوبوس معمولی با عمر بیش از 

 ونقلبازنگری طرح جامع حملنیازمند انجام مطالعات  -ونقل و تفصیلی همگانی* فراتر از افق مطالعات جامع حمل

 



   

 

 

 

 7صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل
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 تاریخ گزارش ویرایش
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 مدترانی جدید افق کوتاههای اتوبوسپایانه -4-۲ شکل مدتبر افق کوتاهشبکه انبوه -3-۲ شکل



   

 

 

 

 8صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 بندیجمع -۱۲

 تاریخ گزارش ویرایش

 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

  
 مدترانی حذف شده از شبکه در افق کوتاهخطوط اتوبوس -6-۲ شکل مدتکوتاه رانی افقخطوط اتوبوس -5-۲ شکل



   

 

 

 

 9صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 بندیجمع -۱۲

 تاریخ گزارش ویرایش

 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

  
 مدترانی جدید افق میانهای اتوبوسپایانه -8-۲ شکل مدتبر افق میانشبکه انبوه -7-۲ شکل



   

 

 

 

 ۱0صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 بندیجمع -۱۲

 تاریخ گزارش ویرایش

 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

  
 مدترانی تغییر مسیر یافته در افق میانخطوط اتوبوس -۱0-۲ شکل مدتجدید افق میان رانیخطوط اتوبوس -9-۲ شکل



   

 

 

 

 ۱۱صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 بندیجمع -۱۲

 تاریخ گزارش ویرایش

 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

  
 مدتباس یا ون در افق میانرانی تبدیل شده به میدلخطوط اتوبوس -۱۲-۲ شکل مدتحذف شده از شبکه در افق میان رانیخطوط اتوبوس -۱۱-۲ شکل



   

 

 

 

 ۱۲صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 بندیجمع -۱۲

 تاریخ گزارش ویرایش

 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

  
 رانی در افق بلندمدتخطوط اتوبوس -۱4-۲ شکل بر در افق بلندمدت خطوط انبوه -۱3-۲ شکل



   

 

 

 

 ۱3صفحه  رازشهر شیسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 بندیجمع -۱۲

 تاریخ گزارش ویرایش

 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

ذکر این نکته مهم لازم است که بررسی بودجه سالیان اخیر شهرداری شیراز نشان از این دارد که هر افق 

سال باشد تا از نظر سقف بودجه امکان اجرای پیشنهادات وجود داشته باشد و به  5تا  4زمانی باید حداقل 

که افق ید. اما با توجه به اینبه طول خواهد انجام 1412همین دلیل اجرای این پیشنهادات حداقل تا سال 

بایست و اجرای پیشنهادات افق بلندمدت می تائیداست برای  1409ونقل شهر تا سال مطالعات جامع حمل

لزوم اجرای این پیشنهادات بررسی شود و سپس  مجدداًونقل انجام گرفته و مطالعات بازنگری طرح جامع حمل

که بتوان بودجه بیشتری برای ساخت پیشنهادات ارائه شده رصورتیاست د پرواضحها نمود. اقدام به ساخت آن

کمتری پیشنهادات را اجرایی نمود. در خصوص بررسی منابع مالی مورد  زمانمدتتوان در اختصاص داد می

بودجه مورد نیاز در هر افق زمانی به تفکیک برای اجرای  ارائه خواهد شد. ادامه توضیحات بیشترینیاز در 

جدول شهری در اتوبوس درون بر غیر ریلی، خطوط اتوبوس عادی و پایانهبر ریلی، خطوط انبوهبوهخطوط ان

 ارائه شده است. 2-3

 

 میلیارد تومان -های زمانیجزییات بودجه مورد نیاز در هر یک از افق -3-۲جدول 

 شرح حوزه افق
 مقدار

)ناوگان/ کیلومتر/ 
 مترمربع(

میلیارد  -واحد هزینه هر
 1ناوگان/ 1تومان )
 مترمربع( 1کیلومتر /

 -مبلغ کل 
میلیارد 
 تومان

 مدتکوتاه

 بر ریلیخطوط انبوه
 8580 390 22 واگنه 5خرید رام قطار 

 15000 1500 10 ساخت مسیر، ایستگاه و تأمین تجهیزات

 بر غیرریلیخطوط انبوه
 1138 16 76 ساخت مسیر، ایستگاه و تأمین تجهیزات

 2340 18 130 متری دیزلی 18خرید اتوبوس 
 480 12 40 متری دیزلی 12خرید اتوبوس  خطوط اتوبوس عادی

 333 0.025 13300 شهریتملک و ساخت پایانه اتوبوس درون شهریپایانه اتوبوس درون
 ۲7968 مدتمجموع بودجه مورد نیاز افق کوتاه

 مدتمیان

 بر ریلیخطوط انبوه
 8190 390 21 واگنه 5خرید رام قطار 

 16500 1500 11 ساخت مسیر، ایستگاه و تأمین تجهیزات

 بر غیرریلیخطوط انبوه
 488 16 24 ساخت مسیر، ایستگاه و تأمین تجهیزات

 1800 18 100 متری دیزلی 18خرید اتوبوس 
 720 12 60 متری دیزلی 12خرید اتوبوس  خطوط اتوبوس عادی

 698 0.025 27900 شهریتملک و ساخت پایانه اتوبوس درون شهریپایانه اتوبوس درون
 ۲8۲98 مدتمجموع بودجه مورد نیاز افق میان

 بلندمدت
 بر ریلیخطوط انبوه

 8970 390 23 واگنه 5خرید رام قطار 
 16500 1500 11 ساخت مسیر، ایستگاه و تأمین تجهیزات

 720 18 40 متری دیزلی 18خرید اتوبوس  بر غیرریلیخطوط انبوه
 26190 مجموع بودجه مورد نیاز افق بلندمدت

 
  



   

 

 

 

 ۱4صفحه  رازشهر شیسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 بندیجمع -۱۲

 تاریخ گزارش ویرایش

 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

های ای بین ظرفیت مالی شهرداری شیراز و بودجه مورد نیاز در هر یک از افقمقایسه 4-2جدول در 

ها مطابق های هر افق و سال اتمام آنمورد نیاز برای تکمیل پروژه زمانمدتزمانی انجام شده و بر این اساس 

شهر شیراز  1403شود اگر بودجه سال طور که مشاهده میسترس محاسبه شده است. همانبا بودجه در د

مدت و بلندمدت به ترتیب در مدت، میانپیشنهادات ارائه شده در افق کوتاه ،مبنای محاسبات قرار بگیرد

تخب این برداری کامل از گزینه مندیگر بهرهعبارترسد. بهبه اتمام می 1420و  1414، 1408های سال

 1409سال  درسال بیشتر از افق زمانی مطالعات  11اتفاق خواهد افتاد که حدود  1420مطالعات در سال 

مدت برداری از پیشنهادات افق کوتاهونقل همگانی تنها امکان بهرهای فعلی حملاست. بنابراین با ظرفیت بودجه

 وجود خواهد داشت. 1409تا سال 

به  1403درصد در سال  15ونقل همگانی از بودجه کل شهر از حدود که سهم بودجه حملدرصورتی

انی ونقل همگتر حملگیران شهر توسعه هر چه سریعدرصد افزایش پیدا کند و اولویت اصلی تصمیم 25حدود 

 زمانمدت 4-2جدول  میلیارد تومان خواهد رسید. مجدداً در 7900باشد، بودجه در دسترس سالیانه به حدود 

برداری کامل از شبکه ها در صورت تأمین این بودجه محاسبه شده است که بر این اساس بهرهتکمیل پروژه

برداری مدت به بهرههای افق کوتاه و میانتقریباً اکثر پروژه 1409خواهد بود و تا سال  1414برتر در سال 

قبلی  هایاهد شد که نتایج آن در بخشملاحظه شرایط ترافیکی در شهر خورسد که قطعاً سبب بهبود قابلمی

 ارائه شد.

درصد از  50ونقل ریلی و همگانی، دولت موظف است تا سقف طبق قانون حمایت از توسعه حمل

ونقل ریلی را خارج از بودجه مصوب شهرداری تأمین نماید تا فرآیند های ساخت و توسعه خطوط حملهزینه

ل ونقبا اضافه شدن سهم دولت به بودجه فعلی بخش حمل ساخت این خطوط با سرعت بیشتری طی شود.

میلیارد تومان خواهد رسید. مطابق با محاسبات انجام شده  9692همگانی، بودجه سالیانه در دسترس به حدود 

به اتمام خواهد رسید  1411های گزینه نهایی در سال ه شدن کمک دولت، تمام پروژهبا اضاف 4-2جدول  در

برداری خواهد رسید. همین امر نشان از این دارد که مدت به بهرهکلیه پیشنهادات افق میان 1409و تا سال 

 اقداماتبایست ونقل همگانی ضروری بوده و میهای حملتر سیاستهر چه سریع پیشبردکمک دولت برای 

 ها انجام شود.  تر این کمکلازم برای جذب هر چه سریع

های دولتی بوده و گزینه نهایی بر این اساس در این مطالعات پیشنهادات ارائه شده با فرض تأمین کمک

 پیشنهاد شده است.

 



   

 

 

 

 ۱5صفحه  رازشهر شیسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 بندیجمع -۱۲

 تاریخ گزارش ویرایش

 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

 های زمانی در سناریوهای مختلف تأمین مالی مورد نیاز هر یک از افقمقایسه ظرفیت مالی و بودجه  -4-۲جدول 

 واحد شرح

فقط با بودجه 

ونقل فعلی حمل

 همگانی

افزایش سهم بودجه 

 25همگانی به 

 درصد بودجه کل

بودجه فعلی + 

درصد  50

 کمک دولت

 9692 7900 4846 میلیارد تومان (1403بودجه سالیانه در دسترس )بر مبنای قیمت سال 

 مدتکوتاه

 27968 27968 27968 میلیارد تومان مدتکوتاهبودجه مورد نیاز افق 

 2.9 3.5 5.8 سال مورد نیاز بر مبنای بودجه زمانمدت

 1405 1406 1408 (1402سال اتمام افق )شروع از 

 مدتمیان

 28298 28298 28298 میلیارد تومان مدتمیانبودجه مورد نیاز افق 

 2.9 3.6 5.8 سال مورد نیاز بر مبنای بودجه زمانمدت

 1408 1410 1414 سال اتمام افق )شروع از انتهای افق قبلی(

 بلندمدت

 26190 26190 26190 میلیارد تومان بودجه مورد نیاز افق بلندمدت

 2.7 3.3 5.4 سال مورد نیاز بر مبنای بودجه زمانمدت

 1411 1414 1420 انتهای افق قبلی(سال اتمام افق )شروع از 

 برآورد تحقق میزان اهداف در صورت اجرای گزینه منتخب

ونقل همگانی است، و هدف اصلی مطالعه انجام شده که افزایش در سهم سفرهای حمل عنوانبهبا توجه 

 ارائه شده است. 1-3جدول شهر شیراز در هایی برای ارزیابی سهم سفرهای انجام شده در کلانشاخص

 

 منظور برآورد تحقق اهداف در صورت اجرای گزینه منتخبهای بررسی شده بهشاخص -۱-3جدول 

 واحد عنوان ردیف

 کیلوگرم CO ،CO2 ،NOXمیزان انتشار گازهای  1

 کیلوگرم میزان انتشار ذرات معلق 2

 دقیقه ونقل همگانیحمل هایایستگاهروی جهت دسترسی به زمان پیاده 3

 درصد جمعیت کلبهاتوبوس  هایایستگاهمتری  400نسبت جمعیت در فاصله  4

 - ونقل همگانیحملنسبت زمان سفر با خودروی شخصی بر زمان سفر با  5

 متر نسبت طول شبکه همگانی بر جمعیت 6

 کیلومتر متوسط طول سفر در شبکه 7

 - نسبت فاصله روی شبکه به فاصله اقلیدسی 8

 - ونقل همگانیمتوسط مسافر جابجا شده توسط هر ناوگان حمل 9

 دقیقه متوسط زمان سفر با وسیله نقلیه همگانی 10

 دقیقه ونقل همگانیحمل هایایستگاهمتوسط زمان انتظار در  11

 دقیقه درصد کاهش در متوسط زمان انتقال در شبکه 12

 دقیقه ونقل شخصیمتوسط زمان سفر حمل 13

 ثانیه متوسط تأخیر در تقاطعات 14



   

 

 

 

 ۱6صفحه  رازشهر شیسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 بندیجمع -۱۲

 تاریخ گزارش ویرایش

 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

 منظور برآورد تحقق اهداف در صورت اجرای گزینه منتخبهای بررسی شده بهشاخص -۱-3جدول 

 واحد عنوان ردیف

 مسافر ونقل همگانیافزایش درصد سفرهای انجام شده با حمل 15

 کیلومتر ونقل همگانیناوگان حملمسافت طی شده توسط  16

 کیلومتر مسافت طی شده توسط وسایل نقلیه شخصی بر روی شبکه 17

 - سهم سفرهای انجام شده توسط خودروی شخصی 18

 - ونقل شبه همگانی )تاکسی(سهم سفرهای انجام شده با حمل 19

 - ونقل همگانیسهم سفرهای انجام شده با حمل 20

 

 نتایج درو  حالت حفظ شرایط فعلی و اجرای سناریو برتر محاسبه شده در دو 1-3جدول  پارامترهای

از جمله موارد  در تمام پارامترهای بررسی شده عملکرد شبکه بهبود یافته است. ورده شده است.آ 2-3جدول 

شهرهای کشور، بسیار حائز اهمیت است، که با توجه به آلودگی کلان محیطیزیستبررسی شده پارامترهای 

 گذارتأثیرشخصی نقشی  خودروهایده نکردن از ونقل همگانی و استفاهستند. استفاده هر چه بیشتر از حمل

 ها دارد.در میزان این شاخص

های مطلوبیت ونقل است. از شاخصاز حمل گونهاینونقل همگانی از موارد مهم در انتخاب مطلوبیت حمل 

توان به متوسط زمان انتظار در ایستگاه، متوسط زمان سفر با وسیله می شده است، بررسیکه در این مطالعه 

کاهش  ،روی جهت دسترسی به ایستگاه اشاره کرد. با اجرای گزینه برترونقل همگانی و متوسط زمان پیادهحمل

 .وجود خواهد داشتهای اشاره شده زمان مدتدر هر سه 

ارائه  1-3شکل فعلی و پس از اجرای گزینه برتر، وضع  به منظور آگاهی از سهم وسایل نقلیه مختلف در

 شده است.

 

 ها در وضع فعلی و پس از اجرای گزینه برترمقایسه شاخص -۲-3جدول 

 واحد عنوان ردیف
عدم انجام 

 کار

اجرای 

 گزینه برتر

درصد 

 بهبود

 %12 142960 162340 کیلوگرم CO ،CO2 ،NOXمیزان انتشار گازهای  1

 %35 181.10 277.20 کیلوگرم میزان انتشار ذرات معلق 2

 %4 20.9 21.8 دقیقه ونقل همگانیحمل هایایستگاهروی جهت دسترسی به زمان پیاده 3

 %10 0.38 0.43 متر نسبت طول شبکه همگانی بر جمعیت 4

 %2 12.54 12.78 کیلومتر متوسط طول سفر در شبکه 5

 %3 1.46 1.51 - نسبت فاصله روی شبکه به فاصله اقلیدسی 6

 %19 28.17 34.86 دقیقه متوسط زمان سفر با وسیله نقلیه همگانی 7

 %66 1.90 5.62 دقیقه ونقل همگانیحمل هایایستگاهمتوسط زمان انتظار در  8

 %56 1.70 3.88 دقیقه درصد کاهش در متوسط زمان انتقال در شبکه 9



   

 

 

 

 ۱7صفحه  رازشهر شیسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل
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 ۱403مهر  3۲ 0۱
 

 ها در وضع فعلی و پس از اجرای گزینه برترمقایسه شاخص -۲-3جدول 

 واحد عنوان ردیف
عدم انجام 

 کار

اجرای 

 گزینه برتر

درصد 

 بهبود

 %3 20.58 21.12 دقیقه ونقل شخصیمتوسط زمان سفر حمل 10

 %23 1.110 1.436 ثانیه متوسط تأخیر در تقاطعات 11

 %38 315390 510503 کیلومتر ونقل همگانیمسافت طی شده توسط ناوگان حمل 12

 %8 3159254 3417434 کیلومتر مسافت طی شده توسط وسایل نقلیه شخصی بر روی شبکه 13

 %46 91 62.4 درصد جمعیت کلبهاتوبوس  هایایستگاهمتری  400نسبت جمعیت در فاصله  14

 %19 0.418 0.352 - ونقل همگانینسبت زمان سفر با خودروی شخصی بر زمان سفر با حمل 15

 %104 168.36 82.35 - ونقل همگانیمتوسط مسافر جابجا شده توسط هر ناوگان حمل 16

 %23 111008 90377 مسافر ونقل همگانیسفرهای انجام شده با حملافزایش درصد  17

 %9 51 60 درصد سهم سفرهای انجام شده توسط خودروی شخصی 18

 %2 14 12 درصد (ونقل شبه همگانی )تاکسیده با حملسهم سفرهای انجام ش 19

 %5 22 17 درصد ونقل همگانیی انجام شده با حملسهم سفرها 20

 

  
 سهم وسایل نقلیه مختلف در وضع فعلی و پس از اجرای گزینه برتر -۱-3شکل 

 

ونقل همگانی و زمان انتقال در شبکه حمل هایایستگاهدرصدی در زمان انتظار درون  55کاهش بیش از 

مشاهده است. با اجرای خطوط اتوبوس تندرو و انجام اصلاحات در  2-3شکل با اجرای سناریو برتر در قابل 

ونقل عمومی پیشنهادی، متوسط مسافر جابجا شده در هر ناوگان حمل خطوط اتوبوس موجود مطابق با طرح

ونقل عمومی وری سامانه حمل. این امر بیانگر بهبود بهره(3-3شکل ) درصد افزایش خواهد یافت 100بیش از 
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دهنده ونقل نشانهای حملونقل همگانی در میان سایر گونهانتخاب و استفاده از حمل برتر است. گزینهبا اجرای 

درصد  20ونقل همگانی بیانگر افزایش بیش از ت آن است، بررسی درصد سفرهای انجام شده با حملمطلوبی

 (.4-3شکل ونقل همگانی است )در سفرهای انجام شده با حمل

 

 
 زمان انتظار در ایستگاه و زمان انتظار در شبکه -۲-3شکل 

 

 
 ونقل ریلیناوگان حمل متوسط مسافر جابجا شده توسط -3-3شکل 
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 ونقل همگانیشده با حملسفرهای انجام  -4-3شکل 

 

ونقل همگانی حمل هایایستگاهدر راستای برقراری عدالت اجتماعی و برخورداری همه مناطق شهر از 

جمعیت مورد بررسی قرار گرفته است.  کلبهاتوبوس  هایایستگاهمتری  400نسبت جمعیت در فاصله شاخص 

 (.5-3شکل درصدی این شاخص است ) 46بهبود  دهندهنشانها بررسی

 

 
 جمعیت کلبهاتوبوس  هایایستگاهمتری  400نسبت جمعیت در فاصله  -5-3شکل 
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 ها و نتایج مطالعاتاستفاده از مدلآموزش نیروی کارشناسی کارفرما برای 

کشور در دو جلسه  وبودجهبرنامهسازمان  777 ضابطهونقل همگانی مطابق با آموزشی مدیریت حمل دوره

 شهرداری شیراز در محل سالن اجتماعات معاونت شهرسازی و معماری 1403خرداد  21و  20ساعته مورخ  4

م و دانشگاه عل علمیهیئتعضو ونقل و دکتر شریعت ی حملریزتوسط مهندس رافعی کارشناس ارشد برنامه

 ربا حضو ونقل همگانی برگزار شده است. جلسات مذکورصنعت ایران و مدیر پروژه مطالعات تفصیلی حمل

ونقل ریلی، ونقل بار، حملکارشناسان سازمان حملگانه شهرداری شیراز، همسئولین ترافیک مناطق یازد

 ونقل و ترافیک برگزار شده است.معاونت حملمدیریت مسافر و 

 ربطذیتصویب مطالعات در مراجع 

کارفرما در خصوص نحوه انجام سلسله اقدامات آتی  تائیددر مقاطعی از روند انجام مطالعات ضروری است 

ی خاست، اما بر پذیرشقابلشهرداری  تائیدو یا صحت اقدامات گذشته اخذ شود. برخی از این موضوعات، با 

هماهنگی ترافیک استان و یا دبیرخانه شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور شورای  تائیددیگر باید به 

اقدامات مهم که بر نتایج مراحل بعد  تائیدیدی برای های کلزمان 1-5جدول  مستقر در وزارت کشور برسد. در

 ، مورد اشاره قرار گرفته است.تائید، به همراه مرجع تخواهند گذاش تأثیراز خود 

 

 ونقل همگانیاقدامات مهم در مطالعات تفصیلی حمل تائیدمراجع  -۱-5جدول 

 مدت )روز( تائیدمرجع  موضوع ردیف

1 
پایان بند یک شرح خدمات مرحله اول 

 انداز مطالعه()تعیین چشم
 15 شهرداری

2 
پایان بند سه شرح خدمات مرحله اول 

 ونقل همگانی()ارزیابی مدل شبکه حمل
 15 استعلام از دبیرخانه شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور

 30 عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشوردبیرخانه شورای  پایان مرحله اول 3

 30 دبیرخانه شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور پایان مرحله دوم 4

 15 شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور پایان مرحله سوم 5

 

ه و مصوبه از دبیرخان تائیدیهدر پایان مرحله اول لازم از شهرداری اخذ شده است.  تأییداتدر مطالعه حاضر 

دز  آورده شده است. ادامه شده است. این مصوبه در دریافتشورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور 

زمان نگارش این بند از گزارش، گزارشات مرحله دوم و سوم تکمیل و برای کارفرما ارسال شده است. مشاور 

 رای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور است.در انتظار تعیین وقت جلسه برای ارائه گزارشات در شو
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