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 413 ................................................................................ 4دسته -برشبکه انبوه یطراح یدر نظر گرفته شده برا یدورهایکر -6-2شکل 

 415 ................................................................................ 2دسته -برشبکه انبوه یطراح یدر نظر گرفته شده برا یدورهایکر -1-2شکل 

 441 ................................................................................ 8دسته -برشبکه انبوه یطراح یدر نظر گرفته شده برا یدورهایکر -3-2شکل 

 444 ................................................................................ 1دسته -برشبکه انبوه یطراح یدر نظر گرفته شده برا یدورهایکر -5-2شکل 

 442 ............................................................................. 6دسته -برشبکه انبوه یطراح یدر نظر گرفته شده برا یدورهایکر -41-2شکل 

 446 ..........................................................................................................................................4 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -44-2شکل 

 441 ..........................................................................................................................................2 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -42-2شکل 

 443 ..........................................................................................................................................8 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -48-2شکل 

 445 ..........................................................................................................................................1 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -41-2شکل 

 421 ..........................................................................................................................................5 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -45-2شکل 

 424 .......................................................................................................................................... 6 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -46-2شکل 

 422 ..........................................................................................................................................1 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -41-2شکل 

 428 ..........................................................................................................................................3 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -43-2شکل 

 421 ..........................................................................................................................................5 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -45-2شکل 

 425 ....................................................................................................................................... 41 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -21-2شکل 

 426 ....................................................................................................................................... 44 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکه -24-2شکل 

 483 ............................................................................................................................ در نظر گرفته شده یهیخطوط اول یهیکل -22-2شکل 
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 485 .................................................................................................................. اول یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -28-2شکل 

 411 ................................................................................................................. دوم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -21-2شکل 

 414 ................................................................................................................ سوم یستهشده، دخطوط اتوبوس در نظر گرفته -25-2شکل 

 412 ............................................................................................................. چهارم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -26-2شکل 

 418 .............................................................................................................. پنجم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -21-2شکل 

 411 .............................................................................................................. ششم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -23-2شکل 

 415 .............................................................................................................. هفتم یستهشده، دخطوط اتوبوس در نظر گرفته -25-2شکل 

 416 ............................................................................................................. هشتم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -81-2شکل 

 411 ..................................................................................................................نهم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -84-2شکل 

 413 ................................................................................................................ دهم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -82-2شکل 

 415 ........................................................................................................... ازدهمی یستهشده، دخطوط اتوبوس در نظر گرفته -88-2شکل 

 451 ......................................................................................................... دوازدهم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -81-2شکل 

 452 .......................................................................................................... اتوبوس 41خط شماره  یبرا هیاول یشنهادیاصلاح پ-85-2شکل 

 458 ........................................................................................................ اتوبوس 441خط شماره  یبرا هیاول یشنهادیاصلاح پ-86-2شکل 

 458 .......................................................................................................... اتوبوس 81خط شماره  یبرا هیاول یشنهادیاصلاح پ-81-2شکل 

 451 .......................................................................................................... اتوبوس 25خط شماره  یبرا هیاول یشنهادیاصلاح پ-83-2شکل 

 456 ...................................................................................................................... 4 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -85-2شکل 

 453 ...................................................................................................................... 2 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -11-2شکل 

 461 ...................................................................................................................... 8 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -14-2شکل 

 462 ...................................................................................................................... 1 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -12-2شکل 

 461 ...................................................................................................................... 5 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -18-2شکل 

 466 ...................................................................................................................... 6 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -11-2شکل 

 463 ........................................................................................................................ 1 یبر شمارهانبوه یشبکه -خطوط اتوبوس -15-2شکل 

 411 ...................................................................................................................... 3 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -16-2شکل 

 412 ...................................................................................................................... 5 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -11-2شکل 

 411 ................................................................................................................... 41 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -13-2شکل 

 416 ................................................................................................................... 44 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -15-2شکل 

 431 ............................................................................................................................ آن یهاگاهستیا تیبر و موقعدو انبوه دوریکر-4-8شکل 

 432 ......................................................................................................................... آن یهاستگاهیا تیبر و موقعسه انبوه دوریکر -2-8شکل 

 431 .............................................................. (یاز احسان تا راز هیآن )حالت پا یهاستگاهیت ایبر و موقعدور چهار انبوهیکر-8-8شکل 

 435 ............................................................. (ثاریتا ا نشیدوم از آفر نهیآن )گز یهاستگاهیت ایبر و موقعدور چهار انبوهیکر-1-8شکل 

 ML-05 ............................................................................... 435-(هیآن )حالت پا یهاستگاهیت ایبر و موقعدور پنج انبوهیکر -5-8شکل 
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 ML-10 ........................................................ 451 -چراغ(شاه -دوم  نهیآن )گز یهاستگاهیت ایبر و موقعدور پنج انبوهیکر -6-8شکل 

 458 ................................................................................................... (ML-06آن ) یهاستگاهیت ایبر و موقعدور شش انبوهیکر-1-8شکل 

 456 .................................................................................................... (ML-11آن ) یهاستگاهیت ایبر و موقعدور هفت انبوهیکر 3-8شکل 

 211 ................................................................................................ (ML-38آن ) یهاستگاهیت ایبر و موقعدور هشت انبوهیکر -5-8شکل 

 218 .................................................................................................... (ML-39آن ) یهاستگاهیت ایبر و موقعدور نه انبوهیکر -41-8شکل 

 216 ............................................................................... 4115اوج صبح  -4در شبکه  یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ -44-8شکل 

 213 ............................................................................... 4115اوج صبح  -2در شبکه  یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ -42-8شکل 

 241 ............................................................................. 4115اوج صبح -در شبکه سه یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ -48-8شکل 

 242 ............................................. رازیبر شانبوه یونقل همگاندر شبکه چهار حمل یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ -41-8شکل 

 241 ................................................ رازیبر شانبوه یونقل همگاندر شبکه پنج حمل یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ -45-8شکل 

 246 .............................................. رازیبر شانبوه یونقل همگاندر شبکه شش حمل یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ -46-8شکل 

 243 ............................................. رازیبر شانبوه یونقل همگاندر شبکه هفت حمل یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ -41-8شکل 

 221 ............................................. رازیبر شانبوه یونقل همگاندر شبکه هشت حمل یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ-43-8شکل 

 222 .................................................... رازیبر شانبوه یونقل همگاندر شبکه نه حمل یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ-45-8شکل 

 221 .................................................. رازیبر شانبوه یونقل همگاندر شبکه ده حمل یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ -21-8شکل 

 226 ............................................. رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل ازدهیدر شبکه  یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ -24-8شکل 

 223 ............................................................................................................................. کیشبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق -22-8شکل 

 225 .............................................................................................................................. شبکه دو یهاستگاهیا یاس عملکردیمق - 28-8شکل 

 281 ............................................................................................................................ شبکه سه یهاستگاهیا یاس عملکردیمق - 21-8شکل 

 284 ........................................................................................................................... شبکه چهار یهاستگاهیا یاس عملکردیمق -25-8شکل 

 282 ............................................................................................................................شبکه پنج یهاستگاهیا یاس عملکردیمق - 26-8شکل 

 288 ...........................................................................................................................شبکه شش یهاستگاهیا یاس عملکردیمق -21-8شکل 

 281 .......................................................................................................................... شبکه هفت یهاستگاهیا یاس عملکردیمق- 23-8شکل 

 285 ......................................................................................................................... شبکه هشت یهاستگاهیا یاس عملکردیمق- 25-8شکل 

 286 ................................................................................................................................ شبکه نه یهاستگاهیا یاس عملکردیمق -81-8شکل 

 281 ............................................................................................................................... شبکه ده یهاستگاهیا یاس عملکردیمق- 84-8شکل 

 283 ...........................................................................................................................ازدهیشبکه  یهاستگاهیا یاس عملکردیمق -82-8شکل 

 218 ............................................................................................................... یونقل همگانحمل یهاستمیس یزیرند برنامهیفرآ -4-1شکل 

 251 .................................................................................................................... هر خط یمحاسبه سرفاصله زمان یند تکراریفرآ -2-1شکل 

 252 ................................................................................................................ ستگاهیهر امحاسبه زمان توقف در  یند تکراریفرآ -8-1شکل 

 258 ............................. خطوط یستگاه و محاسبه سرفاصله زمانیمحاسبه زمان توقف در هر ا یبیو ترک یند تکراریفرآ -1-1شکل 

 261 .................................................................. ی( مقطعc، )یاهی( ناحb( ثابت، )a: )یگذارمتیمختلف ق یانواع ساختارها -4-5شکل 



   

 

 

 

 لصفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 263 .....................................................................................................یونقل همگانمت حملیق یریگمیگانه تصمند ششیفرآ -2-5شکل 

 265 ................................................................................................................... هیکرا یگذارمتیق یهااستیچارچوب اهداف س -8-5شکل 

 235 ............................................................................................................................................ انه و توقفگاهیپا یابیتم مکانیالگور -4-6شکل 

 236 .................................................................................................... 4112-رازیاتوبوس موجود در شهر ش یهاانهیپا تیموقع -2-6شکل 

 233 ...................................... یتعداد خط عبور کیبه تفک رازیشهر ش یونقل عمومخطوط حمل ییو انتها یینقاط ابتدا -8-6شکل 

 235 ..................................................................................................................................................... پرتردد ییو انتها یینقاط ابتدا -1-6شکل 

 251 .......................................................................................................................... خطوط اتوبوس تندرو ییو انتها یینقاط ابتدا -5-6شکل 

 254 ........................................................................... رازیدر شهر ش یشهراتوبوس درون انهیاحداث پا یبرا یشنهادینقاط پ -6-6شکل 

 252 ................................................................................................................................... یاحمد انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -1-6شکل 

 258 ................................................................................................................................. ریرکبیام انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -3-6شکل 

 251 ................................................................................................................................ بیدستغ انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -5-6شکل 

 255 ....................................................................................................................................دولت انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -41-6شکل 

 256 ................................................................................................................................. احسان انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -44-6شکل 

 251 ............................................................................................................................ انیفرهنگ انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -42-6شکل 

 253 ......................................................................................................................... قصرالدشت انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -48-6شکل 

 255 .............................................................................................................................. کوشکک انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -41-6شکل 

 811 .......................................................................................................... مدافع حرم یشهدا انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -45-6شکل 

 814 ...................................................................................................................................ینماز انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -46-6شکل 

 812 .......................................................................................................................... نارنجستان انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -41-6شکل 

 818 ................................................................................................................................. آهنانه راهیاز پا یعبور یخطوط همگان -43-6شکل 

 811 ................................................................................................................................. شکوفه انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -45-6شکل 

 815 .................................................................................................................... دیتخت جمش انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -21-6شکل 

 816 ................................................................................................................................ عصریول انهیاز پا یعبور یخطوط همگان -24-6شکل 

 813 ................................................................................................... شکوفه یشنهادیپ انهیپا یشده برا نیتع نیمحدوده زم -22-6شکل 

 815 ............................................................................ مدافع حرم یشهدا یشنهادیپ انهیپا یشده برا نیتع نیمحدوده زم -28-6شکل 

 815 ............................................................................. انیفرهنگ یشهدا یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -21-6شکل 

 841 .............................................................................................. ریرکبیام یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -25-6شکل 

 841 .................................................................................................... دولت یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -26-6شکل 

 844 .............................................................................................. کوشکک یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -21-6شکل 

 844 .................................................................................... دیتخت جمش یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -23-6شکل 

 842 ..................................................................................................... یراز یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -25-6شکل 

 842 ................................................................................................. هیسعد یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -81-6شکل 
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 848 ................................................................................................. احسان یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -84-6شکل 

 848 ................................................................................................ 4صدرا  یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -82-6شکل 

 841 ................................................................................................. آهنراه یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -88-6شکل 

 841 ................................................................................................ 2صدرا  یشنهادیپ انهیپا یشده برا نییتع نیمحدوده زم -81-6شکل 

 845 .......................................................................................................................................................... سوارپارک کیاز  یانمونه -85-6شکل 

 845 ......................................................................................................... رازیشهر ش یشنهادیپ یشهراتوبوس برون یهاانهیپا -86-6شکل 

 821 ........................................................................................................... رازیشهر ش یبرا یشنهادیپ یسوارهاپارک تیموقع -81-6شکل 

 824 ................................................................................................... 4شماره  یشنهادیسوار پپارک یهایو دسترس تیموقع -83-6شکل 

 822 ................................................................................................... 2شماره  یشنهادیسوار پپارک یهایو دسترس تیموقع -85-6شکل 

 828 ........................................................................................... 1و  8شماره  یشنهادیسوار پپارک یهایو دسترس تیموقع -11-6شکل 

 821 ................................................................................................... 5شماره  یشنهادیسوار پپارک یهایو دسترس تیموقع -14-6شکل 

 825 ................................................................................................... 6شماره  یشنهادیسوار پپارک یهایو دسترس تیموقع -12-6شکل 

 821 ...................................................................................................................................... یونقل همگانحمل یزیرمراحل برنامه -4-1شکل 

 823 ....................................................................................................................... وستهیپ یفت کاریک دو حالت شیشکل شمات -2-1شکل 

 825 ............................................................................................................................................... وستهیش ناپیمایک پیشکل شمات -8-1شکل 

 881 .........................................................................................................وستهیوسته و ناپیش پیمایدر پ یفت کاریطول کل ش -1-1شکل 

 813 ........................................................................................................................................... ابان کاملیخ یطراح یارهایمع -2-2شکل 

 851 ...................................................................... اده از معابریو عابران پ یهمگان هیل نقلیوسا یاز استفاده اشتراک یانمونه -2-3شکل 

 ML-04-Razi ............................................................................................................................................................. 855خط  ریمس -8-3شکل 

 ML-04-Razi ............................................................................... 862خط  ریمعابر واقع در مس پیت یمقاطع عرض تیموقع -1-3شکل 

 ML-04-Razi ......................................................................................................... 866خط  ریواقع در مس یهاتقاطع تیموقع -5-3شکل 

 ML-04-Razi................................................................................................ 863خط  ریواقع در مس یهادوربرگردان تیموقع -6-3شکل 

 ML-04-Fazilat-Extend to Golestan ............................................................................................................... 865خط  ریمس -1-3شکل 

 ML-04-Fazilat-Extend to Golestan ................................. 813خط  ریمعابر واقع در مس پیت یمقاطع عرض تیموقع -3-3شکل 

 ML-04-Fazilat-Extend to Golestan ........................................................... 832خط  ریواقع در مس یهاتقاطع تیموقع -5-3شکل 

 ML-04-Fazilat-Extend to Golestan .............................................. 838خط  ریواقع در مس یهادوربرگردان تیموقع -41-3شکل 

 ML-05 ...................................................................................................................................................................... 836خط  ریمس -44-3شکل 

 854 ............................................................. )همه مقاطع( ML-05خط  ریمعابر واقع در مس پیت یمقاطع عرض تیموقع -42-3شکل 

 852 ......................................................... (1تا  5)مقاطع  ML-05خط  ریمعابر واقع در مس پیت یمقاطع عرض تیموقع -48-3شکل 

 858 .................................................... (46تا  48)مقاطع  ML-05خط  ریمعابر واقع در مس پیت یمقاطع عرض تیموقع -41-3شکل 
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 216 ............................................................................. مسافر و اپراتور نسبت به هر کدام دگاهیو د یسرفاصله زمان نیانگیم -4-1جدول 

 215 ............................................................... مطالعات نیدر نظر گرفته شده در ا یمختلف همگان یهاستمیمشخصات س -2-1جدول 

 251 .................................................................................................... 4خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -8-1جدول 

 251 .................................................................................................... 2خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -1-1جدول 

 251 .................................................................................................... 8خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -5-1جدول 

 255 .................................................................................................... 1خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -6-1جدول 

 255 .................................................................................................... 5خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -1-1جدول 

 255 .................................................................................................... 6خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -3-1جدول 

 256 .................................................................................................... 1خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -5-1جدول 

 256 ................................................................................................. 3خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -41-1جدول 

 256 ................................................................................................. 5خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -44-1جدول 

 251 .............................................................................................. 41خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -42-1جدول 
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 251 .............................................................................................. 44خطوط شبکه  یشبکه برا لیمشخصات حاصل از تحل -48-1جدول 

 253 .......................................................................... 41از خطوط شبکه  کیو تعداد ناوگان هر  یسرفاصله زمان اتییجز -41-1جدول 

 262 .......................................................................... 44از خطوط شبکه  کیو تعداد ناوگان هر  یسرفاصله زمان اتییجز -45-1جدول 

 211 ............................................................... هیکرا یآورستم جمعیه از نظر سیکرا یگذارمتیچارچوب اهداف ق یبررس -4-5جدول 

 214 ...................................................................................................................................................... یگذارمتیق یهاانواع روش -2-5جدول 

 211 ....................................................................... هیکرا یگذارمتیه در روش قیکرا یگذارمتیکاربرد چارچوب اهداف ق -8-5جدول 

 215 ...............................................................................................................................هیکرا یگذارمتیروش ق یابیس ارزیماتر -1-5جدول 

 216 ..................................................................................................................................................... متیمقدار ق یابیارز سیماتر -5-5جدول 

 213 .............................................................................................. یاتوبوسران یانسان یروینه نیمتوسط هز نییتع یهاشاخص-6-5جدول 

 213 .......................................................................................................... نه استهلاک اتوبوسیمتوسط هز نییتع یهاشاخص -1-5جدول 

 215 ................................................................................اتوبوس مهیو ب ینگهدار -رینه تعمیمتوسط هز نییتع یهاشاخص -3-5جدول 

 215 ............................................................................................................... اتوبوس ینگهدار -رینه تعمیهز یهاتمیآ اتیجزئ -5-5جدول 

 231 .......................................................................................................................... سوخت اتوبوس نهیهز نییتع یهاشاخص -41-5جدول 

 231 .................................................................................................یقطار شهر هیکرا زانیم نییمورد توجه در تع یهاتمیآ -44-5جدول 

 238 ................................................................................................................هاو توقفگاه هاانهیپا ییجانما یمهم برا یارهایمع -4-6جدول 

 811 .............................................................................................. اتوبوس انهیپا یبرا ازیموردن یاز کارکردها کیمساحت هر  -2-6جدول 

 813 ................................................. یشهراتوبوس درون یشنهادیپ یهاانهیاز پا کیهر  یبرا ازیمحاسبه مساحت موردن-8-6جدول 

 888 ......................................................................................... متفاوت یدهسیسرو یهاساعت یمسافر و اپراتور برا دگاهید -4-1جدول 

 881 .................................................................................................................. هر ناوگان در طول روز یبرآورد تعداد خدمه برا -2-1جدول 

 881 .................................................................. یونقل همگانحمل ستمینوع س کیماه به تفک کیخدمه در  کیدستمزد  -8-1جدول 

 885 ...........................................................4اطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در شبکه  -1-1جدول 

 885 ...........................................................2اطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در شبکه  -5-1جدول 

 885 ........................................................... 8اطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در شبکه  -6-1جدول 

 885 ...........................................................1اطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در شبکه  -1-1جدول 

 885 ...........................................................5ات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در شبکه اطلاع -3-1جدول 

 886 ........................................................... 6کل خدمه در شبکه اطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه  -5-1جدول 

 886 ........................................................1اطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در شبکه  -41-1جدول 

 886 ........................................................3اطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در شبکه  -44-1جدول 

 886 ........................................................5اطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در شبکه  -42-1جدول 

 886 ..................................................... 41اطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در شبکه  -48-1جدول 

 886 ..................................................... 44اطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در شبکه  -41-1جدول 

 885 .................................. و حومه یبر شهرانبوه یونقل همگانحمل یهافرد در شبکهبر منحصربهخطوط انبوه یمعرف -4-3جدول 
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 816 ....................................................................................................... خودرو محور و کامل یهاابانیدر خ یدسترس سهیمقا -2-3جدول 

 811 ...........................................................کامل یهاابانیمحور و خ -خودرو یهاابانیخ یدر طراح یبندتیاولو سهیمقا -8-3جدول 

 811 ................................................................................................................................................ کامل یهاابانیب خیا و معایمزا -1-3جدول 

 852 ..........................................................................................................اصلاحات لازم در شبکه معابر شنهادیو پ یفرم بررس -5-3جدول 

 Razi-04-ML............................................................... 856خط  ریاصلاحات لازم در معابر واقع در مس شنهادیو پ یبررس -6-3جدول 

 Razi-04-ML ....................................................... 868خط  ریواقع در مس یهاتقاطع یسازناهمسطح شنهادیو پ یبررس -1-3جدول 

 861 ..................................................................... مسدود شوند دیکه با Razi-04-MLخط  ریواقع در مس یهادوربرگردان -3-3جدول 

 Extend to Razi-Fazilat-04-ML ......................... 814خط  ریاصلاحات لازم در معابر واقع در مس شنهادیو پ یبررس -5-3جدول 

 Extend to Golestan-Fazilat-04-ML ...... 815خط  ریواقع در مس یهاتقاطع یسازناهمسطح شنهادیو پ یبررس -41-3جدول 

 834 .................... مسدود شوند دیکه با Extend to Golestan-Fazilat-04-MLخط  ریواقع در مس یهادوربرگردان -44-3جدول 

 ML ....................................................................... 831-05خط  ریاصلاحات لازم در معابر واقع در مس شنهادیو پ یبررس -42-3جدول 

 ML ............................................................... 851-05خط  ریواقع در مس یهاتقاطع یسازناهمسطح شنهادیو پ یبررس -48-3جدول 

 855 ..............................................................................مسدود شوند دیکه با ML-05خط  ریواقع در مس یهادوربرگردان -41-3جدول 

 ML ....................................................................... 111-06خط  ریاصلاحات لازم در معابر واقع در مس شنهادیو پ یبررس -45-3جدول 

 ML ................................................................ 111-06خط  ریواقع در مس یهاتقاطع یسازناهمسطح شنهادیو پ یبررس -46-3جدول 

 115 ..............................................................................مسدود شوند دیکه با ML-06خط  ریواقع در مس یهادوربرگردان -41-3جدول 

 ML ....................................................................... 144-10خط  ریاصلاحات لازم در معابر واقع در مس شنهادیو پ یبررس -43-3جدول 

 ML ............................................................... 121-10خط  ریواقع در مس یهاتقاطع یسازناهمسطح شنهادیو پ یبررس -45-3جدول 

 121 ..............................................................................مسدود شوند دیکه با ML-10خط  ریواقع در مس یهادوربرگردان -21-3جدول 

 ML ....................................................................... 182-11خط  ریاصلاحات لازم در معابر واقع در مس شنهادیو پ یبررس -24-3جدول 

 ML ............................................................... 185-11خط  ریواقع در مس یهاتقاطع یسازناهمسطح شنهادیو پ یبررس -22-3جدول 

 118 ..............................................................................مسدود شوند دیکه با ML-11خط  ریواقع در مس یهادوربرگردان -28-3جدول 

 ML ....................................................................... 111-38خط  ریاصلاحات لازم در معابر واقع در مس شنهادیو پ یبررس -21-3جدول 

 ML ............................................................... 161-38خط  ریواقع در مس یهاتقاطع یسازناهمسطح شنهادیو پ یبررس -25-3جدول 

 165 .............................................................................. مسدود شوند دیکه با ML-38خط  ریواقع در مس یهادوربرگردان -26-3جدول 

 ML ....................................................................... 165-39خط  ریاصلاحات لازم در معابر واقع در مس شنهادیو پ یبررس -21-3جدول 

 ML ............................................................... 118-39خط  ریواقع در مس یهاتقاطع یسازناهمسطح شنهادیو پ یبررس -23-3جدول 

 111 ..............................................................................مسدود شوند دیکه با ML-39خط  ریواقع در مس یهادوربرگردان -25-3جدول 

 131 .................................................................................................................. ونقل هوشمندستم حملیس یکاربرد یهابرنامه -4-5جدول 

 138 ...................................................................................................... ونقل هوشمندمرتبط با حمل یهایاز فناور ییهانمونه -2-5جدول 
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 همگانی یکپارچه ونقلحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه

ه اهداف مستقیم ب طوربهونقل همگانی یکپارچه ارزیابی شکست یا موفقیت عملکردی شبکه سامانه حمل

ازی تعداد افراد سسازی پوشش شبکه و بیشینهتعریف شده برای آن سیستم وابسته است. انتخاب بین بیشینه

گیران شهری است که برخلاف باور ونقل همگانی دو هدف مورد توجه تصمیمکننده از سیستم حملاستفاده

 طوربهد. کاهزایش تابع مطلوبیت یکی از دیگری میدر راستای یکدیگر نیستند و اف لزوماًعمومی این دو هدف 

 سازیینهبیشونقل همگانی با هدف مثال با در نظر گرفتن منابع مساوی )تعداد اتوبوس موجود( اگر سیستم حمل

هایی با آمار بالای جذب/تولید، با تعداد خطوط مکانکننده طراحی شود، خطوط شبکه از تعداد افراد استفاده

. از سوی دیگر اگر طراحی سیستم بر اساس کرد تر عبور خواهندکوتاه سرفاصله زمانیقابل با کمتر و در م

ی با آمار هایبلندتر از مکان ی زمانیسرفاصلهتر با سازی پوشش شبکه صورت گیرد، خطوط طولانیبیشینه

های شبکه زینهمهم در طراحی گ سؤالاتبه همین دلیل یکی از . هم عبور خواهند کرد /جذبپایین تولید

ست. هاگیریی طراحی و تصمیمونقل همگانی یکپارچه میزان اهمیت نسبی این دو هدف در پروسهسامانه حمل

فراد سازی تعداد ابر تمرکز بر بیشینهی انبوهمطالعات پیشین برای طراحی شبکههای رایج در یکی از روش

سی بوس و تاککه از خطوط اتوبوس عادی، مینیبوده است. سپس برای بالا بردن پوشش شب کنندهاستفاده

 است.  کمک گرفته شده

در این بخش از مطالعات در ابتدا با استفاده از نتایج برآورد تقاضای سفر در سال افق کریدورهای اصلی 

ا به همین صورت بشود. می بر در شبکه شناساییونقل همگانی در راستای انتخاب خطوط انبوهتقاضای حمل

پس سشوند. بررسی، شناسایی می موردنیازسازی پوشش شبکه کریدورهای اصلی در نظر گرفتن بیشینه

شود. در ادامه به ونقل همگانی شهر طراحی و نوع سامانه آن انتخاب میهای شبکه یکپارچه حملگزینه

 سوارپارک یابیمکانگذاری کرایه، قیمت هایبندی، طراحی سیاستها، طراحی برنامه زمانیابی ایستگاهمکان

ونقل ، پیشنهاد اصلاحات در شبکه معابر و در نهایت پیشنهاد سامانه حملموردنیازو پایانه، برآورد تعداد کارکنان 

 شود.هوشمند پرداخته می
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 نیانگیسفر سال افق در ساعات اوج صبح، ظهر، عصر، تمام روز و م یبرآورد تقاضا 

 راوجیساعات غ

 یونقل همگانو بدون حمل سفر باونقل همگانی، تقاضای اصلی برای طراحی شبکه حمل هایدادهیکی از 

گیرد، تقاضا نیز باید برای آینده باشد. بدین منظور لازم است طراحی برای آینده صورت می به دلیل اینکهاست. 

لعات ونقل مبتنی بر مطاحمل های کلانمدلتا میزان تقاضای سفر در سال طرح برآورد شود. بنابراین استفاده از 

عات اطلا روزرسانیبهناپذیر است. بر این اساس از نتایج مطالعات ونقل و ترافیک ضروری و اجتنابجامع حمل

 . [1] است شده استفاده 4114سال شده در شهری شیراز انجامعرضه و تقاضای سفرهای درون

یکی برای تعیین بزرگ نواحی ترافترافیکی شهر شیراز تعیین شود.  بزرگ نواحیبدین منظور ابتدا باید 

 تلاش شده است تا شامل موارد زیر باشد:

 های اصلی شهرانطباق با ورودی (4

 های موجود و اصلی شهرانطباق با موقعیت پایانه (2

 آرامگاه حافظ و چراغشاهانطباق با مراکز اصلی و مهم شهر از جمله حرم  (8

 های اقماری و حومه شهرانطباق با شهرک (1

 آهن و فرودگاهشهری نظیر راههای برونها و ایستگاهانطباق با ترمینال (5

 

ونقل همگانی بزرگ ناحیه ترافیکی برای طراحی شبکه حمل 41در نهایت با در نظر گرفتن موارد یاد شده، 

 آورده شده است. 4-4 شکل ربر ایجاد شده که دانبوه
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 رازیدر شهر ش یکیتراف یبزرگ نواح تیموقع -2-2 شکل

 

. شده استواحی ترافیکی با هم ترکیب در واقع نشده،  جادیابزرگ ناحیه ترافیکی  41با در نظر گرفتن 

 4115در نهایت بر اساس ترکیب نواحی ترافیکی، ماتریس تقاضای سفر بین بزرگ نواحی ترافیکی برای سال 

های زمانی کل روز، اوج صبح، برای دوره ماتریس تقاضای سفر 1-4جدول تا  4-4جدول استخراج شده است. در

 های تقاضا برای مجموعشود این ماتریسمی خاطرنشان بین بزرگ نواحی ترافیکی آورده شده است. ظهر و عصر

سفر است.-اهداف سفر و وسایل و در واحد نفر
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 2441ماتریس تقاضای سفر بزرگ نواحی ترافیکی شیراز در سال افق  -2-2جدول 

 بزرگ نواحی

 ترافیکی
4 2 8 1 5 6 1 3 5 41 44 42 48 41 45 46 41 

4 234654 82223 23863 84111 41553 23865 42511 45384 3611 41544 6215 251 88 546 4631 355 216 

2 12156 414123 84361 22261 45533 48242 41855 28331 6518 1851 4555 861 34 4411 1161 351 66 

8 445111 12111 465554 21816 5212 41335 43466 81118 6162 1415 8445 518 51 618 2238 514 481 

1 411616 52514 88553 288161 21812 83683 41132 24152 41551 41611 1444 864 18 4882 5811 2466 261 

5 31151 56125 22525 88663 16111 45116 44131 46565 3352 5511 2161 266 18 4661 1111 4564 52 

6 65115 46555 43654 21451 6115 451358 6111 3211 6541 24655 6231 484 21 865 4811 616 236 

1 33111 52565 52121 45645 5662 42353 425151 22458 5812 8551 4118 531 455 4485 5155 631 15 

3 3152 44145 6353 2411 4221 4218 4244 25565 655 115 414 81 5 15 238 16 1 

5 35188 84112 43118 11183 42346 28416 41146 42552 15544 1655 8146 431 15 4622 3118 8133 412 

41 61522 48116 45465 41533 5855 85185 8512 1654 6155 452881 41565 31 43 815 4133 552 2558 

44 15884 3221 41463 41456 2154 24485 2414 6155 8115 21151 55125 64 41 218 4452 818 4132 

42 1188 4531 2161 618 858 521 4134 4255 461 455 12 4435 1 11 436 23 1 

48 282 416 55 55 81 83 455 63 22 44 2 2 42 5 65 1 1 

41 1215 1311 2661 2854 4151 4511 2121 4312 352 125 51 88 26 2558 2356 284 41 

45 821 118 283 833 861 441 563 411 816 11 5 5 6 31 4182 485 4 

46 45611 1841 8511 6183 2565 1415 4512 8331 8115 4421 218 12 22 118 5111 5143 23 

41 2164 153 581 585 425 4211 411 831 416 8416 156 8 4 41 63 22 511 

 

 

 



   

 

 

 

 5صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441ماتریس تقاضای سفر بزرگ نواحی شیراز در اوج صبح سال افق  -1-2جدول 

 41 46 45 41 48 42 44 41 5 3 1 6 5 1 8 2 4 بزرگ ناحیه

4 20812 3756 3175 4737 1714 2734 2046 1188 1390 1346 1209 51 6 98 215 845 48 

2 8133 17910 4207 4370 2858 1788 2750 1973 1021 540 465 57 12 155 590 625 17 

8 9366 4536 14528 3400 1497 2036 2541 2179 952 802 782 63 7 86 270 554 29 

1 12267 5208 3974 25008 2902 3228 2519 1479 1874 1324 1283 46 9 150 504 1090 43 

5 5988 4496 2220 4954 8787 1516 1382 1022 806 496 433 30 7 122 502 478 15 

6 11113 3367 3503 4395 1577 10693 1348 1228 1154 1918 1698 22 4 69 254 648 78 

1 8842 5895 5902 3596 1721 1622 12977 1764 872 492 470 111 20 128 711 483 18 

3 1027 1282 754 458 278 209 213 2241 124 88 62 6 1 13 34 77 3 

5 10270 4908 3201 7422 2775 2328 1964 1459 5749 807 766 39 12 240 1245 1035 32 

41 13085 3340 4028 4984 1585 4407 1112 1476 1255 8367 3483 21 4 74 326 667 321 

44 3757 847 1175 1392 370 1427 311 402 352 1323 7062 6 1 16 70 177 94 

42 443 241 277 129 68 40 200 93 26 13 16 79 1 7 57 12 1 

48 30 21 15 14 7 3 19 7 3 1 1 0 1 1 8 1 0 

41 1164 806 458 674 395 139 315 222 112 46 47 8 3 268 421 48 3 

45 19 39 16 31 29 9 41 4 51 10 3 2 1 17 70 36 0 

46 6533 2811 1848 3982 1420 1403 976 885 1216 425 398 19 6 126 1009 1923 21 

41 480 95 127 122 30 118 22 57 21 325 189 1 0 2 14 9 68 

 

 

 



   

 

 

 

 0صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441سال افق  ظهرماتریس تقاضای سفر بزرگ نواحی شیراز در اوج  -2-2جدول 

 41 46 45 41 48 42 44 41 5 3 1 6 5 1 8 2 4 بزرگ ناحیه

4 19340 6392 8343 12582 6107 5767 6744 974 6397 5083 3230 294 14 453 58 1214 161 

2 4357 10775 3646 4772 3659 2012 3837 994 2566 1332 655 141 10 309 111 509 32 

8 4516 3047 10094 3977 2135 2119 3671 825 1826 1546 842 162 7 182 47 281 40 

1 5704 2977 3054 13798 2632 2643 2455 491 2908 2111 1217 68 6 207 106 514 52 

5 2654 1915 1459 2179 4300 1093 1197 290 1116 716 334 38 4 125 116 231 14 

6 3585 1782 2199 3635 1640 9043 1403 269 1892 2873 1868 42 3 113 31 279 94 

1 3071 2184 2329 2454 1291 1006 7541 383 1070 497 202 111 11 146 111 155 9 

3 1241 1563 1947 1531 1015 640 1280 1661 841 533 338 66 4 98 12 213 20 

5 2514 1235 1067 2003 904 1077 756 228 4525 772 435 17 3 89 134 292 18 

41 2337 743 1058 1982 713 2094 493 152 880 8907 2333 14 1 38 23 88 199 

44 1491 334 555 1136 327 1162 206 86 440 1536 6060 5 0 12 12 27 67 

42 108 63 81 53 32 23 83 17 19 10 4 66 0 3 3 3 0 

48 7 8 6 8 6 2 12 1 5 2 1 0 1 1 1 1 0 

41 163 146 91 147 118 58 106 26 107 33 16 3 1 157 47 26 1 

45 175 315 175 384 388 113 345 25 446 97 57 11 4 148 146 244 3 

46 393 185 111 289 155 120 79 48 252 62 28 2 1 19 72 325 2 

41 62 13 21 36 10 51 8 5 16 176 104 0 0 1 1 2 31 

 

  



   

 

 

 

 7صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441سفر بزرگ نواحی شیراز در اوج عصر سال افق ماتریس تقاضای  -4-2جدول 

 41 46 45 41 48 42 44 41 5 3 1 6 5 1 8 2 4 بزرگ ناحیه

4 14051 2976 4072 6004 2572 2833 2792 737 2759 2062 1351 135 7 210 43 564 74 

2 2779 9077 2156 2213 2055 840 2010 1163 1107 551 302 67 6 163 121 243 17 

8 3803 2153 8267 1526 918 973 1898 1297 733 664 382 78 4 92 54 140 21 

1 4992 1884 1286 11593 1508 1472 932 645 1617 855 456 29 3 100 107 246 23 

5 2110 2013 806 1500 3992 512 553 560 633 286 125 17 2 82 155 125 7 

6 2382 769 971 1663 618 7049 545 247 844 1556 724 20 1 53 30 132 40 

1 2315 1892 1814 972 582 471 6999 680 433 218 96 71 8 87 133 81 6 

3 823 1143 1145 738 526 304 619 1544 399 253 182 32 2 51 12 108 11 

5 2178 928 570 1555 605 699 355 381 4151 353 165 9 2 63 184 199 9 

41 1539 424 557 831 282 1427 210 218 377 7479 1171 8 1 23 34 51 134 

44 1037 247 318 449 130 600 91 180 175 1081 4801 3 0 10 25 20 52 

42 117 62 71 27 16 17 65 40 10 7 3 68 0 2 5 2 0 

48 7 6 4 4 3 2 9 3 3 1 1 0 1 1 2 1 0 

41 193 169 86 101 85 48 84 68 68 23 11 2 1 150 78 19 1 

45 80 166 89 183 206 57 182 15 245 59 43 6 2 80 101 142 3 

46 514 234 119 234 121 115 66 138 209 48 19 2 1 18 129 283 2 

41 61 14 18 21 6 36 5 13 9 133 55 0 0 1 2 2 26 

 

 



   

 

 

 

 8صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

افزار ویزوم، خطوط تمایل سفر بین بزرگ نواحی ترافیکی ترسیم نرمگیری از بر اساس این ماتریس و بهره

 رازشیحرکت شهروندان برای جابجایی بین بزرگ نواحی مختلف در شهر  الگویدهنده . این خطوط نشانشد

همچنین خطوط  داده شده است. نمایش 4115در افق  نقشه خطوط تمایل با همه اهداف 2-4 شکلدر است. 

 8-4 شکلدهد، تمایل برای بزرگ ناحیه یک که بیشترین جذب سفر در شهر شیراز را به خود اختصاص می

 نشان دادهها ناحیه به تفکیک بزرگ سفر را خطوط تمایل 45-4 شکلتا  1-4 شکل در قابل مشاهده است.

 .شده است

شود هر چه ضخامت خطوط تمایل بیشتر باشد نشان از تمایلات بیشتر سفر بین نواحی دارد. مشاهده می

، سهم زیادی از سفرها مختلف شهر نواحیاز  (4شیراز )بزرگ ناحیه شماره  سفرهای منتهی به مرکز شهر که

ای رایج است، اما این موضوع در شهر شیراز نسبت تمایل سفرها به سمت مرکز شهر نتیجهدهد. را تشکیل می

هده مشا نواحیغیر شعاعی نیز در برخی  تمایلات سفر تر است. همچنینبه سایر شهرها مانند مشهد، پررنگ

که در  44و  41مثلًا ارتباط بین بزرگ نواحی گرفته شود.  نظردر ها نیز تدابیر لازم شود که باید برای آنمی

 دهد.واقع سفرهای مابین شهر جدید صدرا با شهر شیراز را نشان می



   

 

 

 

 9صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 در سال افق یکیتراف بزرگ نواحی نیسفر ب لیخطوط تما -1-2 شکل

 



   

 

 

 

 01صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -2-2 شکل

 

 
 1 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -4-2 شکل

 

 
 2 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -7-2 شکل

 
 4 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -2-2 شکل

  



   

 

 

 

 00صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 7 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -7-2شکل 

 
 2 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -2-2شکل 

 

 
 7 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -1-2شکل 

 

 
 2 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما-24-2شکل 



   

 

 

 

 01صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 1 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -22-2شکل 

 
 24 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -21-2شکل 

 

 
 22 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -22-2شکل 

 
 21 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -24-2شکل 



   

 

 

 

 03صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 22 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -27-2شکل 

 

 
 24 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -22-2 شکل

 

 
 27 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -27-2شکل 

 

 
 22 هیبزرگ ناح -سفر لینقشه خطوط تما -22-2شکل 

 



   

 

 

 

 04صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 27 هیبزرگ ناح -سفر لیتما نقشه خطوط -21-2 شکل

 

 ونقل همگانی بدون محدودیت ظرفیت در شبکهتعیین کریدورهای اصلی تقاضای حمل 

ص روش تخصیونقل همگانی، طراحی شبکه حمل منظوربهیکی از راهکارها برای تعیین کریدورهای اصلی 

. در این روش با در نظر گرفتن شودنیز گفته می« ظرفیت نامحدود»روش است که به آن  «همه یا هیچ»

 گرفته ظرن در غیرهمسطح صورتبهو تقاطعات  تینهایب تیظرف یمعابر دارا هیکل) شبکهظرفیت نامحدود برای 

در این حالت تمام تقاضای روزانه شهر اعم از خصوصی یا . گیردصورت می تقاضا عمل تخصیص (است شده

شود. با استفاده سفر با یکدیگر جمع شده و بر روی شبکه شهر تخصیص داده می-همگانی در واحد نفر

 و با فرض شود که اگر شهروندان محدودیتی در استفاده از شبکه شهر نداشته باشندش، مشخص میروازاین

 وآمدرفت، از کدام معبر مقصد دارند -مبدأترین مسیر بین هر جفت تفاده از کوتاهتمایل به اساینکه افراد 

اس بر این اس بسیار راهگشا خواهد بود. رانیاتوبوسبر و خواهند کرد که در فرآیند کریدوریابی خطوط انبوه

 هایی استکمانها در مسیر بر، قرارگیری آنونقل انبوههای شناسایی کریدورهای اصلی حملیکی از شاخص

 نماید.ها عبور میکه بیشترین جریان در شرایط ظرفیت نامحدود از آن



   

 

 

 

 05صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

و در نهایت  4115ونقل همگانی بدون محدودیت ظرفیت در سال نتایج حاصل از تخصیص تقاضای حمل

 21-4 شکلدر  شیرازونقل همگانی در شبکه معابر برای طراحی شبکه حمل کریدورهای بالقوه و اصلی مناسب

 شیرازل همگانی در شهر ونقکریدورهای اصلی تقاضای سفر حمل 24-4شکل نشان داده شده است. با توجه به 

از که کریدور اصلی است  85شامل ، 4115در شرایط عدم اعمال محدودیت در ظرفیت شبکه معابر در سال 

 ها اشاره شده است.به آن 55-4شکل تا  22-4شکل 



   

 

 

 

 00صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2441 -ود نامحد تیسفر با ظرف صینقشه تخص -14-2شکل 



   

 

 

 

 07صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیدر شبکه معابر ش تیظرف تیسفر بدون محدود یتقاضا یاصل یدورهایکر -12-2شکل 

 



   

 

 

 

 08صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  2کریدور شماره 

 انخکریمشود و پس از عبور از بلوارهای مدرس، این کریدور از ابتدای بلوار مدرس در شرق شیراز آغاز می

در  4کریدور شماره  رسد.میدان احسان در غرب شیراز به پایان میمحدوده زند، چمران و دکتر شریعتی در 

 قطار شهری شهر شیراز در راستای این کریدور قرار دارد. 4خط  .شده استنشان داده  22-4شکل 

 

 
 2شماره  دوریکر -11-2شکل 

  



   

 

 

 

 09صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  1شماره کریدور 

شود و پس از عبور از بلوار قهرمانان، بلوار بهار در جنوب شیراز آغاز میاین کریدور از ابتدای بلوار گل

عدالت جنوبی، بلوار عدالت شمالی، خیابان انقلاب اسلامی، خیابان آزادی، بلوار آزادی و بعد از عبور از بلوار 

نشان  28-4شکل در  2رسد. کریدور شماره یگلستان در محدوده میدان گلستان در شمال شیراز به پایان م

 .شده استداده 

 
 1شماره  دوریکر -12-2شکل 

  



   

 

 

 

 11صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  2شماره کریدور 

شود و پس از عبور از بلوار دکتر این کریدور از ابتدای تقاطع میرزای شیرازی و دکتر شریعتی آغاز می

 .شده استنشان داده  21-4کل شدر  8. کریدور شماره رسدیمآهن شیراز به پایان حسابی در ایستگاه راه

قرار داشته و امتداد این کریدور به سمت  4در راستای کریدور شماره  نوعیبهشود این کریدور می خاطرنشان

آهن شهر شیراز است. بنابراین در فرآیند طراحی شبکه این کریدور در دو حالت متصل به کریدور ایستگاه راه

 و منقطع در نظر گرفته خواهد شد.  4

 

 
 2شماره  دوریکر -14-2کل ش

  



   

 

 

 

 10صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  4شماره کریدور 

ابان خی، سیبویهشود و پس از عبور از بلوار شیراز آغاز می شرقدر  فضیلتاین کریدور از ابتدای بلوار 

ر داحسان در محدوده میدان  شهید رجاییو بعد از عبور از بلوار  بلوار پاسداران، بلوار استقلال، مشیر شرقی

 .شده استنشان داده  25-4شکل در  1رسد. کریدور شماره شیراز به پایان می غرب

 

 
 4شماره  دوریکر -17-2شکل 

  



   

 

 

 

 11صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  7شماره کریدور 

نواب بلوار شود و پس از عبور از از میدر جنوب شیراز آغ محدوده بلوار شهدای مدافع حرماین کریدور از 

یراز به ش در انتهای بلوار بوستان در شمالو  سلمان فارسی، بلوار زینبیه، بلوار جنت، خیابان رضوانصفوی، 

 .شده استنشان داده  26-4شکل در  5رسد. کریدور شماره پایان می

 

 
 7شماره  دوریکر -12-2شکل 

  



   

 

 

 

 13صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  2شماره کریدور 

رحمت شرق، شود و پس از عبور از بلوار شیراز آغاز می شرق از محدوده میدان سرداران این کریدور از

رسد. کریدور در شمال شیراز به پایان می مطهری شمالیو در انتهای بلوار  مطهری جنوبی، بلوار رحمت غرب

 .شده استنشان داده  21-4شکل در  6شماره 

 

 
 2شماره  دوریکر -17-2شکل 

  



   

 

 

 

 14صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  7شماره کریدور 

وار ، بلبسیج دلاورانشود و پس از عبور از بلوار این کریدور از ابتدای بلوار رازی در شرق شیراز آغاز می

دان )محدوده می شهید رجاییو در انتهای بلوار  بلوار استقلال، بلوار پاسدارانسیبویه، خیابان مشیر شرقی، 

 .شده استنشان داده  23-4شکل  1رسد. کریدور شماره ایان میشیراز به پ غرب دراحسان( 

 

 
 7شماره  دوریکر -12-2شکل 

 

  



   

 

 

 

 15صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  2شماره کریدور 

شود و پس از عبور از بلوار دلاوران بسیج، بلوار این کریدور از ابتدای بلوار رازی در شرق شیراز آغاز می

سیبویه، خیابان مشیر شرقی، بلوار استقلال، بلوار بهشتی، بلوار بعثت، بلوار پاسداران و در انتهای بلوار شهید 

نشان داده  25-4شکل در  3سد. کریدور شماره ررجایی )محدوده میدان احسان( در غرب شیراز به پایان می

 .شده است

 

 
 2شماره  دوریکر -11-2شکل 

  



   

 

 

 

 10صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  1شماره کریدور 

 بلوار تخت شود و پس از عبور ازدر شرق شیراز آغاز می تخت جمشید شرقیاین کریدور از ابتدای بلوار 

بلوار شهدای حج، بلوار فضیلت شمالی، بلوار ایثار شمالی، بلوار الزهرا، بلوار سیبویه، خیابان مشیر  جمشید غربی،

د رجایی )محدوده میدان احسان( در غرب شیراز به شرقی، بلوار استقلال، بلوار پاسداران و در انتهای بلوار شهی

شود در بندهای بعدی می خاطرنشان .شده استنشان داده  81-4شکل در  5رسد. کریدور شماره پایان می

بخش شرقی این کریدور از بلوار مدرس تا بلوار تخت جمشید امکان اتصال مستقیم به بخش غربی  کهیدرصورت

 گیرد.مدنظر قرار می 85کریدور  عنوانبهیک کریدور مجزا و  صورتبهرا نداشته باشد 

 

 
 1شماره  دوریکر -24-2شکل 

  



   

 

 

 

 17صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  24شماره کریدور 

شود و پس از عبور از بلوار ابوذر غفاری، بلوار دولت این کریدور از خیابان محراب در جنوب شیراز آغاز می

دی، بلوار  5شرقی، بلوار نواب صفوی، بلوار رضوان، بلوار ارتش، بلوار احمدی شمالی، خیابان حضرتی، بلوار 

یراز به ش شمالدر  بوستانی و در انتهای زند، پل ولیعصر، بلوار سلمان فارس خانلطفعلیدستغیب، خیابان 

شود بخش جنوبی این می خاطرنشان .شده استنشان داده  84-4شکل در  41رسد. کریدور شماره پایان می

تواند مدنظر قرار بگیرد و از طریق بلوار شهید می 5ش جنوبی کریدور ای دیگر و مطابق با بخکریدور به شیوه

 نواب صفوی تا بلوار شهدای مدافع حرم امتداد پیدا کند.

 

 
 24شماره  دوریکر -22-2شکل 

 

 



   

 

 

 

 18صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  22شماره کریدور 

خیابان اوران غربی، یشود و پس از عبور از خیابان این کریدور از بلوار طلاییه در جنوب شیراز آغاز می

، بلوار آبادعفیفهنر شمالی، خیابان مصلی نژاد، بلوار ستارخان، خیابان بایاوران شرقی، بلوار باهنر جنوبی، بلوار 

رسد. کریدور در شمال شیراز به پایان میمیدان ارم( بلوار دانشجو )محدوده آوینی، بلوار چمران و در انتهای 

در محدوده میدان ارم  کهدرصورتیذکر این نکته لازم است  .شده استنشان داده  82-4شکل در  44شماره 

 .کندامکان ایجاد پایانه وجود نداشته باشد این کریدور در محدوده میدان نمازی و پایانه آن خاتمه پیدا می

 این کریدور، امکان عبور خط از خیابان سجادیه نیز مدنظر قرار خواهد گرفت.همچنین در بخش غربی 

 

 
 22شماره  دوریکر -21-2شکل 

  



   

 

 

 

 19صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  21شماره کریدور 

ادیه سجشود و پس از عبور از خیابان شیراز آغاز می جنوب غربیاین کریدور از ابتدای بلوار امیرکبیر در 

اسارگاد بلوار پ، کمربندی شیراز، سروش غربی، خیابان والفجر، بلوار باهنر جنوبی، بلوار خیابان ابرار، سلیمان

رسد. یدر شمال شیراز به پایان م خیابان ملاصدراو در انتهای  سربار، بلوار بعثت، بلوار شمالی سفیر، بلوار غربی

 .شده استنشان داده  88-4شکل در  42کریدور شماره 

 

 
 21شماره  دوریکر -22-2شکل 

  



   

 

 

 

 31صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  22شماره کریدور 

 بلوار، بلوار بعثتشود و پس از عبور از شیراز آغاز می شمالدر  خیابان ملاصدرااین کریدور از ابتدای 

 ریدغینی الهاشمی، بلوار آفرینش، بلوار سپرستار، بلوار حبلوار  استقلال، بلوار پاسداران، بلوار شهید رجائی،

واقع  ی، خیابان علامه امینی، بلوار دهخدا، خیابان پورشید و در پایانه مسافربری شهید محمدرضا طبائیجنوب

 .شده استنشان داده  45-4شکل در  48دور شماره کری رسد.در بلوار مساوات به پایان می

 

 
 22شماره  دوریکر -24-2شکل 

  



   

 

 

 

 30صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  24شماره کریدور 

شود و پس از عبور از خیابان یاوران غربی، خیابان این کریدور از بلوار طلاییه در جنوب شیراز آغاز می

انتهای  و در بلوار بعثت، استقلال، بلوار بلوار پاسدارانیاوران شرقی، بلوار باهنر جنوبی، بلوار باهنر شمالی، 

 .شده استنشان داده  85-4شکل در  41اره رسد. کریدور شمدر شمال شیراز به پایان می خیابان ملاصدرا

 لازم به ذکر است در بخش غربی این کریدور، امکان عبور خط از خیابان سجادیه نیز مدنظر قرار خواهد گرفت.

 

 
 24شماره  دوریکر -27-2شکل 

 

  



   

 

 

 

 31صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  27شماره کریدور 

 دکتر شریعتی،بلوار شود و پس از عبور از راز آغاز میشی جنوب غربیدر  میدان احساناین کریدور از 

یراز به ش غربی در شمال بلوار دناو در انتهای  دانش، بلوار جاده صدرا، دکتر حسابی، بلوار میرزای شیرازیبلوار 

 .شده استنشان داده  86-4شکل در  45رسد. کریدور شماره پایان می

 

 
 27شماره  دوریکر -22-2شکل 

  



   

 

 

 

 33صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  22شماره کریدور 

شود و پس از عبور از شیراز آغاز می بلوار احمدی جنوبی در جنوبتقاطع بلوار رحمت و این کریدور از 

میدان در  خیابان دستغیب و خیابان پیروزیدی، بلوار دستغیب،  5بلوار احمدی شمالی، خیابان حضرتی، بلوار 

 .شده استنشان داده  81-4شکل در 46رسد. کریدور شماره شیراز به پایان می شهدا

 

 
 22شماره  دوریکر -27-2شکل 

  



   

 

 

 

 34صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  27شماره کریدور 

شود و پس از عبور از شیراز آغاز می بلوار احمدی جنوبی در جنوبتقاطع بلوار رحمت و این کریدور از 

زند، خیابان  خانکریمدی، بلوار دستغیب، خیابان پیروزی، بلوار  5بلوار احمدی شمالی، خیابان حضرتی، بلوار 

ور رسد. کریدبهمن، خیابان فردوسی و خیابان حافظ در میدان قرآن شیراز به پایان می 22طالقانی، خیابان 

 .شده استنشان داده  83-4شکل در  41شماره 

 

 
 27شماره  دوریکر -22-2شکل 

  



   

 

 

 

 35صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  22شماره کریدور 

ود ششیراز آغاز می در شرق )تقاطع بلوار استقلال و بلوار انقلاب اسلامی( این کریدور از چهارراه گمرک

سد. ربلوار شهید رجائی در میدان احسان شیراز به پایان می ،و پس از عبور از بلوار استقلال، بلوار پاسداران

 .شده استنشان داده  85-4شکل در  43کریدور شماره 

 

 
 22شماره  دوریکر -21-2شکل 

  



   

 

 

 

 30صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  21شماره کریدور 

بعثت، وار ، بلبهشتیشود و پس از عبور از بلوار شیراز آغاز می بلوار امیرکبیر در جنوب غربیاین کریدور از 

شکل در  45رسد. کریدور شماره شیراز به پایان می ارمدر میدان  ملاصدرا، میدان نمازی و بلوار دانشجوخیابان 

 .شده استنشان داده  4-11

 

 
 21شماره  دوریکر -44-2شکل 

  



   

 

 

 

 37صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  14شماره کریدور 

خیابان انقلاب اسلامی، شود و پس از عبور از شیراز آغاز می به سمت شمال دگاهفلکه فرواین کریدور از 

خان زند، پل ولیعصر، بلوار سلمان فارسی و در انتهای بلوار بوستان به پایان خرداد، خیابان لطفعلی 45چهارراه 

 .شده استنشان داده 14-4شکل در  21کریدور شماره رسد. می

 

 
 14شماره  دوریکر -42-2شکل 

  



   

 

 

 

 38صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  12شماره کریدور 

شود و پس از عبور از بلوار قهرمانان، بلوار عدالت این کریدور از میدان قهرمانان در جنوب شیراز آغاز می

د. کریدور رسو در فلکه قصرالدشت به پایان میقصرالدشت جنوبی، بلوار عدالت شمالی، بلوار بهشتی، خیابان 

 .شده استنشان داده  12-4شکل در  24شماره 

 

 
 12شماره  دوریکر -41-2شکل 

 



   

 

 

 

 39صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  11شماره کریدور 

شود و پس از عبور از بلوار قهرمانان، بلوار در شرق شیراز آغاز می دیتخت جمشاین کریدور از اول بلوار 

 ه گمرکو در چهاررا یشرق ریمششهدا حج، بلوار فضیلت جنوبی، بلوار ایثار شمالی، بلوار الزهرا، بلوار سیبویه، 

 .شده استنشان داده  18-4شکل در  22رسد. کریدور شماره به پایان می

 

 
 11شماره  دوریکر -42-2شکل 

  



   

 

 

 

 41صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  12شماره کریدور 

بلوار بلوار دانشجو، بلوار چمران، شود و پس از عبور از شیراز آغاز می شمالدر  میدان ارماین کریدور از 

شده داده نشان  11-4شکل در  28کریدور شماره  رسد.دکتر شریعتی و در محدوده میدان احسان به پایان می

 .است

 

 
 12شماره  دوریکر -44-2شکل 

  



   

 

 

 

 40صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  14شماره کریدور 

این کریدور در قسمت شمالی شهر شیراز و در  .شده استنشان داده  15-4شکل در  21کریدور شماره 

 .شده استمحدوده بلوار زینبیه، بلوار سیبویه و خیابان قاآنی شمالی واقع 

 

 
 14شماره  دوریکر -47-2شکل 

  17شماره کریدور 

این کریدور در محدوده بلوار سیبویه، بلوار  .شده استشان داده ن 16-4شکل در  25کریدور شماره 

 رحمت، بلوار عدالت و خیابان انقلاب اسلامی قرار دارد.

 
 17شماره  دوریکر -42-2شکل 



   

 

 

 

 41صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  12شماره کریدور 

، کمربندی شیراز، ریعتیشود و پس از عبور از بلوار دکتر ششیراز آغاز می احساناین کریدور از میدان 

 .شده استنشان داده  11-4شکل در  26کریدور شماره  شود.پیری میبزرگراه محلاتی وارد جاده قره

 

 
 12شماره  دوریکر -47-2شکل 



   

 

 

 

 43صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  17شماره کریدور 

امام خمینی  بلواردانش وارد شود و پس از عبور از بلوار شیراز آغاز می اول جاده صدرااین کریدور از 

 .شده استنشان داده  13-4شکل در  21کریدور شماره شود و تا آخر این بلوار ادامه دارد. می

 

 
 17شماره  دوریکر -42-2شکل 

  



   

 

 

 

 44صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  12شماره کریدور 

 ،هیوبیبلوار س ،بلوار دلاوران بسیجشود و پس از عبور از شیراز آغاز می بلوار رازی در شرقاین کریدور از 

 ریدغبلوار استقلال، بلوار پاسداران، بلوار شهید رجائی، بلوار پرستار، بلوار حسینی الهاشمی، بلوار آفرینش، بلوار 

، خیابان علامه امینی، بلوار دهخدا، خیابان پورشید و در پایانه مسافربری شهید محمدرضا طبائی واقع یجنوب

 .ده استشنشان داده  15-4شکل در  23کریدور شماره رسد. در بلوار مساوات به پایان می

 

 
 12شماره  دوریکر -41-2شکل 

 



   

 

 

 

 45صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  11شماره کریدور 

خیابان ، زند خانکریم شود و پس از عبور از بلوارآغاز می بلوار مدرس در شرق شیرازاین کریدور از 

شماره  رسد.کریدوربه پایان میآهن ایستگاه راهو در  خیابان گلخون، بلوار چمران، بلوار دکتر حسابی، قصردشت

 .شده استنشان داده  51-4شکل در  25

 

 
 11شماره  دوریکر -74-2شکل 

 



   

 

 

 

 40صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  24شماره کریدور 

شهدای بلوار شود و پس از عبور از در شرق شیراز آغاز می تخت جمشیداین کریدور از ابتدای بلوار 

لهاشمی به بلوار حسینی ا بلوار شهید رجائی، بلوار پرستار و در حج،بلوار سیبویه، بلوار استقلال، بلوار پاسداران،

 .شده استداده نشان  54-4 شکلدر  81کریدور شماره رسد. پایان می

 

 
 24شماره  دوریکر -72-2 شکل

  



   

 

 

 

 47صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  22شماره کریدور 

لال، سیبویه، بلوار استق بلوارشود و پس از عبور از این کریدور از ابتدای بلوار الزهرا در شرق شیراز آغاز می

 .شده استنشان داده  52-4شکل  در 84رسد. کریدور شماره میو در خیابان ایمان به پایان  بلوار پاسداران

 

 
 22شماره  دوریکر -71-2شکل 

  



   

 

 

 

 48صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  21شماره کریدور 

لال، سیبویه، بلوار استق بلوارشود و پس از عبور از این کریدور از ابتدای بلوار الزهرا در شرق شیراز آغاز می

 .شده استنشان داده  58-4شکل در  82رسد. کریدور شماره بلوار پاسداران در مطهری به پایان می

 

 
 21شماره  دوریکر -72-2شکل 

  



   

 

 

 

 49صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  22شماره کریدور 

زند،  خانکریم بلوارشود و پس از عبور از این کریدور از ابتدای بلوار مدرس در شرق شیراز آغاز می

 51-4شکل در  88رسد. کریدور شماره قصردشت، بلوار چمران و در انتهای بلوار دکتر حسابی به پایان می

 .شده استنشان داده 

 

 
 22شماره  دوریکر -74-2شکل 



   

 

 

 

 51صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  24شماره کریدور 

عدالت، خیابان  بلوارشود و پس از عبور از این کریدور از ابتدای بلوار گلبهار در جنوب شیراز آغاز می

 55-4شکل در  81رسد. کریدور شماره انقلاب اسلامی، بلوار آزادی و در بلوار ابونصر در شرق شیراز به پایان می

 .شده استنشان داده 

 

 
 24شماره  دوریکر -77-2شکل 

  



   

 

 

 

 50صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  27شماره کریدور 

عدالت، خیابان  بلوارشود و پس از عبور از این کریدور از ابتدای بلوار گلبهار در جنوب شیراز آغاز می

ریدور رسد. کانقلاب اسلامی، بلوار آزادی، بلوار ابونصر، خیابان فیض و در انتهای خیابان آزادگان به پایان می

 .شده استنشان داده  56-4 شکلدر  85شماره 

 

 
 27شماره  دوریکر -72-2 شکل

 

  



   

 

 

 

 51صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 22شماره کریدور 

بویه، الزهرا، بلوار سی بلوارشود و پس از عبور از این کریدور از ابتدای بلوار فضیلت در شرق شیراز آغاز می

 86ه رسد. کریدور شمارشیراز به پایان میبلوار استقلال، بلوار پاسداران و در انتهای بلوار شهید رجایی در غرب 

 .شده استنشان داده  51-4شکل در 

 

 
 22شماره  دوریکر -77-2شکل 

  



   

 

 

 

 53صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  27شماره کریدور 

ن اقائم، بلوار احمدی، خیاب بلوارشود و پس از عبور از این کریدور از بلوار خرمشهر در جنوب شیراز آغاز می

نشان  53-4شکل در 81رسد. کریدور شماره در شمال شیراز به پایان می هجرت و در انتهای خیابان حافظ

 .شده استداده 

 

 
 27شماره  دوریکر -72-2شکل 

 



   

 

 

 

 54صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  22شماره کریدور 

ابان خیقائم، بلوار احمدی،  بلوارشود و پس از عبور از این کریدور از بلوار خرمشهر در جنوب شیراز آغاز می

شکل در 83رسد. کریدور شماره در شمال شیراز به پایان می هجرت، بلوار گلستان و در انتهای بلوار بوستان

 .شده استنشان داده  4-55

 

 
 22شماره  دوریکر -71-2شکل 

 

 



   

 

 

 

 55صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 در شبکه تیظرف تیمحدود اب یونقل همگانحمل یتقاضا یاصل یدورهایکر نییتع 

 تیو در نها 4115در سال  تیظرف تیمحدود با یونقل همگانحمل یتقاضا صیحاصل از تخص جینتا

 61-4 شکلدر  رازیدر شبکه معابر ش یونقل همگانشبکه حمل یطراح یمناسب برا یبالقوه و اصل یدورهایکر

 رازیدر شهر ش یمگانونقل هسفر حمل یتقاضا یاصل یدورهایکر 61-4شکل نشان داده شده است. با توجه به 

استخراج شد که بخش زیادی از این  ،4115شبکه معابر در سال  تیدر ظرف تیاعمال محدود طیدر شرا

ها در این کریدورها با موارد نشان داده شده در بخش قبل همپوشانی داشته و به همین دلیل از ذکر مجدد آن

دیت ظرفیت شبکه خاص از طریق بررسی محدو طوربهدر ادامه کریدورهایی که از بخش خودداری شده است . 

بر پوشش داده با خطوط انبوه لزوماًشود این کریدورها می خاطرنشانبه دست آمده است ارائه شده است. 

 تواند مدنظر قرار بگیرد.ها مینخواهد شد و خطوط اتوبوس عادی نیز برای آن

 

 



   

 

 

 

 50صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2441سال  یونقل همگاندر شبکه حمل یسفر همگان یتقاضا صیتخص -24-2شکل 



   

 

 

 

 57صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  2شماره کریدور 

شود و پس از عبور از بلوار رحمت غرب به این کریدور از ابتدای بلوار رحمت شرق از شرق شیراز آغاز می

 .شده استنشان داده  64-4شکل در  4رسد. کریدور شماره پایان می
 

 
 2 شماره دوریکر -22-2شکل 

  1کریدور شماره 

، هبلوار سیبویشود و پس از عبور از بلوار دلاوران بسیج، این کریدور از بلوار رازی در شرق شیراز آغاز می

شکل در  2رسد. کریدور شماره به پایان میبلوار پرستار وار پاسداران، بلوار شهید رجائی و در بلوار استقلال، بل

 .شده استنشان داده  4-62

 
 1شماره  دوریکر -21-2شکل 



   

 

 

 

 58صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2ریدور شماره ک 

شهدای بلوار شود و پس از عبور از در شرق شیراز آغاز می تخت جمشیداین کریدور از ابتدای بلوار 

رسد. کریدور بلوار پرستار به پایان می لوار پاسداران، بلوار شهید رجائی و درحج،بلوار سیبویه، بلوار استقلال، ب

 .شده استنشان داده  68-4شکل در  8شماره 

 

 
 2شماره  دوریکر -22-2شکل 

  



   

 

 

 

 59صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

یزان م بر اساسشهر  موردنیازونقل همگانی انواع سامانه حمل مراتبسلسلهتعیین مقدماتی  

 تقاضا

اب تواند در انتخمی که شهری همگانی ونقلحمل هایبرخی مشخصات فنی و عملکردی سامانه ،طورکلیبه

 .[2] نشان داده شده است 61-4شکل در  ،اثرگذار باشد یونقل همگانحمل هایسامانهنوع 

 

 
 شهری همگانی ونقلحمل هایبرخی مشخصات فنی و عملکردی سامانه -24-2شکل 

 

 مختلف یهاوهیسفر ش یتقاضا یبررس یونقل همگانحمل هایاز عوامل مهم در انتخاب نوع سامانه یکی

مطالعات طرح جامع  درشهر است.  کیو مقاصد متفاوت سفر در  یمباد نیمختلف ب یرهایسفر در مس

 گیرندیمل قرار یمورد تحل یهمگان هایوهیش کیسفر به تفک یمقصد -مبدأ هایسیماتر ،کیونقل و ترافحمل

دول ج در. ردیصورت گونقل همگانی در خصوص نوع سامانه حمل یشناخت ،سفر یتقاضا یبررس کردیتا با رو

هر یک از این در ادامه  وارائه شده  یشهر یهمگان ونقلحمل یهاسامانه یو عملکرد یمشخصات فن 4-5

 .است گرفته قرار یبررس مورد تفصیلبهها سامانه

  

 مشخصات فنی و عملکردی

های محدودیت
 اجرایی

تقاضای سفر در 
 خطوط و شبکه

الزامات فنی و 
 مشخصات سامانه

ارزیابی فنی و 
های اقتصادی سامانه

 مختلف

های آتی توسعه
 در شبکه



   

 

 

 

 01صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 [3] ونقل همگانی شهریهای حملمشخصات فنی و عملکردی سامانه -7-2جدول 
 ایقطار حومه مترو قطار سبک شهری تراموا اتوبوس تندرو اتوبوس واحد مشخصه

 241-411 231-411 251-441 251-411 451-11 421-11 نفر ظرفیت ناوگان

تعداد ناوگان در هر 

 واحد حمل
 41-4 41-4 1-4 4-8 4 4 عدد

 2111-411 2111-411 151-441 511-411 451-11 421-11 نفر ظرفیت واحد حمل

 بیشینه سرعت مجاز
کیلومتر در 

 ساعت
11-31 11-51 61-11 61-411 31-411 31-481 

بیشینه بسامد 

 حرکت

واحد حمل در 

 ساعت
61-431 61-811 61-421 11-61 21-11 41-81 

 3111-1111 3111-2111 ساعتنفر در  ظرفیت هر خط
1111-

45111 
6111-21111 

41111-

11111 
3111-61111 

سرعت عملکردی 

 متداول

کیلومتر در 

 ساعت
45-25 21-11 42-21 21-15 25-61 11-31 

سرعت عملکردی در 
 ظرفیت

کیلومتر در 
 ساعت

3-45 45-11 3-48 45-11 21-55 83-15 

 1615-1 168-861 866-861 8685-8 8615-8665 8665-8 متر عرض خط عبور

 1511-4211 2111-511 4111-511 511-811 311-511 511-211 متر هافاصله ایستگاه

)دو  هزینه احداث
 خط(

میلیون دلار 
 در کیلومتر

165-6 5-11 5-41 41-51 11-411 51-421 

 دستی/چشمی دستی/چشمی دستی/چشمی - نحوه کنترل
 دستی/چشمی/

 علائم

 دستی/خودکار/

 علائم

 دستی/خودکار/

 علائم

 خیلی زیاد خیلی زیاد زیاد متوسط-کم زیاد متوسط-کم - قابلیت اطمینان

 خیلی زیاد خیلی زیاد زیاد کم زیاد کم - ایمنی

 زیاد زیاد-متوسط زیاد-متوسط متوسط-کم زیاد-متوسط کم - طول سفرها

امکان ارتباط با سایر 

 هاسامانه
 مکمل سایرین -

سواره -پارک

تغذیه توسط 

 اتوبوس

 مکمل سایرین
سواره تغذیه -پارک

 توسط اتوبوس

سواره -پارک

تغذیه توسط 

اتوبوس و قطار 

 سبک شهری

سواره -پارک

تغذیه توسط 

اتوبوس، قطار 

سبک شهری، 

 مترو

 .است شده استخراج کشور وبودجهبرنامه سازمان 111 شمارهجدول از ضابطه  نیا*
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 ونقل اتوبوس معمولیسیستم حمل (2

رود. این ونقل همگانی سبک به شمار میهای حملمجموعه سیستم طریقه در ترینمهماتوبوس شهری 

تم عنوان تنها سیسسیستم بیشترین استفاده در شهرهای جهان را دارد و حتی در شهرهای کوچک و متوسط به

 تأمینجایی مسافران و هم وظیفه هری هم وظیفه جابهش رانیاتوبوسطورکلی ونقل همگانی است. بهحمل

 .دداربه عهده را  BRTمدهای بالادست همچون مترو و به دسترسی 

در نظر گرفته )نشسته + ایستاده(  نفر 31تا  نفر )نشسته( 11بین  ،تک کابین اتوبوس شهرییک ظرفیت 

های نفر در اتوبوس 811های مفصلی و اتوبوس درنفر  411ها( تا بوسنفر )در مینی 45تواند از که می، شودمی

نفر در  1111تا  2111متوسط بین  طوربهظرفیت جابجایی مسافر در یک خط اتوبوس  تغییر کند. دو مفصلی

 معمولاً نفر،  61تا  45هایی با حجم مسافر بین بنابراین، اتوبوس برای سرویس است ساعت در هر جهت

تند، چون اقتصادی هس وسایل نقلیهتر از دیگر ا کمهافزایش حجم مسافر، اتوبوساست. با  ترین گزینهاقتصادی

 .[4] و [2] ظرفیت محدودی دارند و به نیروی انسانی بیشتری نیاز دارند

نیازهای شهروندان و الگوی رانی هر شهر، بسته به شکل شبکه معابر، ساختار خطوط در شبکه اتوبوس

 صورت تدریجی و بر اساسرانی بهالبته در بسیاری از شهرها طراحی شبکه اتوبوس گیرد.ها شکل میسفر آن

طورکلی شبکه ساختار مشخصی ندارد. به لزوماًو  گرفتهشکل بردارانبهرهدرخواست مسافران یا تجربه 

 .[5] و [2] شودطراحی می 65-4شکل رانی شهری در قالب الگوهای اتوبوس

 
 یراناتوبوس یهاانواع شبکه -27-2شکل 
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 :[2] بندی کردتوان به شرح زیر طبقهرانی را میانواع مسیرها در سیستم اتوبوس

 مسیر مختلط با ترافیک سایر وسایل نقلیه  -

 با ترافیک وسایل نقلیه دیگر جهتهمخط ویژه اتوبوس  -

فه طردر معابر یک معمولاً یه که خط ویژه اتوبوس در خلاف جهت حرکت ترافیک سایر وسایل نقل -

 در هسته مرکزی شهرها کارایی دارد.

( مورد استفاده BRTکند و برای خطوط اتوبوس سریع )خط ویژه میانی که از وسط معبر عبور می -

 گیرد.قرار می

ها در خط ویژه از یکدیگر فراهم در هر جهت که امکان سبقت گرفتن اتوبوس دوخطهخطوط ویژه  -

 است )مانند خط ویژه اتوبوس سریع در شهر بوگوتا(.
 

 (BRTونقل اتوبوس تندرو )( سیستم حمل1

 رود که در دهه اخیربر به شمار میانبوهونقل همگانی نیمهیک سیستم حمل رانی سریعسامانه اتوبوس

. این سیستم در حقیقت نوع بهبود یافته سیستم اتوبوس شهری است استای در حال توسعه گسترده طوربه

. تعریف باشده تسهیل شددر طول مسیر، تا حد امکان و سوار و پیاده شدن مسافران  هاحرکت اتوبوسکه 

 :[5] ل استذیبه شرح  4نقل ایالات متحدهوسامانه اتوبوس تندرو از دیدگاه هیئت تحقیقاتی حمل

 های مناسب، برنامهایستگاه یریکارگبهنقل همگانی است که با وسریع حمل یک شیوه BRTسیستم »

نقل در یک سامانه ترکیبی، وهای هوشمند حملو سامانه هااتوبوس، مسیر ویژه برای حرکت کارا دهیسرویس

دهد. اجزای سامانه اتوبوس تندرو با نوع مجموعه قدرتمندی را برای جابجایی مناسب مسافران تشکیل می

 صورتهبتواند در مناطق گوناگون این سامانه قابل تطبیق است و این سامانه می کارگیریبهعملکرد و محیط 

 «.دشومناسب اجرا 

 :[6]و  [5]به شرح موارد ذیل است  BRTخصوصیات عملکردی و فیزیکی یک سیستم 

شوند ممکن است تک کابین یا دوکابین باشند و ظرفیتی استفاده می BRTهایی که در سیستم اتوبوس (4

 41111تا  1111تواند ظرفیتی معادل می BRTدارند. یک خط  )نشسته + ایستاده( نفر 431تا  61بین 

ملکرد و نحوه اجرای سیستم کند. این بازه کاملاً وابسته به نوع ع تأمیننفر در ساعت در هر جهت را 

در ساعت در جهت  نفر 25111تا  41111در بازه  BRTظرفیت بالا در خطوط  تأمیندارد. البته امکان 

                                                
4 Transportation Cooperative Research Program 
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 BRT در مسیر وجود داشته باشد )مانند هااتوبوسی که امکان سبقت گرفتن نیز وجود دارد، به شرط

های مورد استفاده طول تقریبی انواع اتوبوس 6-4جدول  دارد(. یبوگوتا که در هر جهت دو خط عبور

 دهد.در سیستم اتوبوس تندرو و میزان ظرفیت هر یک را نمایش می

با هیچ  کهیطوربه باشد و از خط ویژه عبور کند؛ Bحق مسیر باید در اغلب مسیر دارای  BRTسیستم  (2

 تواندمی ،هارمپیا  هاپلمانند  قسمت محدودی از مسیرالبته مشترک نباشد.  4وسیله نقلیه دیگری

 باشد.  Cدارای حق مسیر 

 .شودمیبصری انجام  صورتبهراننده و  وسیلهبهکنترل وسیله نقلیه  (8

ارای دو درجه چرخ لاستیکی بر روی جاده آسفالته است و در حرکت خود د BRTبستر حرکت اتوبوس  (1

 آزادی است )غیر هدایت شده(.

 أمینتبرای مسافران  مناسبی ایمنی تامتمایز و مشخص باشد  هایایستگاهباید دارای  BRTیک سیستم  (5

 شود.

تجاری شهر است. و  مرکزیمتر در مناطق  311تا  511ها در این سیستم حدود فاصله مکانی ایستگاه (6

یابد و در موارد خاص بیشتر میافزایش متر نیز  4511تا ای این فاصله در سایر مناطق شهری و حومه

 .شودنیز می

دو یا چند  زمانهمتوقف  های پرمسافر، امکاندر محدودهطراحی شوند که  ایگونهبهها باید ایستگاه (1

 . داشته باشددر خط وجود  هااتوبوس 2ت کاروانی. همچنین امکان حرکدر ایستگاه فراهم شود اتوبوس

 تعداد و سایز کهطوریبهیک طراحی زیبا و متمایز باشند  تا حد امکان دارایباید  BRTهای اتوبوس (3

، امکان سوار و پیاده شدن سریع و ها، کف پایین اتوبوس و هم تراز بودن آن با کف سکوی ایستگاهدرب

 ماید.راحت را برای مسافران فراهم ن

های مکرایه باید از سیست یآورجمعبه مسافران و  یرساناطلاعوسیله نقلیه،  یابیتیموقعبرای کنترل و  (9

  استفاده شود. (ITS) 8ونقلهوشمند حمل

غیر تماسی باشد که زمان سوار و پیاده شدن را  و " 1شده پرداختشیپاز "سیستم کرایه بهتر است  (41

 کاهش دهد.

                                                
 ه امدادی و اورژانس مستثنی استدر این خصوص وضعیت وسایل نقلی4 

2 Platooning 

8 Intelligent transportation system 
1 Pre-Paid 
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یع و سر صورتنقل همگانی مانند مترو بهوی حملهاوهیشیا سایر تغییر خط به خطوط دیگر اتوبوس   (44

 راحت انجام شود.

 

 BRTظرفیت انواع ناوگان  -2-2جدول 

 ماکزیمم ظرفیت تعداد نشسته ارتفاع کف )متر( عرض )متر( طول اتوبوس )متر(

2/42 1/2- 6/2 5/1- 8/1 85-11 51-61 

1/48 1/2- 6/2 5/1- 8/1 85-52 61-11 

8/43 1/2- 6/2 5/1- 8/1 84-65 31-51 

1/21 1/2- 6/2 5/1- 8/1 11-11 441-451 

 

 توان به موارد زیر اشاره کرد:در شهرها، می BRTرانی سریع ترین مزایای اجرای سیستم اتوبوساز عمده

 ها انتظار در ایستگاهکم شدن زمان  -

 بندی مناسبهمراه زمانرسانی دقیق به مسافران در ایستگاه و اتوبوس بهاطلاع -

 دریافت بلیت قبل از ورود به اتوبوس و حذف رابطه مستقیم راننده و مسافر  -

 ها تخصیص هوشمندانه به اتوبوس -

 حرکتی  -سهولت استفاده معلولین جسمی -

 شود. وری مستقیم میباعث افزایش بهرهوجود یک مرکز کنترل واحد که  -

 کاهش آلودگی هوا و کاهش ترافیک. -

 شود.رانی سریع پرداخته میدر ادامه این بخش به تعاریف و مفاهیم مربوط به سامانه اتوبوس

 سامانه اتوبوس( رانی سریعBRTدر جهان و ایران ) 

ونقل هر شیکاگو برای تبدیل سه خط حملدر ش 4581رانی تندرو در سال اولین بار مفهوم سامانه اتوبوس

های اطراف آن مطرح شد. پس از آن، این سامانه رانی در مراکز و شهرکسریع ریلی به خطوط سریع اتوبوس

های بسیار که امروزه این خطوط یکی از سامانهطوریسرعت در شهرهای آمریکا و جهان گسترش یافت، بهبه

 .رودی در سراسر جهان به شمار میونقل عموممهم در گسترش خطوط حمل

ونقل با کیفیت عالی که افراد، مشاغل و جوامع را نقش کلی این سامانه عبارت است از ارائه خدمات حمل

 رانی تندرو عبارتند از:اندازی سامانه اتوبوسسازد. اهداف اصلی راهبه هم مرتبط می

 ای با سرعت و پیوستگی زیادایجاد سامانه -

 ونقل ریلیای کمتر از سامانه حملای با هزینههاحداث سامان -
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های کلان شهرداری تهران و در جهت گسترش، نوسازی های تندرو در پی سیاستدر ایران، سامانه اتوبوس

 4836سال  ماهبهشتیاردونقل عمومی شهر تهران پس از انجام مطالعات اولیه در روز نمودن سامانه حملو به

و در محور چهارراه تهرانپارس تا میدان انقلاب شروع به فعالیت نمود.  151دستگاه اتوبوس بنز  61با تعداد 

پس از انجام تحقیقات میدانی، مطالعات تکمیلی، بررسی عملکرد و حصول اطمینان از کارآیی سامانه اتوبوس

دستگاه افزایش و محور سرویس 211ن سامانه به های ایماه، تعداد اتوبوس 1های تندرو در طی مدت زمان 

رانی تندرو در تهران ای از مسیر و ایستگاه اتوبوسدهی از چهارراه تهرانپارس تا میدان آزادی ادامه یافت. نمونه

 شده است.  ارائه 66-4شکل  در

 

 
 تندرو در شهر تهران یراناز سامانه اتوبوس یانمونه -22-2شکل 

 

دستگاه اتوبوس دوکابین یانگ من با مشخصات  11ارائه خدمات مطلوب به شهروندان، تعداد  منظوربه

نیز خط شبانه سامانه  42/6/31در این خط مشغول به کار شد. در تاریخ  5/6/31فنی و کیفیت ویژه در مورخه 

های تندرو در اندازی سامانه اتوبوس. اهداف راه[7] گاه اتوبوس شروع به فعالیت نموددست 41تندرو با تعداد 

 تهران عبارتند از:

 هاکاهش زمان انتظار مسافران در ایستگاه -

 غربی -کاهش زمان سفر در کریدور شرقی -

 ارائه الگوی حرکت سریع در خط ویژه -

 کنترل هوشمند برای افزایش کارآیی ناوگان -

 بندیها بر اساس زماناعزام اتوبوس -

 های تهرانبا فضای خیابان BRTسازی تکنولوژی بومی -
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 های تندرو در تهران عبارتند از:نتایج حاصل از اجرای خط یک سامانه اتوبوس

 %11افزایش حجم جابجایی مسافر به میزان  -

 %11کاهش تعداد اتوبوس شاغل به میزان  -

 ادیای زمان سفر با اتوبوس از چهارراه تهرانپارس تا میدان آزدقیقه 81کاهش  -

 دقیقه 4دقیقه به  41کاهش مدت زمان انتظار در ایستگاه از حداقل  -

 نفر در روز 4811نفر به بیش از  311افزایش سرانه جابجایی هر اتوبوس از  -

  رانی سریعبرای سامانه اتوبوس موردنیازتجهیزات 

همین علت است. بهها ضروری ها و اتوبوسبرای تضمین کارآیی کل سامانه، نظارت بر کل مسیر، ایستگاه

ها های تندرو شهر نیاز است که مجهز به سامانهبه استقرار یک مرکز مدیریت و کنترل خط در سامانه اتوبوس

 :[6]و  [5]ر باشد و امکانات زی

 سامانه نظارت تصویری -

 سامانه ثبت وقایع ترافیکی -

 ی ناوگانسامانه ردیاب -

 نقشه راهنمای مسیر -

 رسانی صوتی داخل اتوبوسسامانه اطلاع -

 ها در تقاطع هوشمندسامانه تخصیص اولویت حرکت به اتوبوس -

 های تندروسامانه نظارت تصویری در داخل ایستگاه سامانه اتوبوس -

 رسانی داخل ایستگاهسامانه اطلاع -

 سامانه تعیین وضعیت اتوبوس -

 سامانه اتوبوسدهنده اجزای تشکیل( رانی سریعBRT) 

 :[6] و [5] شودرانی سریع شامل موارد زیر میدهنده سامانه اتوبوساجزای تشکیل

 هاایستگاه -

 ناوگان -

 ونقل هوشمندهای حملسامانه -

  اتوبوس تندروعوامل مؤثر در شناسایی کریدورهای مناسب برای سامانه 
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های معابر، سادگی کریدورهای مناسب سامانه اتوبوس تندرو بر پایه عواملی نظیر تقاضای سفر، ویژگی

 شوند.اجتماعی شناسایی می -ها و ملاحظات سیاسیسازی و اجرا، هزینهپیاده

ین محدوده ها امتر و در محل ایستگاه 5/8( حدود BRTعرض یک خط استاندارد از سیستم اتوبوس تندرو )

صورت متر است. بنابراین عرض مسیر اتوبوس تندرو که دارای یک خط در هر طرف است به 5الی  5/2بین 

وجود  BRTدو روش عمده برای طراحی شبکه  طورکلیبه. [5] شودمتر در نظر گرفته می 48الی  41استاندارد 

 دارد:

ریاضی و حل مسئله طراحی شبکه: این روش بسیاری از ملاحظات اجرایی را  سازیمدلاستفاده از  -

های واقعی استفاده شده است. پارامتر اصلی تابع همین دلیل کمتر در شبکهگیرد و بهدر نظر نمی

 سازی زمان سفر است.، کمینههاروشهدف در این 

بوده و در آن عوامل مختلف  های تجربی: این روش بر مبنای توپولوژی شبکه و حجم مسافرروش -

 گیرد.اجرایی مدنظر قرار می

 . [6] ارائه شده است 61-4شکل در  BRTاجزاء و مقادیر استاندارد برای اجرای مسیر 

 
 [6] سامانه اتوبوس تندرو یاستاندارد در اجرا ریمقاد -27-2شکل 
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 رانی سریع باید معیارهای زیر مورد توجه قرار بگیرند:شناسایی کریدورهای مناسب سامانه اتوبوس منظوربه

 معیارهای ترافیکی -

 معیار فضای حریم موجود -

 ونقلیهای حملهای سایر شیوهاتصال به پایانه -

 دهی به سفرهای روزمرههای جذب و تولید عمده سفر و سرویسمحل -
 

 ( تراموا2

صورت مختلط با سایر وسایل نقلیه عمل ونقل همگانی است که بههای قدیمی حملشیوهتراموا یکی از 

شود. تراموا با استفاده از انرژی الکتریکی می تأمیناز طریق برق بالاسری  غالباً هاآنکند و نیروی محرک می

 کند.بر روی یک مسیر دو ریلی حرکت می

یک واحد تک یا مفصلی یا  صورتبهتواند بسته به ظرفیت موردنیاز در سیستم تراموا، هر وسیله می

نفر است و ظرفیت کلی تراموا از  441تا  411 غالباًواگن حرکت کند. ظرفیت هر واگن  8یا  2ای از مجموعه

نفر هستند. این ویژگی باعث  251تا  431نفر متغیر است. ترامواهای مدرن دارای ظرفیت بین  851تا  411

و بدون نیاز به  یراحتبهی بهینه از فضای جاده شده و امکان اضافه کردن ظرفیت را در ساعات اوج دهاستفا

مسافر  45111 تا 1111کند. ظرفیت یک خط تراموا نیز در هر ساعت حداکثر بین نیروی کار اضافی فراهم می

 کنددر هر ساعت تغییر می

ترسی، ایمنی و راحتی، از مطلوبیت خاصی بین ها از جمله سهولت دسعلت برخی ویژگیتراموا به

کنندگان برخوردار است. سادگی تکنولوژی، اجرا و نگهداری و ارزانی ونقل شهری و استفادهریزان حملبرنامه

 هینقل لیوساهای ریلی، همچنین تشابه بیشتر آن با برداری از تراموا نسبت به سایر سیستمساخت و بهره

پذیری، در گذشته باعث استقبال مسئولان و مجریان شهری از آن از لحاظ انعطافموتوری همگانی و شخصی 

ونقل ریلی دیگر در شهرهای شده است. شاید به همین دلیل است که تاکنون تراموا بیش از هر سیستم حمل

وتوری م دنیا مورد استفاده قرار گرفته است. امکان حرکت در مسیرهای جدا نشده از ترافیک سایر وسایل نقلیه

 های ریلی است. و برخورداری از تکنولوژی پرسابقه، از وجوه تمایز تراموا و سایر سیستم

 صورت مشترک با سایر خودروها،تراموا این قابلیت را دارد که در محدوده شهرها و در سطح معابر و به

 ت و سرعت حرکت آن تا حدعمل نماید. با آنکه تراموا از خصوصیات دینامیکی خوبی برخوردار است ولی قابلی

شود. های باریک و با ترافیک سنگین قابلیت حرکتش ضعیف میزیادی به شرایط مسیر بستگی دارد و در خیابان
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از  مراتببهعلت اشتراک مسیر با سایر خودروها، در شرایط ترافیک سنگین سرعت عملکردی این سیستم به

خصوص هایی به تراموا بهتوان با دادن اولویت. بدیهی است میشودشهری کمتر میهای ریلی دروندیگر سیستم

 دهد.دو نمونه از این سیستم را نشان می 63-4 شکلدر نقاط شلوغ بر این ضعف فائق آمد. 
 

 

 
 از تراموا ییهانمونه -22-2 شکل

 

 گونه برشمرد:توان مزایای تراموا را اینطورکلی میبه

های های فولادی حدود یک هفتم، اصطکاک کمتری از چرخفولادی بر روی ریلهای حرکت چرخ -

 .مایدنلاستیکی بر روی آسفالت دارند و بنابراین آلودگی کمتری برای حمل بار یکسان ایجاد می

 .کندبرخلاف اتوبوس، تراموا در هنگام استفاده دود و آلودگی هوا ایجاد نمی -

ها از اتوبوس است و بسته به زمان کاربری با افزودن و کاستن از تعداد واگنطورکلی ظرفیت تراموا بیشتر به -

 توان ظرفیت آن را کم و زیاد نمود، بدون آنکه نیازی به تغییری در تعداد راننده باشد.می

های مترو ندارد که در تونل موردنیازکند، نیاز به تهویه اضافی چون تراموا در سطح زمین حرکت می -

های در ایستگاه موردنیازهای برقی شود. همچنین نیازی به پلهجویی در مصرف سوخت میباعث صرفه

 .مترو نیست

ین های مترو که در زیر زماند، بر خلاف ایستگاهآسانی قابل دسترسیهای تراموا در خیابان بهایستگاه -

 .هستند که نیاز به چندین پله برقی و پله معمولی دارند

 .ب و ترمز راحتی سفر در تراموا از اتوبوس بالاتر استدلیل کنترل شتابه -

 توان به این موارد اشاره کرد:های این سیستم میاز کاستی

 طول عمر بسیار معمولاًآن نسبت به اتوبوس بیشتر است هرچند که تراموا  موردنیازسرمایه اولیه  -

 .بیشتری از اتوبوس دارد
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 .وسایل نقلیه دیگر از قبیل اتومبیل و اتوبوس شودتواند باعث کاهش سرعت برای تراموا می -

 أخیرتکند، در مواقع ایجاد اختلال در مسیر، احتمال دلیل آنکه تراموا در ترافیک مختلط فعالیت میبه -

 .بیشتری نسبت به اتوبوس که قادر به مانور از اطراف مانع است، دارد

انند توشوند، میکه جهت تغذیه برق نصب میهای تراموا های برق بالای ریلتأسیسات برقی و دکل -

 .وجود آورندها بهبصری برای آن حقیقت آلودگی ها را گرفته و درجلوی دید ساختمان نقاط بعضی در

 (LRT) 2( قطار سبک ریلی4

یک سیستم  عنوانبه 4511ونقل عمومی آمریکا، قطار سبک که از سال طبق تعریف انجمن حمل

ونقل ریلی است که در آن ( یک سیستم حملLRTقطار سبک شهری )شود. ونقل همگانی شناخته میحمل

زمین، روگذر یا زیرگذر، و یا در  سطحهمصورت یک واگن یا یک قطار چند واگنه در یک مسیر کاملاً مجزا به

یا  زمین و سطحهمهای ن را در ایستگاهخیابان با مسیر جدانشده از سایر وسایل نقلیه حرکت کرده و مسافرا

 ونقل عمومی،المللی حمل. همچنین بر اساس تعریف اتحادیه بین[8] کندکف واگن، سوار و پیاده می سطحهم

ونقل ریلی است که برای طی قسمت اعظم مسیرش از خطوط ویژه بهره قطار سبک شهری اولین سیستم حمل

ها های سبک شهری در سطح خیابانتناسب شرایط حاکم، در مناطق مرکزی شهرها، با تعبیه ریلو بهبرده 

  نماید.شهری نیز ارائه سرویس میحرکت کرده و حتی در مسیرهای مربوط به قطارهای بین

افته ی تقاضای سفر ارتقاقطار سبک شهری عملاً نوع بهبود یافته تراموای شهری است که همگام با افزایش 

به دلیل هزینه  LRTگیرد. سیستم مشخصات عملکردی مابین مترو و تراموا قرار میاست و از لحاظ 

های عملکردی برای احداث خطوط آن و شاخص موردنیازگذاری متوسط و معقول آن، فضای کم سرمایه

های ریلی داشته ی در حال توسعه در جهان است و بیشترین رشد را در میان سیستممدُهامناسب، یکی از 

  :[8]و  [2] استبه شرح موارد ذیل  LRTاست. خصوصیات اصلی یک سیستم 

ها( شود. ظرفیت هر قطار )مجموع ظرفیت واگنتشکیل میچهار واگن حداکثر  تایک  از LRT قطارهر  (4

نفر  22111تا  6111ظرفیتی معادل در حالت معمول،  LRTیک خط لذا . استنفر  121تا  411 بین

 کند.می تأمینساعت در هر جهت را در 

متر بوده  11تا  41متر و طول  5/2تا  8/2های مورد استفاده در این سیستم دارای عرض تقریبی واگن (2

 ار تایک قط ها قابلیت اتصال به یکدیگر دارند که در این صورت تشکیلو حداکثر تا چهار واگن از آن

                                                
4 Light rail transit 
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 هایحداکثر ظرفیت مسافر نشسته و ایستاده در سیستم 1-4جدول  دهند.متر را می 421حداکثر طول 

 دهد.قطار سبک شهری را نشان می

8) LRT ًدارای حق مسیر  معمولاB های کند. لذا در تقاطعات، ریلو بر روی بستر ریلی حرکت می است

ز . در برخی موارد نیشودشود تا امکان عبور جریان ترافیک از روی ریل میسر قاشقی به کار گرفته می

 د.شومی تأمین Aهایی از مسیر حق مسیر برای بخش

1) LRT ست و بستر حرکتی آن چرخ فلزی بر روی ریل یک سیستم هدایت شده با یک درجه آزادی ا

 فلزی است.

 د.شومی تأمینبرق است که عمدتاً از طریق شبکه برق بالاسری  نیروی محرک این سیستم (5

 . ستاهای دریافتی از مرکز راهبر قطار و با کمک سیگنال وسیلهبهسیستم کنترل وسیله نقلیه نیز  (6

 .ردیگیمصورت  قبل از سوارشدن در گیت ایستگاهو است مشابه مترو  LRTپرداخت کرایه در  (1

کیلومتر بر ساعت است. البته سرعت بیشینه در  31تا  11بین  معمولاً LRTدر  حرکت بیشینه سرعت (3

 معمولاً  LRT عملیاتیسرعت متوسط . رسدمیکیلومتر بر ساعت نیز  425یا  411موارد محدودی به 

 کیلومتر بر ساعت است. 11تا  25بین 

متر است و در سایر نواحی  311تا  511مرکزی شهر بین در نواحی  LRTها در سیستم ایستگاه فاصله (5

 متر یا حتی بیشتر برسد. 4511تواند به می

متر در  451های پایین و حداقل متر در سرعت 21)حداقل وجود داردهای کم قابلیت گردش با شعاع (41

 قوس( سرعت بیشینه بدون تعبیه ریل اضافی ایمنی در خارج

های در طول %6های کوتاه و تا در طول %3های تند تا قابلیت حرکت در شیبقطار سبک شهری   (44

 دارد.  معمول

 ظرفیت قطار سبک شهری -7-2جدول 

 قطار سبک شهری معمولی قطار سبک شهری دوبخشی ونقل همگانیسیستم حمل

 81/2 81 (m)طول متوسط وسیله 

 65/2 65/2 (m)عرض متوسط وسیله 

 415 851 لهیهر وسمتوسط ظرفیت کل 

 15 451 تعداد مسافرین نشسته هر وسیله

 411 211 تعداد مسافرین ایستاده هر وسیله

 61 61 حداقل سرفاصله عملیاتی )ثانیه(

 41511 21111 بیشینه ظرفیت )بر ساعت در هر جهت(
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ها، محل عبور مسیر، حق مسیر و قابلیت در نوع ایستگاه LRTبالای  پذیریدلیل قابلیت انعطاف به

سیستم  .شده استای از این سیستم استفاده هگسترد طوربههای دنیا آن در شرایط مختلف، در شهر یریکارگبه

LRT ای دارای سرعت های حومهیرهای کوتاه شهری گرفته تا مسهای مشترک با عابر پیاده و مسیراز مسیر

همچنین سیستم قطار سبک شهری، قابلیت هماهنگی و ای قابل استفاده است. های بلند منطقهبالا و مسیر

ونقل همگانی از جمله مترو، اتوبوس و ویژه خطوط حملونقل شهری بههای حملیکپارچگی با سایر سیستم

سوارهای سواری و دوچرخه در ای اتوبوس و تاکسی و پارکهتاکسی را دارد. ساخت تسهیلاتی مانند ایستگاه

پارچگی های مختلف، یکهای قطار سبک شهری، سبب انتقال سریع و آسان مسافر بین سیستمها و پایانهایستگاه

 65-4 شکلشود. ونقل میطورکلی، افزایش کارآیی و بهبود عملکرد سیستم حملها و بهو هماهنگی بیشتر آن

 دهد.را نشان میقطار سبک شهری از این سیستم هایی نمونه

 

 
 یاز قطار سبک شهر ییهانمونه -21-2 شکل

 

دهد که انتخاب مناسب و صحیح های مختلف قطار سبک شهری نشان میمطالعات انجام گرفته روی طرح

عنوان مثال، احداث خطوط قطار سبک شهری در ها در افزایش کارآیی آن بسیار اثرگذار است. بهمسیر و ایستگاه

ها از نوسانات کمتری در آن نزدیکی مراکز عمده تولید و جذب سفر یا در مسیرهایی که توزیع ساعتی تقاضا

منظور بهبود مؤثر عملکرد قطار سبک برخوردار است، باعث بازدهی بیشتر این سیستم شده است. همچنین، به

شود مسیر حرکت آن، در صورت برقراری شرایط لازم، جدا از مسیر عبور وسایل نقلیه موتوری شهری توصیه می

یر قطار سبک و وسایل نقلیه موتوری و عابرین پیاده، این مسیرها طراحی شود. بدیهی است در صورت اشتراک مس

های شود. سیستمبرداری میهای بهرههای مناسب هستند که موجب افزایش هزینهکنندهنیازمند علائم و کنترل
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 های زمانیشود، اجرای برنامهیاب قطار مطرح می، که تحت عنوان سیستم موقعیت4نظارت خودکار وسیله نقلیه

بندی مطالب فوق در مورد قطار سبک شهری، کند. با جمعپذیر میها امکانموفق را برای بهبود عملکرد آن

 :[9] ترتیب زیر برشمردتوان بههای این سیستم را میویژگی ترینمهم

 زیرزمینی( امکان جانمایی خط در انواع مسیرها )هوایی، زمینی جداشده، زمینی مشترک و -

کیلومتر بر ساعت( نسبت به وسایل نقلیه همگانی  31ایمنی، راحتی و سرعت بیشتر )حداکثر تا حدود  -

 موتوری

انرژی و در نتیجه تأثیر در کاهش آلودگی هوا در  تأمینعنوان منبع استفاده از جریان الکتریسیته به -

 یمحیط متراکم شهری نسبت به اتوبوس و سایر وسایل نقلیه موتور

 سهولت تغییر خط -

 های مسیرامکان کنترل دستی یا خودکار قطار بر حسب ویژگی -

  اندازی نسبت به متروزمان و هزینه کمتر ساخت و راه -

یر آوری مورد استفاده، مـسهای متفاوتی برای قطار سبک شهری با توجه به نوع انرژی یا فنبندیتقسیم

های بندی متفاوت برای سیستمچند طبقه 11-4 شکلبرداری از آن وجود دارد. بر این اساس، در و چگونگی بهره

 .[9] قطار سبک شهری ارائه شده است
 

  

                                                
4 Automatic Monitoring System of Vehicle  

بهترین  ،میلیون نفر جمعیت 2تا  5/1های بر اساس مطالعات و تجربیات به دست آمده، برای شهر

 ونقل ریلی استفاده از قطار سبک شهری است.گزینه حمل
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 یقطار سبک شهر یهاستمیانواع س یبندطبقه -74-2 شکل

 ( مونوریل7

 شود. درهای باری یا مسافری به کار برده میعنوان ریل برای واگنمونوریل یک خط منفرد است که به

های مونوریل ممکن است به شکل معلق از واگن شود،اغلب موارد این ریل در ارتفاع بالاتر از سطح تعبیه می

تر آویزان شوند و یا روی این مسیر قرار گرفته و حرکت کنند. در هر حالت ویژگی باریک یک مسیر ویژه و نسبتاً

 تر هستند. رود، همواره پهنها به شمار میگاه آنمونوریل این است که از مسیری که تکیه

 عنوان مسیری برای وسایلیک ریل منفرد که به»کند: تعریف میجامعه مونوریل، این سیستم را چنین 

ها گیرد، گرچه در اغلب موارد این ریل مرتفع است ولی مونوریلنقلیه باری و مسافری مورد استفاده قرار می

لق عتوانند مکار گرفته شوند. این وسایل نقلیه میزمینی نیز به، زیرگذر و تونل زیرسطحهمصورت توانند بهمی
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تر از کننده حرکت کنند. در این سیستم، وسایل نقلیه پهناز یک مسیر یا ریل، یا سوار بر یک مسیر هدایت

 .[10] کننده هستندمسیر هدایت

کاملاً مجزا عمل  صورتبهدر ارتفاع بوده و  ستمیس نیا ریمس رایاست، ز A ریحق مس یدارا لیمونور

کیلومتر بر ساعت )و در مقاصد  421تا  51های ها بسته به مورد استفاده، در سرعتاز مونوریل .کندیم

شود. بدیهی است که چون مسیر عبور این سیستم در برداری میکیلومتر بر ساعت( بهره 111شهری تا برون

ری گینحو چشمشهری به شهری دارد، از میزان ترافیکونقل درونارتفاع واقع شده و سرعت مناسبی برای حمل

  . کاهدمی

شود. واگن تشکیل می 6تا  8کننده از آن از قطار مورد استفاده در این سیستم، بسته به جمعیت استفاده

نفر در ساعت  45111تا  1111جایی یک خط مونوریل بین نفر و ظرفیت جابه 131تا  51قطارها بین  ظرفیت

 . [2] متر را بپیمایند 11و تا شعاع قوس  %61ادرند که شیب ق این قطارها عمدتاً. استدر هر جهت 

مسیر حرکت در این سیستم کاملاً هوایی است و سطح محدودی را روی زمین )به اندازه سطح مقطع 

در سطوح گسترده، از مزایای  ستیزطیمحکند. لذا، عدم نیاز به تملک اراضی و عدم تخریب ها( اشغال میپایه

اندازی سیستم، قابلیت افزایش رود. هزینه و زمان مناسب برای احداث زیرساخت و راهعمده آن به شمار می

شدن زمان های جانبی ناشی از طولانیساخته بودن قطعات و کاهش هزینهدلیل پیشسرعت اجرای طرح به

طراحی  ریزی وین سیستم هستند. با این وجود، در هنگام برنامههای مثبت اها، دیگر ویژگیاجرای سایر سیستم

های ریلی، باید نکات اساسی مونوریل از جمله فرآیند پیچیده تغییر خط، عدم امکان استفاده مشترک سیستم

از مسیر وسایل نقلیه موتوری، گرانی ناوگان، نازیبایی منظر شهری و اشراف بر املاک مجاور را نیز در نظر 

 توان بهطورکلی از مزایای این سیستم میدهد. بههایی از این سیستم را نشان مینمونه 14-4 شکل. داشت

 :[10] موارد زیر اشاره کرد

 مسیرسرعت در اجرای  -الف

 عدم نیاز به حفر تونل و اجرای مسیر روی زمین -

 ساختهشیپصورت امکان ساخت بسیاری از قطعات مسیر به -

 زمانهمصورت امکان اجرای قطعات کوچک مسیر به -

 عدم تملک زمین و مشکلات مرتبط با آن در اغلب محورها -

 قدرت مانور بالا جهت عبور از موانع مسیر -

 سرعت در احداث ایستگاه -ب
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 هزینه پایین احداث مونوریل در مقایسه با مترو -ج

  انعطاف مسیر -د

 زیستمحیط -ه

سیار ب تأثیرهای آن است، دلیل اشغال سطح کم در روی زمین که تنها ابعاد پایه سیستم مونوریل به -

 زیست دارد.کمی در تخریب محیط

 بسیار کم است. های کم عرض، ایجاد سایه توسط این سیستمعلت استفاده از پلبه -

 مستقیمی روی آلودگی هوا ندارد. تأثیر تقریباًدلیل برقی بودن سیستم، به -

 ونقل دارا است.های دیگر حملآلودگی صوتی کمتری نسبت به سیستم -

ریلی )چرخ  هایبه دلیل حرکت چرخ لاستیکی بر روی ریل بتنی اصطکاک بیشتری نسبت به سیستم -و

های تندتری را طراحی و اجرا توان برای آن شیبکند که در نتیجه میجاد میفلزی بر روی ریل فلزی( ای

 نمود

 مدُها ریلحاظ نسبت به سا نیسطح ممکن است و از ا نیدر بالاتر لیمونور ستمیدر س یمنیاایمنی:  -ز

 کند،یدر ارتفاع کار م ستمیس نیصفر است. چون ا یخوب بیاحتمال تصادف با تقر لیدارد. در مونور یبرتر

همچنین این سیستم با توجه به عرض کم ریل و وزن نسبی بسیار کم  وجود ندارد. ادهیامکان برخورد با عابر پ

دهند، دارای مقاومت بیشتری در برابر زلزله در مقایسه هایی که مسیر را در ارتفاع قرار میآن نسبت به ستون

ای است که احتمال هرگونه از خط خارج گونهبهطراحی خطوط مونوریل ونقل است.های حملبا سایر سیستم

 شدن، بسیارکم است.

  
 لیاز مونور ییهانمونه -72-2 شکل

 

توان آن را هم آوری، مینهای مونوریل این است که بدون ایجاد تغییرات اساسی در فیکی از ویژگی
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در . کار گرفتهای گردشگری و توریستی بهعنوان سرویسونقل همگانی شهری و هم بهعنوان سرویس حملبه

 ار گرفتهکبه آن جاذبه توریستی  به علت به شکل مدرن و کالیفرنیا و لاس وگاس امریکا، مونوریل دیزنی لند

، آوری، ناوگاناربری نواحی اطراف، فنبرای مونوریل با توجه به پارامترهای مختلفی چون عملکرد، ک .شده است

چهار نوع از آن مشاهده  12-4 شکلدر  های مختلفی ارائه شده است کهبندیها، مسیر و غیره تقسیمزیرساخت

 توان به موارد زیر اشاره کرد:. از معایب این سیستم می[9] شودمی

 های لاستیکی، مصرف انرژی بیشتری نسبت به مترو دارد.دلیل استفاده از چرخمونوریل به -

که گفته شد مجموع هزینه  طورهمانتر است. )اگرچه های مونوریل نسبت به مترو گرانقیمت واگن -

 احداث مونوریل کمتر از مترو است(

 مونوریلهای آن وجود دارد عملکرد و اجرای سوزن تیرهای بتنی به دلیل مشکلاتی که در طراحی -

 رتصوبه در دنیا های موجودمونوریل تمام .است غیرممکن تقریباًو  شبکه بسیار مشکل صورتبه

 کنند. عمل می منفرد

 نیست.  پذیرامکان یسادگبهتم منوریل در مواقع اضطراری تخلیه سیس -
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 لیانواع مختلف مونور یبندطبقه -71-2 شکل

 ونقل سریع )مترو(( سیستم حمل2

ست. در شهری اونقل لحاظ جابجایی انبوه مسافر، سرعت و کارآیی بالا، توانمندترین سیستم حملمترو به

، سیستم ریلی 4ونقل انبوه سریعهای مختلفی چون سیستم حملنقاط مختلف جهان این سیستم را با نام

« مترو»های رسمی بیشتر استفاده شده ها و نوشتهشناسند. آنچه در کتاب، مترو و قطار زیرزمینی می2سنگین

تر در جهان نامی فراگیرتر و شناخته شده« مترو»است که بین این دو نیز « ونقل ریلی سنگینسیستم حمل»و 

  است.

 ساخت مترو به دلیل هزینه احداث بسیار زیاد آن تنها در شرایطی که تقاضای سفر بسیار بالا وجود دارد

                                                
4- Mass Rapid Transit (MRT) 

2- Heavy Rail Transit 
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 أمینتشود. این سیستم با های بسیار بزرگ دنیا دیده میاست و به همین دلیل فقط در شهر صرفهبهمقرون

ران قدرتمند باعث جذب مساف همگانیونقل سمبل یک سیستم حمل عنوانبهکنار سرعت بالا راحتی مناسب در 

  :[4]و  [2] خصوصیات مترو به شرح ذیل است ترینمهمشود. ونقل همگانی میبه سیستم حمل

مسیر مترو کاملاً جدا از مسیر است. به عبارتی  Aمترو به دلیل جدایی کامل مسیر دارای حق مسیر  (4

ونقل شهری بوده و دسترسی به آن محدود و کنترل شده است. علاوه بر این، های حملسایر سیستم

از تأثیر منفی  توانمی زمین، روی در مناسب طراحی با حتی و زیرزمین در مترو احداث امکان دلیلبه

 آن بر منظر شهری نیز کاست.

بستر حرکتی مترو ریل فلزی است که عموماً چرخ فلزی و در موارد بسیار محدود چرخ لاستیکی بر  (2

 کند. روی آن حرکت می

نفر در  2511تا  121) قطار( و با ظرفیت بالا در هر 1-41های زیاد )مترو با استفاده از تعداد واگن (8

کند. نفر در ساعت در هر جهت را ارائه می 61111تا  85111، ظرفیت خطی معادل ها(مجموعه واگن

 نقل همگانی است.وحمل هایسیستماین ظرفیت، بالاترین ظرفیت در بین 

کیلومتر بر ساعت در مسیرهای مناسب را  461این سیستم قابلیت حرکت با سرعت بسیار زیاد، حتی  (1

 در ساعت برای آن توصیه نشده است. کیلومتر 31داراست ولی سرعت بیش از 

شود گیرد که سبب میدرب دو کاناله )حداکثر( صورت می 11سوار و پیاده شدن مسافران در مترو از  (5

 21تا  41( و LRTبرابر بیشتر از قطار سبک شهری ) 5تا  8، سیستمنرخ سوار و پیاده شدن در این 

 برابر بیشتر از اتوبوس باشد.

ها فاصله ایستگاه غالباًمتر است.  4111تا  311ای بین ها در مسیرهای غیرحومههمتوسط فاصله ایستگا (6

 در مجاورت هسته مرکزی شهرها کمتر و هر چه از هسته مرکزی دور شویم، فاصله بیشتر است.

ریزی دقیقه است، اما در شرایط خاص و با برنامه 2برای حرکت مترو  شدههیتوص سرفاصلهحداقل  (1

 نمود. تأمیندقیقه را نیز  5/4سرفاصله  توانیمهوشمند 

 متر است. 11تا  41های آن بین متر و عمق تونل 811حداقل شعاع قوس در مسیر  (3

 مترو در حرکت خود دارای یک درجه آزادی است و لذا از نوع هدایت شده است. (5

 شود.می تأمیننیروی محرک مترو از طریق جریان برق و با استفاده از ریل سوم  (41

ورد انرژی م، زیرا استین بازدهی در مصرف انرژی رو دارای بیشترین راحتی برای مسافران و بیشترمت (44

 دلیل عدم اصطکاک بین چرخ و ریل بسیار کم است.نیاز این سیستم به
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 کند.یم تأمینرا بسیار بالایی ایمنی  سطح همچنین وبندی در زمانمترو بالاترین قابلیت اطمینان  (42

 است. 4کرایه در مترو، خارج از وسیله نقلیهسیستم پرداخت  (48

بیشتر است، اما هزینه صرف شده به  هاسیستمگذاری اولیه در مترو از تمامی هزینه سرمایه اگرچه (41

 کمتر است. هاسیستم سایراز جایی دلیل حجم بالای جابهازای یک مسافر، به 

ترو مشود. البته در متروهای مدرن کنترل انجام میراهبر  وسیلهبه معمولاًکنترل وسیله نقلیه در مترو  (45

 گیرد.نیز صورت میبدون راهبر 

مترو دارای یک مرکز کنترل اتوماتیک است که این مرکز کل شبکه خطوط و حرکت متروها را تحت  (46

 نظر دارد.

افزایش  رد یمهم نقش وشهروندان دارد  جاییجابه نیاز کردن برآورده در بالایی پتانسیل مترونتیجه اینکه 

سرفاصله کم، سرعت و ظرفیت بالا، عدم تداخل  .دنیا داشته است شهرهایکلان در همگانی نقلوحمل سهم

مسیر حرکت مترو با حرکت سایر وسایل نقلیه، و حریم کاملاً مستقل آن، امکان جابجایی انبوه، سریع و ایمن 

 .[9] مسافر با این سیستم را فراهم کرده است

برداری مترو، تا هزینه احداث و بهره های مثبت اشاره شده، باید توجه داشت که میانگینبا همه ویژگی

ونقل ریلی است. از سوی دیگر، احداث این سیستم نیاز به های حملای بیش از سایر سیستمحد قابل ملاحظه

توان زمان طولانی اجرا، هزینه سنگین ساخت نیروی کاری نسبتاً متخصص و تجهیزات ویژه دارد. بنابراین، می

های منفی آن به شمار آورد. علاوه بر این، به پذیری این سیستم را از جمله ویژگیبرداری و عدم انعطافو بهره

های های بزرگی از مسیر، استفاده از آن برای مسافران دشوارتر از سیستمنبودن مترو در بخش سطحهمدلیل 

نمایش داده شده است. از مزایای استفاده از هایی از مترو شیراز و تهران نمونه 18-4 شکلاست. در  سطحهم

 توان به موارد زیر اشاره کرد:مترو می

 شهری و ارتباط حومه با مرکز شهر با سرعت مناسبامکان انجام سفرهای درون -

 آوری ممکنتردد دقیق و ایمن با بالاترین فن -

 کنندهونقل آلودههای حملمحیطی با کاستن از حجم شبکهتوجه به مسایل زیست -

 ونقل شهریسازی حملبهینه -

  جویی در مصرف سوختصرفه -

                                                
4 Off-Vehicle 
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 کاهش تصادفات -

 جویی در اتلاف وقتصرفه -

 جویی در هزینه درمان و نظافت ناشی از آلودگی هواصرفه -

 روهاجویی در هزینه مصرف لوازم یدکی و استهلاک خودصرفه -

 

 

 از مترو ییهانمونه -72-2 شکل

 

عنوان مثال، مسیر این های ریلی است. بهتر از سایر سیستمهای این سیستم کمی پیچیدهزیرساخت

زات و نیاز به تجهیشود. همچنین، این سیستم سیستم عمدتاً به شکل کانال، تونل، و یا در ارتفاع طراحی می

های سرمایش و گرمایش و تجهیزات کنترل صدا و نور دارد. سایر تأسیساتی مانند تهویه مطبوع، سیستم

های های آن نیز به دلیل تعداد بسیار زیاد مسافر، بیش از دیگر سیستمتسهیلات و امکانات مورد نیاز در ایستگاه

 ریلی است.

ذارد و گها در سطح یک شهر یا منطقه اثر میراحتی بر توزیع کاربریبهضمناً، مترو سیستمی است که 

یابی سنجی، مسیریابی، مکانرو در امکانراحتی تغییر دهد. از اینهای شهری را بهها و برنامهتواند سیاستمی

 های مترو باید این ویژگی را نیز در نظر گرفت.و طراحی ایستگاه
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ونقل همگانی شهر و حومه و انتخاب نوع ارچه حملهای شبکه یکپطراحی گزینه 

 سامانه

کل شی استراتژیک، تاکتیکی، و عملکردی، مطابق ونقل همگانی در سه مرحلهریزی حملبرنامه طورکلیبه

یک مجموعه  تأمینهای کلان در طراحی سیستم و برای ر سطح استراتژیک سیاستدشود. انجام می 2-4

شود. انجام می ها(انواع شیوه)ونقل همگانی طراحی شبکه خطوط حملو خدمات مطلوب و یکپارچه تعریف 

بندی هماهنگ زمانطراحی برنامه  ، ومدیریت و تخصیص ناوگان و خدمهی زمانی خطوط، طراحی سرفاصله

وظیفه و مسئولیت سطح دوم یا طراحی تاکتیکی است.  ترینمهم ونقل همگانیهای مختلف حملشیوهبین 

ا اند را بهایی که در سطح دوم با توجه به اهداف تعریف شدهسطح سوم یا سطح عملکردی وظیفه دارد برنامه

های لی بر سیستماین سطح وظیفه نظارت کدر واقع کمترین هزینه و بهترین کیفیت ممکن انجام دهد. 

را بر ده نشبینیگویی به اتفاقات پیشسیستم و آمادگی پاسخ در زمان، تمرکز بر مدیریت ونقل عمومیحمل

 . عهده دارد

 

 

 یونقل همگانحمل یزیرسطوح مختلف برنامه یمدل مفهوم -2-1شکل 

 

 

طراحی شبکه انبوه بر، -(استراتژی)2مرحله 
اتوبوس و تاکسی

طراحی سرفاصله زمانی و جدول زمان بندی -(تاکتیکی)1مرحله 
ده به وسایل نقلیه انبوه بر و اتوبوس؛ اختصاص وسیله نقلیه و رانن

.خطوط

مدیریت و نظارت بر اجرای برنامه های -(عملکردی)2مرحله 
مرحله دوم و آمادگی برای اتفاقات غیرقابل پیش بینی
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ونقل همگانی بدون در نظر گرفتن ی یکپارچه حملهای شبکهطراحی گزینه یمسئلهدر همین راستا 

ریزی ی تاکتیکی و عملکردی امری نادرست است. اما باید در نظر داشت که در برنامهفرآیند کلی و دو مرحله

 است. به برزماناین سه مرحله کاری سخت و  زمانهمشهرها در نظر گرفتن ونقل همگانی برای کلانحمل

ی یکدیگر مورد بررسی قرار جدا و در ادامه صورتبهشده، این سه مرحله همین دلیل در بیشتر موارد گزارش

 مدنظرریزی ونقل همگانی هستند و باید در حین برنامهجایی که شهرها دارای خطوط حملاز آن گیرند.می

از پس قل همگانی شهر شیراز، ونی حملقرار گیرند؛ اولین کار در راستای باز تعریف و اصلاح شبکه

 ونقلی حملی طراحی و تغییر شبکهگیری، مطالعه در زمینهی بالای تصمیمکلی در رده گذاریسیاست

ننده کسازمان هماهنگمعمول توسط  طوربهشده باشد. این کار همگانی است که در راستای تحقق اهداف تعریف

است که عبارت  استراتژیخروجی این مرحله همان سطح د. شوانجام می ونقل شهردارینظیر معاونت حمل

زمان مشخصی ونقل همگانی که طی مدتهای مختلف حملاست از یک دسته خطوط جدید در قالب طریقه

 . برداری برسند و تغییراتی که باید در خطوط فعلی انجام شودبه بهره

 ونقل همگانیی حملی یکپارچهی استراتژیک یعنی طراحی شبکهتمرکز این بند از گزارش بر مرحله

مراحل بعدی در بند مختص به خود بیان خواهدشد. در این بخش ابتدا  موردنیازشهر شیراز است. جزئیات 

ای گیرد. سپس خلاصهونقل همگانی مورد بررسی قرار میهای ارزیابی سیستم یکپارچه حملمعیارها و شاخص

 یلتفصبهشود. در انتها روش انجام شده در این مطالعه از مطالعات پیشین در زمینه طراحی شبکه بیان می

 توضیح داده خواهد شد.

 هاهای ارزیابی یکپارچه سامانهتعیین معیارها و شاخص 

اما  .شده استقرن گذشته باعث افزایش سرعت و راحتی سفر افزایش استفاده از خودروی شخصی در نیم

روی و ونقل همگانی، پیادهونقل پایدار نظیر حملهای حملاین امر به قیمت کاهش استفاده از شیوه متأسفانه

 شدهتمام  ایگلخانهگازهای  ایشافز و محیطیهای زیستسواری و افزایش آلودگی هوا، افزایش هزینهدوچرخه

ونقل شخصی، های حملهای بهبود این شرایط ایجاد یکپارچگی بین شیوهدر مقابل یکی از راه. [11] است

تواند داشتن سفرهایی با تمرکز بر افزایش رضایت مسافران، ونقل پاک است که میونقل عمومی و حملحمل

 طوربه تبایسمیونقل شهری باشد. این سیستم یکپارچه خدمات و در کل بهبود سیستم حمل ارائهسازی بهینه

 رسانی به بهبود دسترسیها و خدماتها، زیرساختگذاریکه با هدایت سیاست برایجاد سیستم انبوهخاص بر 

 محیطیزیستهای هش هزینهافراد به نقاط مختلف شهری با در نظر گرفتن افزایش ایمنی و عدالت اجتماعی، کا
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 .[12] تمرکز کندی بهینه از منابع و استفاده

سالیارا  2141در سال  .وجود دارد یهمگان ونقلحمل یسامانه یکپارچگی یبررس یبرا یمختلف یارهایمع

 نی)ارتباط ب یسازمان یکپارچگی به مربوط یارهایمع دسته سه به یطورکلبهرا  یکپارچگی یارهایمع

 یاتیعمل یکپارچگی به مربوط یارهایاپراتورها(، مع یعملکرد یهماهنگ یمستقل برا یبرداران، وجود نهادبهره

 یکیزیف یکپارچگی به مربوط یارهای( و معیرسانتعرفه، اطلاع -تیبل ،یبندشبکه، تبادل، زمان ی)طراح

 . [13] کرده است می( تقسلیکنترل حرکت وسا ها،ستگاهیا یطراح لات،یمکان تسه لات،یبه تسه ی)دسترس

ونقل حمل ستمیس کیتوسعه  یبرا لازم طیاز شرا یکی ،یسازمان یکپارچگی به مربوط یارهایمع طبق

 یاز استانداردها یامجموعه تا باشد داشته وجود یشهر و مستقل نهاد کی که است نیا کپارچهی یهمگان

 مکان در وقفه نیبا کمتر یهمگان ونقلحمل ستمیس یزیرو برنامه ی. به هماهنگ[14] دیخدمات را فراهم نما

شامل  زین یکیزیف یکپارچگیشود. یم گفته یاتیعمل یکپارچگی کپارچه،ی و مداوم کامل، خدمات ارائه و زمان و

 به نیهمچن یکپارچگی نیشود. ایها مستگاهیو امکانات نقاط تبادل و ا یطراح، یابیمکانها، توقف یزیربرنامه

و  ادهیافراد پ نیب یتداخل گونهچیه کهیطورهشود، بیم مربوط ستگاهیا در وسایل نقلیه حرکت ریمس یطراح

 قیتواند از طریعدم تداخل م نیشود. ا تأمینکاربران  یمنیا بیترت نیوجود نداشته باشد تا بد وسایل نقلیه

 .دیآ دست به ستگاهیا یکیزیف یطراح ای و مناسب یبندزمان

انجام  GIZتوسط گروه  2143که در سال  داریپا یونقل شهردر مطالعه پروژه حمل گرید نمونهعنوان به

 یهمگان ونقلحمل شبکه یکپارچگی یارهایمع و کاربر دید از یارهایمع یکل دسته دو به ارهایمع نیشد ا

 یبرا ادهاستف تیقابل تبادل، و انتظار زمان ت،یامن و یمنیا ش،یآسا ،یراحت مطالعه، نیا اساس بر. شد میتقس

 مانند ییارهایمع نیهمچن و کرد یبررس را هاآن کاربر دید از دیبا که است ییارهایمع ،یدسترس و کاربران انواع

 ،یبندانزم یکپارچگیبه مسافر،  یرسانلاعاط یکپارچگی ه،یو کرا تیبل یکپارچگی، یاوهیچندش یهاستگاهیا

 .[15] ندهست یهمگان ونقلحمل شبکه یکپارچگی یارهایمع جمله از یکیالکترون پرداخت و خدمات یکپارچگی

 نهایی پیشنهادی بر اساس معیارهای ارزیابی یکپارچگی برای سهولت بررسی وضعیت کنونی و شبکه

توسط شرکت  4853که در سال  [16] سیستم نیاز به کمی کردن معیارها تا جای ممکن است. بر اساس

( 4جدولی از تمامی معیارهای موجود که در هشت گروه: ) ،گرفته استمهندسین مشاور طرح هفتم صورت 

( یکپارچگی 5( یکپارچگی اطلاعات، )1( یکپارچگی عملکردی، )8( یکپارچگی شبکه، )2یکپارچگی فیزیکی، )

 ارائهگذاری ه( یکپارچگی سرمای3( یکپارچگی کاربری زمین، و )1( یکپارچگی سازمانی، )6پرداخت کرایه، )

 . شده است
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 بر و تعیین روش مناسب های طراحی خطوط انبوهروش بررسی 

است  کیاستراتژ یمسئله کیموجود  یگسترش شبکه ایو  یونقل همگانحمل یشبکه یطراح یمسئله

شامل  مسئله نی. ا[17] هوا را کاهش دهد یزمان سفر مسافران و آلودگ نده،یآ کیازدحام و تراف تواندیم رایز

و  مستیاز س کنندگانفادهاست یهانهیمرتبط با هز ییارهایبر اساس مع یونقل همگانحمل یرهایمس یطراح

 یمورد بررس هانهیهز یتمام کردننهیکم صورتبهمعمول  طوربهاست که  ستمیاز س یبرداربهره یهانهیهز

 . [18] ردیگیقرار م

 ادیبالا و با تواتر ز نانیاطم تیشبکه، قابل یارزان، پوشش بالا متیبا ق یدهسیخواهان سرومسافران 

درآمد  شیکاهش سوخت، و افزا ،یبرداربهره ینهیگردانندگان به دنبال کاهش هز گرید یهستند. از سو

به وفور و با  یونقل همگانحمل یشبکه یچندهدفه در طراح یریگمیتصم یهامنظور مدل نیهستند. به هم

 مانزهم صورتبههدف را  نیقادر باشد چند رندهیگمیتا تصم رندیگیمورد استفاده قرار م یمختلف یهاروش

 مدنظر داشته باشد.

 یبرا یمختلف هایتیو اولو هاتیاز اهم یموارد در ایدر تضاد با هم باشند  یاهداف ممکن است گاه نیا 

د از اهداف داشته باش یتیذهن رندهگیمیممکن است تصم یدر موارد نیبرخوردار باشند. همچن رندهگیمیتصم

شده  افتهی هایروبرو است که جواب هاییمحدودیتبا  مسئله، هر حالنیدرعرا دنبال کند.  یو مقدار مطلوب

 کنند.  صدق هاتیمحدود نیدر ا دیاهداف با نیهمه ا یبرا

 زاکنندگان استفاده یبرا ستمیس در درجه اول بهبود یونقل همگانحمل ستمیسخطوط  یهدف از طراح

های دقیق هریک از سیستمویژگی روازایناست.  یونقل شخصمسافران حمل جذب و در درجه دوم ستمیس نیا

 ابایست بطلبد، میبا توجه شرایط و ملزوماتی که هر شهر می هاآنها و فواید و مضرات احتمالی استفاده از 

جزئیات مورد بررسی قرار گرفته تا بتوان با مقایسه منطقی و علمی به بهترین گزینه مورد استفاده برای حل 

 دست یافت.  مسئلهاین 

گیری صحیح به کمک مدیران های مختلفی مبتنی بر اصول منطقی و علمی برای تصمیمامروزه روش

های آینده را کاهش داد و با ریسک توانمیگیری برای تصمیم مؤثرشهری آمده است. با افزایش فاکتورهای 

گیری و معادلات های تصمیماستفاده از روش روازایناطمینان بیشتری مراحل انجام یک پروژه را طی نمود. 

 ونقل شهر شیراز و حومه از مباحثیسازی برای یافتن بهترین گزینه برای شبکه یکپارچه سامانه حملبهینه

ده شدر این گزارش تلاش که لازم به ذکر است  عه به جزییات به آن پرداخته خواهد شد.است که در این مطال

ف رانی با تمرکز بر تابع هدرانی و تاکسیی اتوبوسبر، شبکهجداگانه برای خطوط انبوه طوربهمطالعات  است
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مطالعات کلیدی در این بخش بیان خواهند  سازیمدلهای گیرند. اما به دلیل تشابه در روشمورد بررسی قرار 

  شد.

 11از حدود ی بسیار طولانی دارد و ونقل همگانی سابقهی حملی طراحی شبکهادبیات موضوع در زمینه

 شهرها، تغییراتهای اخیر با توجه به رشد جمعیت کلان. اما در دههشده استآغاز  طورجدیبهسال پیش 

های مدیریت تقاضا و بر و نیاز مدیران شهری به طراحی و اجرای سیاستزندگی شهری، افزایش شلوغی معا

ی گذشته با پیشرفت سریع خاص در دهه طوربه. داشته استگیری عرضه میزان و تنوع مطالعات افزایش چشم

های مورد استفاده در طراحی گرهای قوی، مدلچنین پردازشو هم های دقیقتکنولوژی و فراهم بودن داده

 گیران بازطراحی و برایهای مورد نظر تصمیمونقل شهری با تمرکز بر نیازهای کاربران و محدودیته حملشبک

 اند. های بزرگ شهری مورد استفاده قرار گرفتهسیستم

پیشنهاد تعدادی خطوط با  ،ونقل همگانیی حملطراحی شبکه مسئلهی نهایی حل نتیجه طورکلیبه

 رسانیبهینه تقاضای مورد نظر را خدمات طوربهانند اتوبوس و مترو است که ونقل مهای مختلف حملشیوه

مرور  ورمنظبههای مختلفی در مطالعات گذشته مورد بررسی قرار گرفته است. روش مسئلهکنند. برای حل این 

، و برای مرور مطالعات [18] (4531ی مروری مگننتی و وانگ )ی، مطالعهمیلاد 4531تا سال  مطالعات گذشته

، شوبل، [20] (2115، کپاپستوغلو و کارلافتیس )[19] (2115ی مروری سدر )توان به مطالعهمی روزتربه

 مراجعه کرد. [22] (2148) ، فراهانی و همکاران[21] (2113گویهایر و هااو )

ونقل شهری شامل طراحی ی حملمروری جامع بر نحوه طراحی شبکه 2148در سال  فراهانی و همکاران 

با تمرکز بر دو  مروری بر مقالات گویهایر و هااو .[22] اندکرده ارائهونقل همگانی را ی حملراه و طراحی شبکه

دسته بر اساس  65مقالات را به  هاآنونقل همگانی داشتند. ریزی حملاستراتژیک و تاکتیکی برنامه یمرحله

بندی متقسی هاآنبندی و ترکیب ی زمانی، تولید جدول زمانهای مختلف طراحی شبکه، تعیین سرفاصلهروش

ی های طراحی شبکهسازیهای مورد نظر در مدلمحدودیتچنین بر اساس مرور مقالات اهداف و . هماندکرده

( محدودیت طول و کاهش 2ی تحت پوشش، )( منطقه4: )اندکردهگروه گزارش  5ونقل همگانی را در حمل

( تعداد خطوط و طول کل خطوط 1گویی به تقاضا، )( پاسخ8نیاز به تبادل بین خطوط برای سفر افراد، )

 . [21] ( اهداف مرتبط با گردانندگان سیستم5ی سرویس، و )دهندهارایه

پرداخته و مطالعات مورد  2111تا  4551مرور مقالات از سال  کپاپستوغلو و کارلافتیس به مشابه طوربه

( متغیرهای 2( تابع هدف، )4جهت مورد بررسی قرار دادند: ) 5ی خطوط همگانی را از نظر برای طراحی شبکه

 . [20] مسئله( روش حل 5( تقاضای همگانی، )1( ساختار شبکه، )8تصمیم، )
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بر وط انبوهی طراحی خطها و مطالعات پیشین داخلی و خارجی در حوزهبتدا به مرور روشدر ادامه ا

  .داده خواهدشد حیتوض اتییمطالعه به جز نیاستفاده در ا یبرا شدهیروش طراحشود. سپس پرداخته می

کنندگان از سیستم و گردانندگان سیستم مطلوب است ههای استفادبرای در نظر گرفتن منافع و هزینه

ی کلی سفر مسافران شامل زمان )و یا معادل مطالعات هزینه طورکلیبهکه از توابع دو هدفه استفاده شود. 

اند. تهکنندگان در نظر گرفی استفادهنههزی عنوانبهتبادل در سفرها را  موردنیازمسافت( در وسیله بودن و تعداد 

ی زمانی خطوط با طراحی مسیر خطوط، زمان انتظار را سرفاصله زمانهمبعضی دیگر از مطالعات با طراحی 

های گردانندگان سیستم نیز با معیارهایی نظیر مجموع طول . هزینهاندکردههای مسافران اعمال نیز در هزینه

مدل  بوسیکمثال  طوربه. شده استها آورده ها در مدلخطوط و ایستگاهی ساخت خطوط و یا هزینه

داده مسافر پوشش تعدادهای گردانندگان سیستم و بیشینه کردن سازی بر اساس کمینه کردن هزینهبهینه

 . [23] شده با خطوط مستقیم را برای طراحی خطوط ریلی پیشنهاد کرد

 ونقل شخصی و همگانیکنندگان از حملی استفادههزینه تنهانهی مصباح و همکاران تابع هدف در مطالعه

صرف های مونقل همگانی را در نظر گرفته است، بلکه هزینهبرداری و گردانندگان سیستم حملی بهرهو هزینه

به دلیل پیچیدگی مدل و تعداد زیاد متغیر . اما شده استها نیز مورد بررسی قرار داده سوخت و انتشار آلاینده

. در [24] شده است ارائههای استفاده شده، مدل مورد نظر برای مثال کوچکی حل و نتایج و محدودیت

ی زمانی خطوط با ی اتوبوس همگانی و تعیین سرفاصلهی دیگری، بوشان و همکاران طراحی شبکهمطالعه

نمونه  طوربههای فراابتکاری را های اپراتور با استفاده از روشهدف کاهش زمان سفر مسافران و کاهش هزینه

 .[25] ی سویس مندل مورد بررسی قرار دادندبرای شبکه

 های زمانی را از طریق مدلونقل همگانی و تعیین سرفاصلهی حملطراحی شبکه مسئله فن و مچمهل

تقاضای پوشش داده نشده،  ریزی غیرخطی عدد صحیح و با در نظر گرفتن سه هدف کمینه کردنبرنامه

ع دو سازی انیلنگ حل کردند. تواباز روش الگوریتم شبیه های مسافران و گردانندگان سیستم پیشنهاد وهزینه

اند. هدفه در مواردی برای اهداف مربوط به مسافران که در تضاد با یکدیگر بودند نیز مورد استفاده قرار گرفته

قصدها م-مبدأمثال ژاوو دو هدف کاهش زمان سفر مسافران و بهبود پوشش شبکه و مسیر مستقیم بین  طوربه

 .[26] بررسی کرد زمانهم ورطبهرا 

 نهیمزمان سفر مسافران و ک نیانگیکردن م نهیتابع دو هدفه شامل کم یمشابه به بررس طوربه زیسورس ن

روش  کیمطالعه انطباق  نیاپراتور پرداخت. ا ینهیهز یندهینما عنوانبه یشنهادیکردن طول خطوط پ

 هیبه ناح هیزمان سفر ناح یحاسبهم یها( را براموجود در شبکه )مانند چهارراه یهابر گره یمبتن یسازنهیبه
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 قی( از طرGA) 4کیژنت تمیبا استفاده از الگور یکیتراف یهیبر ناح یمبتن یسازنهیروش به نی. ادهدینشان م

 کینتژ تمیالگور یساختار کل. شده استحل  یاکتشاف یهیروش اول کیشده توسط  دیتول یرهایمجموعه مس

 یعنیها )حلاز راه یتیجمع کیژنت تمیالگور نیاست. ا NSGAII 2کیتم ژنتیمطالعه، الگور نیمورد استفاده در ا

 آمده، روشدستبه جی. مستقل از نتاکندیم نهیبه زمانهم طوربه بیدو هدف رق ی( را برارهایمجموعه مس

موجود  بلز قا یرهایو مس یسازنهیبه جینتا سهیمقا ییو توانا افتهیبهبود  ریمس دیشامل تول ییایشده مزاارائه

 .[27] به کاهش نمونه را دارد ازیبدون ن

 نیچند صورتبه یونقل همگانحمل یبهبود شبکه ایو  یحل طراح یکه برا هایسازاز مدل یگرید نوع

. شوندیشناخته م چندهدفه ای ارهیچند مع یریگمیتصم یهابا نام روش رندیگیهدفه مورد استفاده قرار م

( را که از تلفمخ یهاونقل )در شاخهمربوط به حمل یمقاله 53،  2121در سال یادر مطالعه کزیویبرون

مورد  2145تا  2111را از سال  اندکردهچندهدفه استفاده  ای ارهیچندمع یهایریگمیمختلف تصم یهاروش

و  یونقل، بررسحمل ستمیس یمنیو ا تیفیشامل ک شدهیاست. موضوعات مقالات بررس قرار داده یبررس

 یمناسب برا ینهی، انتخاب گزیونقل همگانحمل یهاستمیبهبود س یمختلف برا یوهایسنار یطراح

موضوعات  گریو د یکیالکتر یخودروها ،ییایو در ،یلیر ،ییهوا ،ینیونقل زمحمل یدر حوزه یگذارهیسرما

 .[28] بوده است

 یارائه یبرا ارهیچندمع یابیارز هایتهران از روش یلیونقل رطرح جامع حمل یبازنگر یمطالعه در

. روش انجام مطالعات و مراحل شده استاستفاده  4121تا سال افق  یلیونقل رتوسعه حمل کیاستراتژ ینقشه

 نشان داده شده است. 2-2 شکل در یکل صورتبهانجام آن 

                                                
4 Genetic algorithm 
2 Non-dominated Sorting Genetic Algorithm 
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 تهران یلیونقل رطرح جامع حمل یمراحل انجام مطالعات بازنگر -1-1 شکل
 

زی شبکه سادر نظر گرفته شده در شبکه ریلی برای انتخاب سناریوی برتر عبارتست از: بهینه هایمؤلفه

 .(LRT & BRT)ای، خطوط ریلی اکسپرس، خطوط مکمل مترو، توسعه شبکه مترو، خطوط ریلی حومه

 ه تعریف شدند که با روش ارزیابی چندمعیاره بااشاره شد هایمؤلفههای مختلفی برای هر یک از گزینه

های در نظر گرفته شده برای انتخاب شدند. شاخص مؤلفهیکدیگر مقایسه و در نهایت بهترین سناریوی هر 

 هستند. 4-2جدول  صورتبهارزیابی سناریوها 
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 ونقل ریلی تهرانهای ارزیابی سناریوهای طرح جامع حملشاخص -2-1جدول 

 شاخص گروه

 تقاضا
 پوشش جمعیت

 پوشش کارمندان

 سفر

 روزانه سوار شدهمسافر 

 مسافر -کیلومتر

 متوسط زمان سفر

 ونقل همگانیسهم حمل

 ونقل همگانیسهم جابجا شده از سواری شخصی به حمل

 هر خطمیزان اضافه شدن مسافر به ازای 

 کارایی شبکه
 طول شبکه

 نرخ تبادل

محدودیت اجرایی و 

 طبیعی

 یا در ارتفاع( سطحهمطول هر سیستم )زیرزمینی، 

 ریسک بر اساس مقطع خطآنالیز 

 هزینه
 برداریهزینه بهره

 هزینه ساخت
 

 عبارت بود از:  در نهایت سه سناریوی اصلی معین شدند، که

 های موجود احداث شده.: استفاده حداکثری و بهینه از زیرساخت4سناریوی شماره  -

ای + خطوط حومه+ بهترین گزینه توسعه شبکه مترو 4: سناریوی برتر شماره 2سناریوی شماره  -

 بهبود یافته.

 + ترکیب خطوط اکسپرس. 2: سناریوی برتر گروه 8سناریوی شماره  -

، سازی شبکه فعلی متروبا استفاده از آنالیز چندمعیاره انجام شده، سناریوی دوم که ترکیبی از بهینه

 . [29] دسناریوی برتر انتخاب ش عنوانبهای بود توسعه شبکه مترو و بهبود ساخت خطوط حومه

از  ،یلیر عیونقل سرخطوط حمل یزمان یسرفاصله نییشبکه و تع یبا تمرکز بر طراحس و همکاران رامو

استفاده  دیخطوط جد یاندازساخت و راه ینهیمسافران و هز ینهیکردن هز نهیدو هدفه، کم یسازنهیمدل به

. ریخ ای افتیگسترش خواهد  یلیخطوط ر یمجموعه فعل ایکه آ کندیم نییتع مسئله نیطرف، ا کیکردند. از 

که قرار  یو با توجه به نوع خدمات دیکاند یدورهایاز کر یابا استفاده از مجموعه دیصورت، خطوط جد نیدر ا

 یسرفاصله نییتع گر،ید یموجود ساخته خواهد شد. از سو یرساختیشود، بدون گذر از بودجه ز ارائهاست 

اتصال و  یهاتیو در کنار آن محدود دهدیخطوط اختصاص م بهو خدمات را  هینقل لیتعداد وسا ،یزمان
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 . کندیالزامات اندازه ناوگان را برآورده م نیو همچن لهیوس تیظرف

 2خط میتقس تمیالگور کی( و LGP) 4یهدف واژگان یسینوبرنامه کیتکن بیبا ترک یسازنهیمدل به

(LSAتعر )طرف،  کی. از شودیو حل م فیLGP  دو هدف متضاد، به حداقل رساندن زمان  سازیبهینهامکان

. از دهدیرا به هدف مسافر م تیو اولو کندیاپراتور را فراهم م هایهزینهمسافر و به حداقل رساندن  یسوار

ساختن  دیکاند خط، کیکه در آن تنها  کندیم هیتجز ترکوچکرا به مسائل  LGPمدل  LSA گر،ید یسو

 مطالعات نشان نیا جی. نتادهدیمدر زمان معقول  یشهر یهاشبکه یبرا را مسئلهامکان حل  کردیرو نیاست. ا

با ازدحام  یهاتیموقع یو برا یاحومه آهنراه ایمترو  یخود، تنها برا یفعل تیمدل در وضع نیکه ا دهدیم

 لنقوحمل یهاستمینقل مانند سوحمل یهاستمیس ریسا یمدل برا نیمتوسط مناسب است. استفاده از ا

 .[30] دارد یاساس راتییبه تغ ازیبار ن ونقلحمل یهاستمیس ای یشخص

مطلوب  مستیو گردانندگان س ستمیکنندگان از سهاستفاد یهانهیدر نظر گرفتن منافع و هز یچند برا هر

ل ونقحمل یهاشبکه یها، برامدل یدگیچیپ لیاست که از توابع هدف شامل هر دو مورد استفاده کرد، به دل

 . شودیدر مدل آورده م تیمحدود عنوانبه یگریاز اهداف در تابع هدف و د یکی معمولاًبزرگ،  یشهرها

تعداد  نکردنهیشیزمان سفر و ب کردننهیهدفه مورد استفاده در مطالعات کمتوابع تک نیترجینوع از را دو

 یشبکه یبازطراح منظوربه [31] و همکاران یج. اناست یشنهادیپ یدر شبکه شده یدهسیمسافر سرو

بر شامل مترو، انبوه یشبکه زمانهمبا در نظر گرفتن  یکیتراف یحوزه 15با  کاگویشهر ش یونقل همگانحمل

 عنوانبه)هم  خودران یهاو اتوبوس یشامل اتوبوس عاد یمحل یاتوبوس تندرو و اتوبوس اکسپرس و شبکه

ن کل زمان سفر مسافرا کردننهی( مدل خود را بر اساس کمهیبه ناح هیناح یمد اصل عنوانبهو هم  کنندههیتغذ

 میتقس ترکوچک مسئله 8مورد نظر به  مسئلهکردند.  فیپراتور تعرا ینهیهز نینچو هم موردنیازو تعداد تبادل 

 یزیراول، مدل برنامه یمسئلهشود. در  سریم کایآمر یکاگویبزرگ ش یشبکه یبرا مسئلهتا حل  شده است

 مسئله نی. اشودیم فیتعر یکیتراف یهاهیمسافران بر اساس ناح ینهیکردن هز نهیکم یعدد مختلط برا یخط

موجود  یتقاضا یبه تمام یدهسیسرو منظوربهموجود  یونقل مختلف و شبکهحمل یهاوهیبا در نظر گرفتن ش

. سپس در دهدیم شنهادیپ یکیتراف یهاهیرا بر اساس ناح یونقل همگانحمل یچند مد دیکاند یشبکه

 شدهفیتعر یقبل با توجه به بودجه یمرحله یشنهادیپ یو مدها هاهیناح نیب کیدوم، بر اساس تراف یمسئله

بکه ش یمربوطه بر رو یرهایآخر مس یمسئله. در شودیم شنهادیونقل پحمل نهیمقصد روش به-مبدأهر  یبرا

                                                
4 Lexicographic Goal Programming 

2 Line Splitting Algorithm 
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 . [31] شودیم شنهادیمسافران پ موردنیازکردن تعداد تبادل  نهیدوم و با هدف کم یبر اساس پاسخ مرحله

ا ر کایشهر بوستن آمر یبرا یونقل همگانحمل یشبکه یخود طراح یدر مطالعهو همکاران  ماسیبرتس

قرار  یخطوط مورد بررس نیتبادل ب کیشده با حداکثر  یدهسیکردن تعداد مسافران سرو نهیشیبا هدف ب

هر  یشنهادیپ ریمس دنبا در نظر گرفتن کمتر بو هیاول دیخطوط کاند یاز دسته مسئلهحل  ی. برااندداده

ده ستون استفا دیمقصد و روش حل تول-مبدأهمان  یشخص یبا خودرو میمستق ریبرابر مس 1/4مقصد از -مبدأ

 . [32] اندکرده

 کردننهیشیب ییبا هدف نها عیونقل سرحمل یشبکه یطراح یرا برا یاافتهیمدل بهبود  نیو مار کادارسو

ونقل انتخاب حمل یاز عوامل مهم برا یکیسفر  کیکه تعداد تبادل در  ییکردند. از آنجا ارائهپوشش شبکه 

تبادل را در مدل خود و حل  ثراتخاص ا طوربهمطالعه خود  نیسفر توسط افراد است ا یوهیش یبرا یعموم

مدل  کیمطالعه  نیر ا. مدل استفاده شده دانددادهقرار  یمورد بررس ایدر اسپان ایشبکه شهر سو یآن برا

بط با و مرت ستمیمرتبط با س یهانهیکردن هز نهیبا دو هدف کم یرخطیمختلط غ حیاعداد صح نویسیبرنامه

 داند،یبهبود آن را مفروض م یو تلاش برا موجود بودن شبکه مطالعه نیکه مدل ا ییاست. از آنجا یدهسیسرو

 یاست. خروج یکنون ستمیکردن تعداد افراد استفاده کننده از س نهیاز موارد موجود در تابع هدف کم یکی

 دیجد یهادشنیپ یو شبکه ی. لذا شبکه کنونهاستآن نیو ارتباط ب هاستگاهیا یابیمکان زیمدل به ن یینها

 نهیشیب یلقب یرقابت با شبکه یبرا دیجد یپوشش شبکه تیکه در نها رندیگیقرار م مدنظر یطراح یاگونهبه

 نیشتریمطلوب ب یهادر گره هاستگاهیاست که با قرار دادن ا یاشبکه یمدل طراح نیهدف ا گریشود. به زبان د

 .[33] جذب کند دیتعداد مسافران را به شبکه جد

بر بررسی ونقل همگانی خطوط انبوهی حملهای طراحی شبکهشده و مدلدر این بخش مطالعات انجام

ل ونقی حملشده برای بازطراحی و اصلاح شبکهگردید. بر مبنای بررسی مطالعات گذشته، روش استفاده

 طورکلیبههمگانی یکپارچه ونقل ی حملبرای طراحی شبکه در این مطالعهشود. می ارائهبر شیراز همگانی انبوه

فرآیند طراحی  سدربر اساس پیشنهاد . [34] شده استتوسط سدر استفاده  شدههیتوصاز رویکرد پیشنهادی 

ونقل همگانی دارای چهار گام اساسی است. گام اول شناسایی کریدورهای بالقوه و اصلی در شهر شبکه حمل

ونقل همگانی بر اساس کریدورهای اصلی و بالقوه های مختلف محتمل حملشناسایی شبکهاست. گام دوم، 

گام چهارم انتخاب شبکه نهایی . . گام سوم تعیین مقدار توابع هدف یا معیارهای هدف استشده استتعیین 

 شرح است. با کمی تغییرات این مراحل برای این مطالعه بدین  .ونقل همگانی استهمان شبکه برتر حمل یا

متناسب با تقاضای سفر، خطوط تمایل سفر، کریدورهای بالقوه تقاضای سفر، وضعیت برای گام اول، 
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 برای ها و ... کریدورهای اصلی و مناسبها، موقعیت ترمینالونقل همگانی، موقعیت پایانهموجود خطوط حمل

 ن در بندهای قبل توضیح داده شد.که نحوه انجام این کار و نتایج آ شودشناسایی می برخطوط انبوه

ریزی خطی در این مطالعه از روش مدل برنامه زمانهم طوربهی بعد )ترکیب گام دوم و سوم( در مرحله 

. تشده اسها استفاده های پیشنهادی با مقادیر مختلف تابع هدف و محدودیتبرای طراحی شبکه صحیحعدد 

 هانآبر اساس تعریف معیارهای مختلف و تعیین اهمیت بر، در گام نهایی های مختلف انبوهپس از تولید شبکه

، اولویت نهایی سناریوهای مختلف تعیین خواهد مربوطهاز طریق پرسشگری از کارشناسان و در نظر گرفتن وزن 

در نظر گرفته شده برای  مدل ود.شیین میبر تعونقل همگانی انبوههای نهایی و پیشنهادی حملشبکه و شد

مورد بررسی  تفصیلبه 5-2بر در بند ونقل همگانی انبوهو جزئیات روش طراحی شبکه حمل هاشبکهانتخاب 

این مطالعات به همراه تحلیل اقتصادی و با در  5ی آخر در بند لازم به ذکر است که مرحله .قرار خواهد گرفت

های بر روی شبکه و تاکسی و اثرات اجرای آن ی اتوبوس عادیبر و شبکهی انبوهشبکه زمانهمنظر گرفتن 

  انجام خواهد گرفت. شخصی

 روش مناسب  نییو تع اتوبوسرانیخطوط  یطراح یهاروش روش یبررس 

 نیا .شودیم یاجتماع هاینهیهز شیباعث افزا یشهر طیدر مح یشخص وسایل نقلیهاستفاده از  شیافزا

 هانهیهز نی. ااندازدیها را به خطر مآن یمنیو ا یکه سلامت شودیم انبی هاانسان یدر قالب زندگ هانهیهز

 .[35] هستند کنترلقابلمناسب  هاییطراح یو اجرا یتیریمد هایاستیبا اقدامات و س معمولاً

بهبود  ،یهوا، کاهش مصرف انرژ یممکن جهت کاهش آلودگ کارهایجمله راه از همگانیونقل حمل

 یاردر ساخت یو اقتصاد یکاربرد همگانیشبکه  کی یاست. طراح یکیحرکت و کاهش تراکم تراف تیقابل

بکه ش یمسئله طراح ،طورکلیبهاست.  تیاهمحائز  اریبس یمنطقه شهر کی یکیزیو ف یاقتصاد ،یاجتماع

 در نظر یمتعدد هایتیتحت محدود دیاز توابع هدف موردنظر است که با یبرخ یحداکثرساز ایشامل حداقل 

 .[36] منابع است هایتیمحدود اعملکردی ی الزامات دهندهنشان هاتیمحدود نیگرفته شوند. ا

به مسئله  یورود هایجمله داده وجود دارد که از همگانیشبکه  یدر حوزه طراح یمتعدد مطالعات

 هاشامل شبکه راه که موجود ممکن هایرساختیاز ز ایاند از: شبکهعبارت همگانیونقل شبکه حمل یطراح

، موردنظر یرانتوبوسا خطوط تعداد حداکثر ها،اتوبوس تیبرآوردشده، بودجه موجود، ظرف یشود، تقاضا زنی

 ،هاحداکثر تعداد ایستگاه ،حداکثر و حداقل زمان سفر خطوط شده،فیتعر شیخطوط اتوبوس از پاز  ایمجموعه

 یخطوط، تعداد ناوگان موجود و حداقل فراوان ضیتعو ای تبادلمنطقه، حداکثر تعداد  دهیحداقل پوشش
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ین تبادل ب تعداد حداقل: اندشده فیتعر ریصورت زبه زیهدف مطالعات گذشته ن ابعجمله تو . ازدهیسیسرو

حداقل زمان سفر، حداقل تعداد ناوگان، حداکثر  رها،یحداقل طول مس ها،سیسرو دهیپوشش حداکثر ،خطوط

توابع  نیاپراتور. ا نهیبه تقاضا، حداقل زمان انتظار، حداقل هز ییحداکثر پاسخگو نه،یتعداد مسافران، حداقل هز

 یهاروش ومورچگان،  یکلون نه،صایحر یجستجو ک،یژنت تمیالگور ی نظیرفراابتکار یهابا استفاده از انواع روش

 .[37] اندگرفته قرار یبررس مورد یاضیر

 ریزیبرنامه ک مدلیونقل اتوبوسرانی ی حملی شبکهبرای طراحی بهینهمطالعه فن و همکاران  در

است.  ریمتغکه در آن تقاضا  شده استحل آن استفاده  منظوربه کیژنت تمیاز الگور طراحی و یرخطیمختلط غ

 پاسخ یتقاضا ینهیو هزگردانندگان سیستم کاربر،  هاینهیمجموع هز کمینه کردنمطالعه تابع هدف  نیدر ا

 یرهایو مس میمستق هایریمس نههزیشامل  کنندهاستفاده نهیاست. هز همگانی ونقلحمل شبکه در نشدهداده

 لیهوسیله نقداخل  نهیو هز رسف نهیزمان انتظار، هز ،رویادهیپ نهیهز چهار مؤلفهدارای تبادل است که از طریق 

 نیاست. در ا ازیموردن هایاتوبوس یعملکرد نهیاپراتور مربوط به هز نهیهز شود. از سوی دیگرمحاسبه می

 بیضر تیمحدود مدنظرهای محدودیت از جمله ثابت در نظر گرفته شد. یرانمطالعه تعداد ناوگان اتوبوس

ست. ا طول سفرو حداکثر  ،رهایحداکثر تعداد مس، هااتوبوس نیب یسرفاصله زمان، حداکثر مجاز اشغال اتوبوس

 یریجلوگ شبکه ییکارا تضمین برایکوتاه  اریبس یرهایمسو  یطولان یرهایاز هرگونه مس آخر تیمحدود

 .[38] کندیم

 کیالاست یبا در نظر گرفتن تقاضا یرانشبکه اتوبوس یمسئله طراح یو همکاران برا یانیپریدر مطالعه س

ونقل ملح ستمیس هاینهیمنابع و هز یکردن تمام نهیشامل کم سازیهنیمسئله به کیبزرگ  یدر مناطق شهر

 متناسب ییهاریمس جادیا ی)برا یفراابتکار یهااز روش ایمجموعه مسئله نیحل ا یکردند. برا ارائه یچندمد

رار ( مورد استفاده قنهیبه یرهایمس ایمجموعه افتنی ی)برا کیژنت تمی( و روش الگورکیتراف انیبا تجمع جر

 لیه دلشبکه گسترده است ک کی یجامتمرکز به یرانشبکه اتوبوس کی افتنی قیتحق نی. هدف اگرفته است

شبکه  یونقل بر مبناحمل ستمیعملکرد س ت،یاست. در نها مؤثر تبادل یهاستگاهیو ا ییکارا شیامر افزا نیا

 تیظرف تیمحدود ،یتعادل چندمد صیتخص معمولاًمسائل  گونهنیا هایتیشد. محدود یابیارز یچندمد

مسئله  یورود هایخطوط است. داده یو فراوان ریممکن در طول مس یهاتیاز محدود گرید یاتوبوس و برخ

 نهیواحد کاربران و هز نهیمشخصات شبکه راه، هز ،یو همگان یسفر شخص یتقاضا سیرعبارتند از: مات

ه در شبک انیجر یو بردارها یکل نهیها، هزآن یاتوبوس و فراوان یرهایمسئله شامل مس نیا ی. خروجیعملکرد

 هاییخروج زا یکیمحسوب نشدند و  یعنوان داده ورودبه هاانهیاست. لازم به ذکر است که مکان پا یچندمد
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 .[39] مدل است

 تیتوجه قرار گرفت که در آن قابل مورد همگانیونقل شبکه حمل یطراح سازینهیبه گر،یمطالعه د کی در

اسخگو و پ یبا در نظر گرفتن زمان سفر تصادف کپارچهی سازینهیاست. مدل به تیزمان سفر حائز اهم نانیاطم

 ونقل همگانیحملشبکه  درسفر  ییکارا یمسافران ساخته شد که هدف از آن حداکثرساز یبودن به تقاضا

 لیسفر با استفاده از وسا زمان حل مسئله استفاده شد. برایممنوعه  یجستجو تمیو از الگور بوده است نهیبه

سافران در کل مطالعه حداقل متوسط زمان سفر م نیمهم است. در ا اریجمله مسائل بس از همگانیونقل حمل

 .[40] است مسافران منفعت دهندهشبکه مدنظر قرار گرفت که نشان

ونقل ( را برای طراحی شبکه حملSBO) 4سازیسازی مبتنی بر شبیهآننه و همکاران یک مدل بهینه

 2یسازهیبر شب یمبتن ونقلحملشبکه  یمدل طراح کیمقاله توسعه  نیهدف ادهند. عمومی ارائه می

(SBTNDM )ر د .کندیادغام م ونقل همگانیحمل یهاشبکه یدر طراح یسازنهیرا با به یسازهیاست که شب

سفر بر  یتقاضا یسازهیرا با شب نیگزیشبکه جا یهاحلراه (ABS) 8تیبر فعال یمبتن یسازهیشب این روش

شبکه کارآمد  یهاحلبه دنبال راه چندهدفه یسازنهیبه تمیالگور کی کهدرحالی کند،یم یابیارز هاآن یرو

 های مهم این مطالعه در نظر گرفتن نامعینی در رفتار مسافران در شبکه است.یکی دیگر از ویژگی. گرددیم

با  شدهکیتفک تیبر فعال یسفر مبتن یتقاضا یسازهیادغام شب ر اساسب مدل پیشنهادی این مقاله 

 ت،یفعال بر یمبتن یسازهیاستفاده از شب در واقع است. چندهدفه یشبکه فراابتکار یسازنهیحل بهچارچوب راه

 با در برگرفتن نواسانات در تقاضا و عوامل در شبکه ریمسافران و سا یکروسکوپیکامل رفتار م بررسیامکان 

 تمیالگور کیاست که  یفراابتکار SBO کی مسئلهاین  .دکنیرا فراهم م ای افرادخاص تصمیمان لحظه طوربه

 یتقاضا یسازهیشب کیرا با  NSGA-II رمسلطیغ یسازمرتب کیژنت تمیچندهدفه معروف به الگور یفراابتکار

هدف . کندیم بیترک MATSim ینقل چند عاملوحمل یسازهیبه نام شب تقاضا عنوانبهافراد بر  یسفر مبتن

 شبکه است. گردانندگانو  ونقل همگانیحملکاربران  یها برانهیبه حداقل رساندن هز ،سازیبهینه یکل

 ی پرسنل است.برداری، و هزینهی بهرههای گردانندگان سیستم نیز شامل هزینههزینه

بکه ش دیتول تمیالگور کی ابتدارداشته شده است. ب مسئلهحل این  یبرا حلراهسه مرحله در چارچوب 

 یابیروش ارز کی ،سپسشود. یاستفاده م هینقل نامزد اولوحمل یهاشبکه دیتول یبرا (NGA) 1یاکتشاف ریمس

                                                
4 Simulation-Based Optimization 

2 Simulation-based transit network design model 
8 activity-based simulation 

1 network generation algorithm 
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شده استفاده دیهر شبکه تول تیفیدادن به ک ازیامت یبرا (NEP) 4بر عامل یمبتن یسازهیشب ریشبکه مس

از  نهیمجموعه به یجستجو یبرا (NSA) 2شبکه یجستجو تمیالگور II-NSGA کی ت،ی. در نهاشودیم

 .[41] گیردمی بررسی قرار موردشبکه  یهاحلراه

 همگانیونقل حمل تیاز خطوط اولو نهیانتخاب شبکه به یبرا چندهدفه کردیرو کی هداس و همکاران

 تیقابل شیافزا یبرا یشهر یهاها و بزرگراهاتوبوس در جاده یبندتیاولو یهاکیها و تکن. طرحدنکنیارائه م

 کیانتخاب  یرا برا چندهدفهمدل  یک هلعمطا نیامؤثر بوده است.  ترعیسفر سر یهاو زمان ییکارا نان،یاطم

جویی کردن صرفه( بیشینه4: )کندیم جادیا با در نظر گرفتن سه عامل نهیبه ونقلت حملیشبکه خطوط اولو

ی ساخت دن هزینهر( کمینه ک8و مقصد، و ) مبدأهای ( تضمین تعادل بین پایانه2ان، )در زمان سفر مسافر

بارها اجرا شوند تا بتوانند  دیبا و رندیگیاستفاده قرار م وردم معمولاً که  هتک هدف یهابرخلاف مدلشبکه. 

 یهاحلاز راه یچندهدفه مجموعه کامل یهاقرار دهند، مدل رندهیگمیتصم اریرا در اخت یعمل یهاحلراه

، فهچندهدمدل  کی یاصل بیکه ع ییاز آنجااما از سوی دیگر . دهندیاجرا نشان م کیا با ر نهیو به ریپذامکان

هر  یهاحلراه بندیرتبه یبرا ارهیچند مع کردیرو کیمجموعه است،  کیاز  یحیترج حلراه اببه انتخ ازین

فاده این مطالعه مورد استدر  گیرندگانتصمیماز  یگروه یبرا قبولقابل نهاییحل انتخاب راهو  رندهیگمیتصم

 .[34] قرار گرفته است

 انگی مختصر آورده شده است. صورتبهتحقیقات دیگری نیز در این حوزه انجام شده است، که در ادامه 

شبکه اتوبوس استفاده کردند. تابع  یمورچگان جهت حل مسئله طراح یکلون تمیالگور یش از نوعانو همکار

مسافران، طول  یصورت چگالبه هاتیتعداد مسافران در هر واحد طول و محدود یحداکثرساز صورتبههدف 

ته و مقصد در نظر گرف مبدأ نیب ریمس نتریبه کوتاه ریو نسبت طول مس یجهت دسترس رویادهیراه، زمان پ

 . [14] شدند

 لونقحمل تیخطوط اولو نهیانتخاب شبکه به یرا برا یدیجد سازیمدلو  کردی( رو2141هاداس و سدر )

 نهیاست که منجر به پوشش به ستمیمفهوم گسترده س کیبر  یمبتن هاآن کردیکردند. رو ی( معرفPT) یعموم

که کل  کندمی جادیا PTت یاز خطوط اولو ایمجموعه نهیانتخاب به یرا برا ی. مدلشودمی PTشبکه 

 تیو مقصد را با توجه به محدود مبدأ هایپایانه نیو همچن رساندمیدر زمان سفر را به حداکثر  جوییصرفه

 .[34] داردمیبودجه متعادل نگه 

                                                
4 network evaluation procedure 

2 network search algorithm 
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ه در آن ک ر،یمس دی: مرحله تولکنندیم هیشبکه اتوبوس را به سه فاز تجز یمسئله طراح یباج و مهمسان 

طح در س یاثربخش یارهایمع نییشبکه، تع وتحلیلتجزیهروش  کی. شوندیها ساخته مو فرکانس رهایمس

 یهامجموعه یها براروش نی. اریسم یبهبود طراح یبرا ریبهبود مس تمیالگور کیو توقف؛ و  ر،یشبکه، مس

 یبرا موردنیازبرآورده شده و اندازه ناوگان  یکه کل زمان سفر، کل تقاضا شوندیها اعمال ممختلف وزنه

  .[42] کنندیم یرا بررس ستمیس یاندازراه

. پرداخت یشهر یراناتوبوس ستمیس بندیشبکه و زمان طراحی مسائل زمانهم حل به اشچو در مطالعه

برش جهت حل  -نهیهز -شاخه تمیمسئله و الگور بندیجهت فرمول یمختلط ابتکار -حیصح یزریبرنامه

ستفاده ا صانهیو حر عیتجم تمیاز دو الگور نهیهز رمسئلهیز ییکارا شیجهت افزا نیشد. همچن شنهادیمسائل پ

 رهایبا در نظر گرفتن تراکم تقاضا و طول مس یشبکه اتوبوسران یو همکاران هدف طراح وی. در مطالعه [15] شد

 .[17] مورچگان استفاده شد یکلون تمیالگور بوده و از

 4111سازی اصلاح خطوط و شبکه اتوبوسرانی شهر مشهد در سال بهنگامهمچنین مطالعاتی تحت عنوان 

نشان داده  8-2 شکلگرفته در این مطالعه در توسط مهندسین مشاور طابران انجام شده که مراحل صورت

 شده است. 
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 یو اصلاح خطوط و شبکه اتوبوسران یسازبهنگام ندیفرآ -2-1 شکل

 

رانی بر و اتوبوسی همگانی انبوهطراحی شبکه هایمدلزیادی بین  که پیشتر بیان شد، تشابه طورهمان

های برتر کاندید یکپارچگی روش و تابع هدف، پس از انتخاب شبکه منظوربهوجود دارد. به همین خاطر 

ی مشابه مدل طراحی شبکه طوربهرانی، اصلاح و پیشنهاد خطوط اتوبوس منظوربهبر، ونقل همگانی انبوهحمل

ا متناسب بگیرد. در واقع رانی نیز با کمی اصلاحات مورد استفاده قرار میاتوبوسی بر برای شبکهانبوه

در خطوط اتوبوس عادی  لازمبر در این مطالعه، تغییرات ونقل همگانی انبوهحملی شبکهسناریوهای برتر 

 مورد بررسی قرار خواهند گرفت.  6-2جزییات مدل در بند  .شودمی پیشنهاد داده

 روش مناسب  نییو تع تاکسیرانیخطوط  یطراح یهاروش یبررس 

فراهم ونقل یک مسئله بسیار حیاتی در هر شهر است که از جوانب متنوعی از جمله ریزی حملبرنامه

 باید محیطیزیست تأثیراتاجتماعی و  بهبود عدالت، شهروندان برای سفر مؤثررسانی نمودن خدمات

ل ونقهای حملارائه سیستم مسئله این حلاولین راهکار برای  ن شد،که بیا طورهمان .قرار گیرد موردمطالعه
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خدمات های معمولی است تا یا اتوبوس و اتوبوس تندروونقل های حملعمومی جمعی مانند مترو و سیستم

 ی بالای زیرساخت واما به دلیل هزینه. کنند ارائهحمل تعداد زیادی افراد در زمان کم و با قابلیت اطمینان را 

های ی سیستمهای اجرایی در معابر شهری )عرض کم( امکان توسعهناوگان و همچنین محدودیت تأمین

نقل وهای حملعلاوه بر سیستمگویی به تمامی تقاضای سفر افراد وجود ندارد. بنابراین، همگانی برای پاسخ

ها سی. در واقع تاکونقل در یک شهر هستندهای حملناپذیر از سیستمداجنیز بخشی ضروری و  ، تاکسیهمگانی

افر مسجایی همگانی، سهم به سزایی در جابهونقل نیمهی ناوگان حملدهندهیکی از ارکان تشکیل عنوانبه

ز نقش ا برای آگاهیطلبد تا به راندمان بالاتری برسد. ای میکه متناسب با آن تسهیلات و تمهیدات ویژه دارند

ه همگانی تعریف شود و سپس بونقل شبهتاکسی گردشی، ابتدا لازم است سیستم حمل خصوصبهتاکسی 

شود. در نهایت نقش و جایگاه تاکسی گردشی معرفی سیستم تاکسی و نحوه عرضه آن در کشور پرداخته می

 گیرد.ونقل همگانی مورد بررسی قرار میدر شبکه حمل

ونقل همگانی و ونقل شخصی، حملدسته حمل 8شهری به نقل درونوکلی سیستم حملطوربه

، شخص مسافر است )مانند وسیله نقلیهونقل شخصی مالک شود. در سیستم حملهمگانی تقسیم میشبه

ت تحت تملک مسافر نیس وسایل نقلیهونقل همگانی خودروی شخصی، موتورسیکلت و ...( و در سیستم حمل

د شومشترک در اختیار مسافران قرار داده می صورتبههایی فراهم شده و یا شرکتو توسط شهرداری )دولت( 

 .[43] بوس و غیره()مانند مترو، اتوبوس، مینی

ت همگانی یا پاراترانزیونقل شبهسیستم حمل عنوانبهونقلی دیگر وجود دارد که یک نوع سیستم حمل

شود که خدماتی ونقل گفته میهای حملای از سیستمهمگانی به مجموعهونقل شبهشود. حملشناخته می

 گیرد.بندی و مسیر مشخص هستند را در بر میشامل خودروهای خصوصی تا خودروهای دارای برنامه زمان

ونقل همگانی در دسترس عموم و همانند حمل استقل شخصی و همگانی وناین نوع سیستم، رابط میان حمل

 . هستند

نفر جمعیت پاسخگو خواهند بود. با  411،111ونقل عموماً برای شهرهای تا های حملاین نوع از سیستم

همگانی همچنان های شبهونقل همگانی، سامانهافزایش جمعیت شهرها و افزایش تقاضای استفاده از حمل

 ونقل خصوصیاه خود را حفظ کرده است و همچنان به دلایلی چون راحتی و نزدیکی بیشتر آن به حملجایگ

های های اشتراکی، تاکسیپول، تاکسیپاراترانزیت شامل کارپول، ون وسایل نقلیه .[44] طرفداران فراوانی دارد

بندی منعطف برای پاسخگویی به تقاضای اشخاص شوند که در مسیرهای منعطف و برنامه زمانگردشی و ... می

 .[45] شونداستفاده می
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. شروع شوندمحسوب میهمگانی ونقلی شبههای حملبخشی از مجموعه سیستم نیز سیستم تاکسیرانی

بر باشد، اما نیازی به استفاده از پارکینگ نیز وجود های شخصی زمانسفر با تاکسی ممکن است بیش از خودرو

های ترین کرایه در سیستمهای خودرو نداشته ولی گرانندارد. همچنین، مسافران مسئولیتی در مورد هزینه

راننده و همچنین ماهیت  یریکارگبهتم تاکسی است. این امر به دلیل هزینه ونقلی استفاده از سیسحمل

، دارهای ویژه )حمل بار و صندلی چرخهای خاص و سرویس، سفر به مکانشبنیمهخصوصی آن است. سفرهای 

یک  عنوانبهدر کشورهای مختلف از تاکسی تنها  ها انجام شوندتوانند توسط تاکسیاورژانس و غیره( نیز می

 دشوترکیبی برای جابجایی مسافران در نقاط مختلف شهر استفاده می صورتبهوسیله غیراشتراکی و اشتراکی یا 

[46]. 

 و اینترنتی یتلفنیتاکس -1-4-2

تند. هس ای مسیرهای مختلف شخصیمسافربرهای مبتنی بر درخواست ها، سیستمترین آنامروزه محبوب

ن چندیونقل مشترک برای حملنیز دهند و گاهی اوقات ها اغلب به درخواست یک نفر پاسخ میاین سیستم

 .باشندمیونقل عمومی کوچک مشابه یک سیستم حمل هاتاکسیاین نوع از  گیرند.قرار میاستفاده نفر مورد 

تلفنی، رزرو اینترنتی و موارد مشابه یا  نحوه در اختیار گرفتن این نوع از خدمات ممکن است از طریق تماس

 ی واینترنت هایتاکسی لازم به ذکر است در ایران.مربوط به این کار صورت پذیرد.  هایمکانحضور مسافر در 

ت که با تعریف استاندارد تاکسی در دنیا مطابق مواردی هستندهای کرایه ها و اتومبیلهای پایانهتلفنی، تاکسی

 .کنند و تنها در اختیار همان مسافر هستندبه مقصد دلخواه مسافر حرکت می مبدأدارند یعنی از 

رها در نقاط خاصی از شه معمولاًاین سیستم با مسیر آزاد در تمام سطح شبکه خیابانی فعالیت دارد ولی 

کند. د میا مقصت مبدأها از متمرکز بوده و بر اساس تقاضای تلفنی یا اینترنتی مسافرین، اقدام به جابجایی آن

اند و در برخی موارد دارای علامت مشخص هستند. این نوع تاکسی این سیستم در مالکیت شخصی وسایل نقلیه

ها با روزی به فعالیت مشغول است و بر اساس درخواست مشتری و تماس تلفنی یا اینترنتی آنشبانه صورتبه

های سطح شهر، های تلفنی در ایستگاهین تاکسیشود. محل استقرار امرکز به محل درخواست فرستاده می

کند و بر اساس فراوانی تقاضا در سطح شهر اعزام رادیویی داشته باشد، از نظم خاصی پیروی نمی کهدرصورتی

 است. پراکنده 

 مبدأی به کننده مرکزها توسط یک کنترلهای تلفنی و اینترنتی، اعزام تاکسییکی از مزایای این تاکسی

 ، مسافران نیز باعلاوهبهشود؛ می وسایل نقلیهمسافران است که این امر، منجر به کاهش زمان کارکرد خالی 
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بب و به س شودای بردن وی اعزام میمسافربرترین تاکسی به زمان انتظار کمتری روبرو هستند، زیرا نزدیک

های ردیابی بدیهی است استفاده از سیستم شود.استفاده از تکنولوژی ارتباطی بهتر، کار تاکسیرانی بهتر می

 های اینترنتی کمک شایانی نموده است. جغرافیایی در تاکسی

ه مسافر ای بیکی دیگر از مزایای این نوع تاکسی، استفاده از تلفن برای درخواست آن است که راحتی ویژه

ی دسترسی داشته باشد و مسافر، روز به تاکسساعت شبانه 21تواند از این طریق در مدت دهد، زیرا میمی

سته ، بموقعبهویژه و کنترل خاصی بر شرکت تاکسیرانی )آژانس( مورد نظر خود دارد. درصد حضور  عمل یآزاد

کند ولی مسافر این اختیار را دارد که فراخوان تاکسی خود را هوایی و مکان فرق میوبه زمان روز، شرایط آب

 ، رانندگان آگاه وموقعبهخدمات  ارائهتواند بر اساس خواهد. این انتخاب میقطع و تاکسی را از شرکت رقیب ب

های تلفنی زیر نظارت سازمان کرایه تاکسی معمولاًو غیره صورت گیرد.  وسیله نقلیهآشنا به شهر، تمیزی 

 های مختلف وجود ندارد.تاکسیرانی است و از این نظر تفاوت چندانی بین شرکت

 شهری تاکسی خطی درون -1-4-1

ونقل شخصی را در سیستم های مبتنی بر درخواست مسافر که عملکردی مانند حملعلاوه بر تاکسی

نقل در ایران است و وهای جذاب حملبا مسیر ثابت یکی از حالت معمولاًاشتراکی تاکسی ونقل دارند، حمل

است که در کشورهای در حال توسعه مانند برزیل، آرژانتین، مصر،  4عملکرد آن مشابه با خدمات جیتنی

لذا دارای و . [47] شودگسترده استفاده می طوربهکنگ، اندونزی، مکزیک، ترکیه و آفریقای جنوبی هنگ

ایالات متحده منسوخ شده و ها در کشورهای پیشرفته مانند ، جیتنیحالبااین. های مختلفی استگذارینام

نفر( با مالکیت  45تا  5یک خودرو )با ظرفیت با مسیر ثابت، مانند جیتنی،  اشتراکیتاکسی  ممنوع هستند

در کشورهای آفریقایی مانند . است ،یکی در هر دو انتهای مسیر، یک مسیر و دو ایستگاه ثابتدر خصوصی 

ونقل های حملیش شهرنشینی و تقاضای جدید برای سیستمونقل عمومی، افزا، کمبود عرضه حملنیز نیجریه

ها تمشده است زیرا این سیس ،اشتراکیهای تاکسی خصوصبهدر تقاضا برای تاکسی،  یتوجهقابلمنجر به رشد 

های تاکسی .[48] جزئی تقاضای شهری را برآورده کند طوربهتواند دهند که میپذیرتر ارائه میخدماتی انعطاف

، یشهرنیبدرصد از تقاضاهای سفر  31تا  11که  یاگونهبهونقل است، در غنا یک حالت رایج حمل اشتراکی

 خصوصبه. سیستم تاکسی خطی )با مسیر ثابت( [49] دهدشهری داخلی و حومه یا روستایی را پوشش می

، یطورکلبهشده نیست و تعیین از قبلبر اساس یک جدول زمانی  هاآنعملکرد  در تهران بسیار رایج است.

                                                
4 - Jitney 
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 دها پر شونتمامی صندلیوقتی  اشتراکی با مسیر ثابتنقل خدمت دهنده در خطوط تاکسی ووسایل حمل

و در مسیر مذکور بر اساس . این نوع تاکسی، مسافران را در ابتدای خطوط سوار . کنندشروع به حرکت می

کنند. مسافری نیز در مسیر خط وجود داشته باشد، سوار می کهدرصورتینمایند؛ اما درخواست ایشان پیاده می

لیل د ونقل همگانی انطباق دارند، اما بهاین دسته از ناوگان تاکسیرانی به دلیل داشتن خط با سامانه حمل

 .ونقل همگانی تفاوت دارندسرنشین( با سامانه حملداشتن سرفاصله متغیر )حرکت با تکمیل 

ای را که توسط سازمان مدیریت و بینی شدهمسیرهای از قبل پیش معمولاً ها در این سیستم، تاکسی

سایل وآزاد و مالکیت  صورتبهها زمان کارکرد روزانه آنو  نمایندنظارت بر تاکسیرانی شهر تعیین شده، طی می

ی کنند و از کارآیی نسبتاً بالایتر محیط را آلوده میها کمشخصی است. این نوع تاکسی صورتبهنیز  نقلیه

تر ها دقیقبرخوردار است، زیرا مسیرها برای مسافران مشخص بوده و امکان نظارت بازرسین نیز بر عملکرد آن

ر ها دایستگاه ولاًمعمگیرد. مستمر توسط مسئول خط صورت می صورتبهتر است. نظارت بر هر خط و راحت

 های خالی مواجه هستند.زمان غیراوج با تجمع تاکسی

 های خطیو تاکسیهای گردشی )متحرک، شناور یا مسیر آزاد( تاکسی -1-4-2

خش ب .سرگردان در مناطق شهری حضور داشته باشند صورتبه ی جیتنیهاهمچنین ممکن است تاکسی

های شهر به دنبال مسافر گردشی هستند که در خیابان صورتبهشهرها ها در کلاناز تاکسی یتوجهقابل

لکه به نه به مقصد مسافر ب واین سیستم با مسیر آزاد در تمام سطح شبکه خیابانی فعالیت داشته گردند. می

ها سیمالکیت تاک .کنند و این مسافر است که باید مقصد خود را با آنان تطابق دهدمقصد دلخواه خود حرکت می

ونقل های حملها و یا شرکتمتعلق به مدیریت سیستم )سازمان تاکسیرانی در شهرداریممکن است 

، دارای شخصی باشنداین سیستم در مالکیت  وسایل نقلیه. در مواردی اگر خصوصی(، راننده یا شراکتی باشد

ها یدارمتعلق به شهر« سازمان مدیریت و نظارت بر تاکسیرانی»رنگ و علامت مشخصی بوده و تحت نظارت 

پذیری کامل دارد و زمانی برای راننده آن هستند. این نوع تاکسی در محل سوار و پیاده شدن مسافر انعطاف

های بین مسافر و راننده بر سر کرایه زنیهای شلوغ کار کند. در بسیاری موارد، چانهسودآور است، که در خیابان

 د.شوها میبندان و کاهش ظرفیت خیابانسفر موجب راه

مسافران در هر جای دلخواه در طول مسیر سوار و یا پیاده خواهند شد اغلب  که در این سیستم، علاوهبه

گردند. به دلیل ظرفیت پایین و در مناطق پرتراکم شهری منجر به وجود آمدن جریان ترافیک سنگین می

دهی ونقل خدمتهای حملیستمهای خدماتی اندک )چون اغلب راننده مالک خودرو است(، این نوع از سهزینه
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مناسبی برای مسافران بالقوه است. اما به دلیل قابلیت اطمینان، ایمنی و سطح سرویس پایین این نوع از 

گونه سازماندهی و اثرات ترافیکی منفی که در بر دارند، استفاده از ونقل و همچنین نبود هیچهای حملسیستم

 ها در حال کاهش و اغلب در کشورهای در حال توسعه است. آن

 تاکسی فرودگاه  -1-4-4

های اکسیتکند. روزی فعالیت میشبانه صورتبهسیستم برای جابجایی مسافرین فرودگاه ایجاد شده و  این

نیز  هارو، مسیر این نوع تاکسیکند، از ایندربستی به مقصدشان منتقل می صورتبهاین سیستم، مسافرین را 

 اند و دارای رنگ و علامت مشخصی هستند.این سیستم نیز در مالکیت شخصی وسایل نقلیهآزاد است. 

این نوع تاکسی تنها ویژه فرودگاه است، زیرا راننده در زمان برگشت از سوار کردن مسافر منع شده است 

یی ندارد. در برخی موارد، محیطی و مصرف سوخت نسبت به کارکرد )حمل مسافر( عملکرد بالاو از نظر زیست

 تعداد زیاد مسافر هواپیما، ممکن است زمان انتظار برای دریافت خدمات بالا باشد.  زمانهمبه سبب ورود 

 شهری( تاکسی پایانه )ترمینال اتوبوس برون -1-4-7

شهری ایجاد شده است و همانند تاکسیهای اتوبوسرانی بروناین سیستم برای جابجایی مسافرین پایانه

ها آزاد کند. مسیر این نوع تاکسیدربستی به مقصدشان منتقل می صورتبههای خطی فرودگاه، مسافرین را 

 توانند مسافر سوار کنند و به ترمینال برگردانند. بوده و در مسیر برگشت می

 مزایای سیستم تاکسیرانی -1-4-2

دن به مقاصد خود استفاده ونقل همگانی نظیر مترو و اتوبوس برای رسیهای حملاغلب مردم از سیستم

گیرد. یکی از دلایل عدم ها مورد رضایت مسافران قرار نمیکنند. اما همیشه استفاده از این نوع سیستممی

 هایونقل همگانی است. در این شرایط، یکی از راهکارحمل وسایل نقلیهرضایت مسافران، شلوغی و ازدحام 

ری به دور از شلوغی و ازدحام هستند، استفاده از تاکسی است. مناسب برای افرادی که به دنبال داشتن سف

ر رود که در بعضی از نقاط شهر، دشهری اقتصادی و راحت به شمار میدرون وسیله نقلیهبنابراین، تاکسی یک 

ای سفر تواند گزینه مناسبی برشخصی میسر نیست، تاکسی می وسایل نقلیهای از اوقات که امکان سفر با پاره

انی و همگونقل شبههای حملیک عنصر مهم در سیستم عنوانبهآن نقاط باشد. سیستم تاکسیرانی که به 

توان به انعطاف های این سیستم میهای مختلفی است. از جمله مزیتشود، دارای مزیتهمگانی شناخته می

برداری و جهت ساخت و بهره ترین زمان، عدم نیاز به یارانهدهی در کوتاهبالا در جابجایی مسافران، سرویس
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 .[50] شوداشاره کرد. در ادامه به دیگر مزایای این سیستم اشاره می

روزی به شبانه صورتبههای مختلف تاکسیرانی وجود دارند که ها و آژانسروزی: شرکتخدمات شبانه

ها استفاده از آن روزشبانهاز  هر ساعتتواند در دهند. بنابراین مشتری میمشتریان خود سرویس می

 نماید.

ای های تاکسیرانی باتجربه و بسیار حرفهای در تاکسیرانی: اغلب رانندگان شرکتاستفاده از رانندگان حرفه

لط هستند. بنابراین استفاده از تاکسی باعث های شهر آشنا و مسبه خیابان یخوببههستند و 

شود و دیگر نیاز به یادگیری مسیر جدید برای رسیدن به جویی در وقت و هزینه مسافران میصرفه

 مقصد خود نخواهد بود.

پذیری خوبی که نسبت به بودن تاکسی: تاکسی به دلیل راحتی و انعطاف صرفهبهمقروناقتصادی و 

. تلقی شود صرفهبهمقروناقتصادی و  وسیله نقلیهیک  عنوانبهتواند ، میونقل همگانی داردحمل

از شهر  ایبه هر نقطه تقریباًتواند ونقل همگانی یک تاکسی میمثال، برخلاف سیستم حمل عنوانبه

 ای از شهر سوار و پیاده کند.سفر کند و مسافران خود را در هر نقطه

 شود. زیرا تنها با تماسجویی میتاکسی در زمان و انرژی مسافران صرفهجویی در وقت: با استفاده از صرفه

ها بهره توان از خدمات درب منزل آنهای اینترنتی میهای تاکسیرانی یا با استفاده از تاکسیبا شرکت

یاده پ صورتبهبایست مسافران ونقلی میهای حملبرد. این در حالی است که برای استفاده از سیستم

 یستگاه مورد نظر مراجعه نموده و در انتظار رسیدن مترو یا اتوبوس به ایستگاه باشند.به ا

 ریلی و غیرریلی برونقل همگانی انبوهی حملطراحی شبکه 

های مختلف و بر مورد بررسی قرار گرفت و روشهای طراحی شبکه خطوط انبوهگذشته روش بخشدر 

باید مدنظر  حتماًها مزایا و معایب خاص خود را دارند که شرو این ازمطالعات انجام شده معرفی شد. هر یک 

ر بر استفاده شده دونقل همگانی انبوهفرآیند طراحی شبکه خطوط حملکه بیان شد،  طورهمانقرار بگیرند. 

 یبه دلیل اینکه شبکه علاوهبه انجام گرفته است.، 1-2شکل ، مطابق مرحله 2در قالب  بخش از مطالعاتاین 

بر و سیستم اتوبوس عادی است، نتایج مورد نظر برای تحلیل و ای یکپارچه شامل سیستم انبوهنهایی، شبکه

هر یک از این مراحل نیز خود  گیرند.مورد بررسی قرار می 5ی نهایی در بند ها و انتخاب شبکهی شبکهمقایسه

 .گیردمورد بررسی قرار می تفصیلبهدارای الگوریتم مختص به خود است که در ادامه 

 



   

 

 

 

 015صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه یونقل همگانحمل یشبکه یطراح ندیاول فرآ یدو مرحله -4-1شکل 

 

که پیشتر بیان  طورهماناست.  ونقل همگانی: شناسایی خطوط و کریدورهای بالقوه حملمرحله اول

های از گاماید ببر ونقل همگانی انبوهو دستیابی به شبکه حمل هاآنبرای تعیین کریدورهای بالقوه، ترکیب شد 

 کرد:  زیر استفاده

 رافیکی تعیین بزرگ نواحی ت. 4

 ترکیب نواحی ترافیکی و تشکیل ماتریس تقاضای سفر بین بزرگ نواحی. 2

 تعیین خطوط تمایل سفر بین بزرگ نواحی ترافیکی . 8

 ونقل همگانیتعیین مسیرها و کریدورهای بالقوه حمل. 1

 بر ونقل همگانی انبوهتعیین خطوط بالقوه حمل .5
 

 شدهانیبتفضیل  به 4-4در بند  هاآنکه جزییات  شده استکریدور انتخاب  83شده های بیانطبق گام

 شکلتا  5-2 شکلدر  همچنین .شده است ارائه 2-2جدول . اطلاعات شامل ابتدا، انتها و طول خطوط در است

 هایی نمایش داده شده است. و سپس در قالب دسته طورکلیبهاین کریدورها ابتدا  2-41

  

 ها:سازی دادهآماده 

 ی ترافیکیناحیه 825های تقاضای سفر داده -

 افزار ویزوم(بر )نرمشناسایی و تعریف مسیرهای پیشنهادی سیستم انبوه -

 ریزی خطی عدد مختلط:مدل برنامهاجرای 

های سازی پوشش تقاضا با حداکثر یک تبادل برای یافتن شبکهبا هدف بیشینه 

   برکاندید بر اساس سناریوهای مختلف حداکثر طول خطوط انبوه
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 برکریدورهای اولیه در نظر گرفته شده برای طراحی شبکه انبوه-1-1جدول 
 )کیلومتر( مجموع طول دو جهت انتها ابتدا کد کریدور

M-01 45.5 میدان شهید دستیب پایانه احسان 
M-02 27.9 میدان گلستان میدان شکوفه 
M-03 19.8 میرزای شیرازی آهنراه 
M-04 33.0 خیابان فضیلت پایانه احسان 
M-05 17.3 شهدای مدافع حرم سعدیه 
M-06 33.9 میدان سرداران مطهری 
M-07 34.2 رازی پایانه احسان 
M-08 35.6 رازی پایانه احسان 
M-09 46.1 تخت جمشید شرقی پایانه احسان 
M-10 29.2 نواب صفوی سعدیه 
M-11 25.9 پایانه نمازی پایانه امیرکبیر 
M-12 24.4 پایانه نمازی پایانه امیرکبیر 
M-13 50.9 پایانه نمازی گلستان شمالی 
M-14 24.9 پایانه نمازی پایانه امیرکبیر 
M-15 44.4 پایانه احسان صدرا 
M-16 7.0 میدان شهدا بلوار احمدی جنوبی 
M-17 13.1 دروازه قرآن بلوار احمدی جنوبی 
M-18 22.4 پایانه احسان چهارراه گمرک 
M-19 25.0 پایانه نمازی پایانه امیرکبیر 
M-20 16.7 سعدیه فلکه فرودگاه 
M-21 22.0 فلکه قصرالدشت میدان قهرمانان 
M-22 23.7 چهارراه گمرک تخت جمشید غربی 
M-23 21.5 پایانه احسان میدان ارم 
M-24 16.2 خط گردشی پایانه دستغیب 
M-25 23.2 خط گردشی پایانه احمدی 
M-26 53.2 پایانه احسان صدرا 
M-27 28.5 بلوار دکتر حسابی صدرا 
M-28 48.4 رازی گلستان شمالی 
M-29 60.8 میدان دستغیب آهنپایانه راه 
M-30 60.3 حسینی الهاشمی تخت جمشید غربی 
M-31 30.3 فضیلت بلوار ایمان 
M-32 26.8 فضیلت مطهری 
M-33 68.6 میدان دستغیب گویم 
M-34 40.2 بلوار ابونصر شرق میدان شکوفه 
M-35 38.4 ابتدای رازی میدان شکوفه 
M-36 35.8 بلوار فضیلت پایانه احسان 
M-37 21.3 دروازه قرآن بلوار خرمشهر 
M-38 26.3 سعدیه بلوار خرمشهر 
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 برکلیه کریدورهای در نظر گرفته شده برای طراحی شبکه انبوه -7-1 شکل
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 2دسته -برریدورهای در نظر گرفته شده برای طراحی شبکه انبوهک -2-1 شکل
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 1دسته -برشده برای طراحی شبکه انبوهریدورهای در نظر گرفته ک -7-1 شکل
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 4دسته -برانبوهریدورهای در نظر گرفته شده برای طراحی شبکه ک -1-1 شکل
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 2دسته -برریدورهای در نظر گرفته شده برای طراحی شبکه انبوهک -24-1 شکل
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بر در سناریوهای مختلف است. تابع هدف مورد استفاده در این مطالعه های انبوهی دوم، تولید شبکهمرحله

ی پیشنهادی با در نظر گرفتن مسیر مستقیم و یا شده توسط شبکهکردن تعداد مسافر پوشش دادهبیشینه

مستقیم  رطوبهی مسافران را ن هزینهکردحداکثر نیاز به یک تبادل در مسیر سفر افراد است. این مطالعه کمینه

رتر با ی بهای پیشنهادی و انتخاب شبکهی شبکهدهد، بلکه برای مقایسهقرار نمی مدنظرسازی در مدل بهینه

ای و با ی دقیق سفر مسافران را بر اساس مدل چهارمرحلهافزار ویزوم هزینهسازی در نرماستفاده از شبیه

ی مشابه هزینه طوربهدهد که در بخش مورد نظر توضیح داده خواهد شد. قرار میجزییات بیشتر مورد بررسی 

یل اقتصادی های تحلی برتر و بر اساس روشگردانندگان سیستم نیز با جزییات بیشتر در قسمت انتخاب شبکه

دودیت مح صورتبهی گردانندگان سیستم تنها های کلان بیان خواهد شد. در مدل پیشرو، هزینهگیریتصمیم

بر در نظر گرفته خواهد شد. در واقع، اجرای مدل با مقادیر مختلف حداکثر مجاز حداکثر طول خطوط انبوه

ابع بر با مقادیر متفاوت تهای پیشنهادی خطوط انبوهبر سناریوهای مختلف و در نهایت شبکهطول خطوط انبوه

 کنند. هدف را تولید می

 اده کنندهساقعی به زبان ریاضی ناگزیر به در نظر گرفتن فرضیاتی و مسئلهفرموله کردن یک  منظوربه

ی تحلیل تعریف و شناخت صحیح فرضیات در حین ساخت مدل و در مرحله توجهقابلی هستیم. اما نکته

ابه مش طوربهکند و مدل را از واقعیت دور می ساده کنندهی زیاد از فرضیات نتایج حاصل از آن است. استفاده

کند. به همین دلیل تعریف صحیح ستفاده از فرضیات در بیشتر مواقع تعریف و حل مدل را غیرممکن میعدم ا

است. به همین دلیل ابتدا فرضیات مورد استفاده در  توجهقابلفرضیات برای هر مدل ریاضی امری  موردنیازو 

 :شود. فرضیات مدل به شرح زیر استورودی بیان می موردنیازهای مدل و داده

قرار  استفادهشده مورد ی ترافیکی تعریفناحیه 825ونقل شهر شیراز بر اساس ی موجود حملشبکه .4

 گیرد. می

 825بر اساس  4115ماتریس تقاضای سفر از همگانی و غیرهمگانی شهر شیراز و حومه برای سال افق  .2

 ی ترافیکی در دسترس است.ناحیه

ی های زمانی و هزینهبرداری، سرفاصلهسرعت بهرهدر این مرحله مشخصات عملکردی خطوط نظیر  .8

 شود.ناوگان در نظر گرفته نمی

ن بر و میزاونقل انبوهدر این مرحله زمان سفر کاربران شامل مسافت و زمان رسیدن به ایستگاه حمل .1

 در مدل لحاظ نشده است. سوارشدنانتظار برای 

 .شده استمقصد تنها یک تبادل بین خطوط مجاز در نظر گرفته -مبدأدر مسیریابی بین هر زوج  .5
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ی هداد عنوانبهها بر مستقل از نوع سیستم و محل ایستگاهمسیرهای پیشنهادی برای خطوط انبوه .6

 ورودی به مدل در دسترس است. 

ا بمقصد با و بدون تبادل در مقایسه با مسیر روی شبکه و -مبدأشده بین در این مرحله مسیر طی .1

 خودوری شخصی مطلوبیت بیشتری برای مسافران دارد. 

ا و هی دادهبر، مجموعهی خطوط همگانی انبوهبندی پیشنهادی برای تعیین شبکهفرمول ارائهپیش از 

 . شده استبیان  1-2جدول و  8-2 جدولمتغیرهای مورد استفاده در 

 

 شبکه یمورد استفاده در مدل طراح یهاپارامترها و داده -2-1 جدول

 تعریف هاپارامترها و مجموعه

𝑁 های ترافیکی مجموعه ناحیه𝑖 ∈ 𝑁 

𝑂𝐷𝑖𝑗  مبدأتقاضای سفر از 𝑖  به مقصد𝑗 ؛𝑖, 𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗 

𝐿𝑚𝑎𝑥 و اتوبوس تندرو حداکثر مجموع طول خطوط مترو 

𝐶𝑅  بربرای خطوط انبوهنامزد  مسیرهایمجموعه 𝑘 ∈ 𝐶𝑅 

𝐶𝑅𝐿 بربرای خطوط انبوهنامزد  مسیر طول 𝑘 ،𝑙𝑘 ∈ 𝐶𝑅 

𝐷𝑃 
با مسیر  𝑘برمتری در صورت انتخاب مسیر انبوه 311 یشده با حاشیهنواحی پوشش داده

𝑑𝑝𝑖𝑗مستقیم، 
𝑘 ∈ 𝐷𝑃 

𝑇𝑃 
با  𝑙و  𝑘بر متری در صورت انتخاب مسیر انبوه 311ی شده با حاشیهنواحی پوشش داده

𝑡𝑝𝑖𝑗مسیر شامل یک تبادل، 
𝑘𝑙 ∈ 𝑇𝑃 

 

 شبکه یمورد استفاده در مدل طراحمتغیرهای  -4-1جدول 

 تعریف متغیر

𝑦𝑘 𝑘 ؛𝑘مسیر پیشنهادی انتخاب  :4؛ متغیر باینری  ∈ 𝐶𝑅 

𝑦𝑘𝑙 𝑙، 𝑘 و 𝑘مسیر پیشنهادی  زمانهم انتخاب :4؛متغیر باینری  ≠ 𝑙 ،𝑘, 𝑙 ∈ 𝐶𝑅 ،  

𝑃𝑎𝑡ℎ𝑖𝑗 ,𝑖حداکثر با یک تبادل؛  𝑗به مقصد  𝑖 مبدأاز موجود بودن مسیر  :4؛متغیر باینری  𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗 

𝑥𝑑𝑖𝑗 ,𝑖؛  𝑗به مقصد  𝑖 مبدأاز  میمستق ریمسموجود بودن  :4؛متغیر باینری   𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗 

𝑥𝑡𝑖𝑗 مبدأاز موجود بودن مسیر  :4؛متغیر باینری 𝑖  به مقصد𝑗  با یک تبادل؛𝑖, 𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗 
 

وجود نواحی م یدودوبهپوشش تقاضای سفر  سازیبیشینهتر بیان شد، تابع هدف مدل که پیش طورهمان

 𝑗به مقصد  𝑖 مبدأمسیری بر اساس خطوط پیشنهادی مدل برای رفتن از  کهدرصورتیاست. به این صورت که 

با  شود. این متغیرگرفته می، در تابع هدف در نظر 𝑂𝐷𝑖𝑗وجود داشته باشد، تقاضای سفر بین این دو ناحیه، 

𝑃𝑎𝑡ℎ𝑖𝑗 نام  . شده استبه تعریف  

∑ 𝑃𝑎𝑡ℎ𝑖𝑗 ∗ 𝑂𝐷𝑖𝑗

𝑖 ∈𝑁,𝑗 ∈𝑁,𝑖≠𝑗

   (1) 
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های یافتن خطوط پیشنهادی و سپس مسیرهای بین هر دو ناحیه به متغیرها و محدودیت منظوربه

و سپس توضیحات هر کدام با  ارائهاضی فرمول ری صورتبهها متفاوتی نیاز داریم. در ابتدا تمامی محدودیت

 جزییات بیان خواهد شد. 

𝑦𝑘 + 𝑦𝑙 = 2 → 𝑦𝑘𝑙 = 1; ∀ 𝑘, 𝑙 ∈ 𝐶𝑅, 𝑘 ≠ 𝑙    (2) 

∑ 𝑦𝑘 ∗  𝑑𝑝𝑖𝑗
𝑘 →  𝑥𝑑𝑖𝑗 = 1; ∀ 𝑖, 𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗  (3) 

𝑘 ∈𝐶𝑅

 

∑ 𝑦𝑘𝑙 ∗  𝑡𝑝𝑖𝑗
𝑘𝑙 ≥ 1 →  𝑥𝑡𝑖𝑗 = 1; ∀ 𝑖, 𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗  (4)

𝑘,𝑙 ∈𝐶𝑅,𝑘 ≠𝑙

 

𝑥𝑡𝑖𝑗 +  𝑥𝑑𝑖𝑗 ≥ 1 →  𝑃𝑎𝑡ℎ𝑖𝑗 = 1; ∀ 𝑖, 𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗  (5) 

∑ 𝑦𝑘 ∗

𝑘 ∈𝐶𝑅

 𝑙𝑘 ≤  𝐿𝑚𝑎𝑥    (6) 

 

( 8اند یا خیر. محدودیت )انتخاب شده زمانهم طوربهکند که آیا خط و ( بررسی می2محدودیت )

پوشش ( مسیرهای 1مشابه محدودیت ) طوربهدر صورت انتخاب خط و  پوشش داده شدهمسیرهای مستقیم 

کنند. لازم به ذکر است که دو مسیر و را مشخص می زمانهمبا یک تبادل را در صورت انتخاب  داده شده

𝑡𝑝𝑖𝑗پارامتر 
𝑘𝑙 سیرهای م علاوهبهی مشترکی بین دو خط انتخابی نباشد برابر صفر است. هیچ منطقه کهدرصورتی

پوشش داده ( تمامی نواحی 5. محدودیت )هستندمتری  311نواحی با حاشیه  موجود با بدون تبادل شامل

کند که در نهایت در تابع هدف مورد استفاده قرار گیرد. در نهایت محدودیت با و بدون تبادل را تعیین می شده

شده بیشتر کند که مجموع طول خطوط پیشنهادی از حداکثر طول خطوط تعیین( اطمینان حاصل می6)

 د. نشو

بر و در نظر گرفتن خط پیشنهادی انبوه 83تولید سناریوهای مختلف، مدل با در نظر گرفتن  منظوربه

 علاوهبهکیلومتر( اجرا شد.  211کیلومتر تا  881حداکثر یک تبادل در مقادیر مختلف حداکثر طول مجاز ) از 

 های متفاوتو مجاز نبودن ترکیب های مختلف، تعداد خطوط پیشنهادیها در طولبرای تنوع بیشتر شبکه

شده ی برتر نهایی نمایش داده شبکه 44 24-2شکل تا  44-2شکل از شکل خطوط مورد بررسی قرار گرفت. 

 .شده است ارائه 25-2جدول تا  5-2جدول از  موع طول خطوط نیزهای برتر و مجشبکهطول هر خط در . است
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 2ی شماره بری انبوهخطوط شبکه -22-1شکل  
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 1 یشماره برانبوه یخطوط شبکه -21-1شکل 
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 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 یشماره برانبوه یخطوط شبکه -22-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 009صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 4 یشماره برانبوه یخطوط شبکه -24-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 011صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 7 یشماره برانبوه یشبکه خطوط -27-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 010صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 یشماره برانبوه یخطوط شبکه -22-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 011صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 7 یشماره برانبوه یخطوط شبکه -27-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 013صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 یشماره برانبوه یخطوط شبکه -22-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 014صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 1 یشماره برانبوه یخطوط شبکه -21-1شکل 

 



   

 

 

 

 015صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 24 یشماره برانبوه یخطوط شبکه -14-1شکل 

 



   

 

 

 

 010صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 22 یشماره برانبوه یخطوط شبکه -12-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 017صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکهطول  -7-1جدول 
 4 ی شمارهشبکه

 مجموع دو جهت )کیلومتر( -طول خط عنوان خط
ML-01 45 

ML-02-Extend to Razi 37 
ML-03 20 

ML-04-Razi 35 
ML-05 23 
ML-06 38 
ML-11 26 
ML-27 68 
ML-39 21 
 313 مجموع

 

 1 یبر شمارهانبوه یطول خطوط شبکه -2-1جدول 
 2 ی شمارهشبکه

 مجموع دو جهت )کیلومتر( -طول خط عنوان خط
ML-01 45 

ML-02-Extend to Razi 37 
ML-03 20 

ML-04-Fazilat-Extend to Golestan 53 
ML-10 28 
ML-11 26 
ML-27 68 
ML-39 21 
 253 مجموع

 

 2 یبر شمارهانبوه یطول خطوط شبکه -7-1جدول 
 8 ی شمارهشبکه

 )کیلومتر(مجموع دو جهت  -طول خط عنوان خط
ML-01 45 

ML-02-Extend to Razi 37 
ML-03 20 

ML-04-Fazilat-Extend to Golestan 53 
ML-06 38 
ML-11 26 
ML-27 68 
ML-38 28 
ML-39 21 
 886 مجموع



   

 

 

 

 018صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 4 یبر شمارهانبوه یطول خطوط شبکه -2-1جدول 
 1 ی شمارهشبکه

 مجموع دو جهت )کیلومتر( -طول خط عنوان خط

ML-01 45 

ML-02-Extend to Razi 37 

ML-03 21 

ML-04-Razi 35 

ML-06 38 

ML-11 26 

ML-27 68 

ML-39 21 

 251 مجموع
 

 7 یشمارهبر انبوه یطول خطوط شبکه -1-1جدول 
 5 ی شمارهشبکه

 مجموع دو جهت )کیلومتر( -طول خط عنوان خط

ML-01 45 

ML-02-Extend to Razi 37 

ML-03 20 

ML-04-Fazilat-Extend to Golestan 53 

ML-11 26 

ML-27 68 

ML-39 21 

 211 مجموع
 

 2 یبر شمارهانبوه یخطوط شبکهطول  -24-1جدول 
 6 ی شمارهشبکه

 مجموع دو جهت )کیلومتر( -طول خط عنوان خط

ML-01 45 

ML-02-Extend to Razi 37 

ML-03 20 

ML-04-Razi 35 

ML-06 38 

ML-11 26 

ML-26 64 

ML-39 21 

 236 مجموع

 



   

 

 

 

 019صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 7 یبر شمارهانبوه یطول خطوط شبکه -22-1جدول 
 1 ی شمارهشبکه

 مجموع دو جهت )کیلومتر( -طول خط عنوان خط

ML-01 45 

ML-02 27 

ML-03 20 

ML-04-Fazilat-Extend to Golestan 53 

ML-06 38 

ML-27 68 

ML-39 21 
 212 مجموع

 

 2 یبر شمارهانبوه یطول خطوط شبکه -21-1جدول 
 3 ی شمارهشبکه

 مجموع دو جهت )کیلومتر( -طول خط عنوان خط

ML-01 45 

ML-02 27 

ML-03 21 

ML-04-Razi 35 

ML-11 26 

ML-27 68 

ML-38 28 

ML-39 21 

 211 مجموع
 

 1 یبر شمارهانبوه یطول خطوط شبکه -22-1جدول 
 5 ی شمارهشبکه

 مجموع دو جهت )کیلومتر( -طول خط عنوان خط

ML-01 45 

ML-02 27 

ML-03 20 

ML-04-Fazilat-Extend to Golestan 53 

ML-06 38 

ML-11 26 

ML-27 68 

ML-39 21 

 253 مجموع

 



   

 

 

 

 031صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 24 یبر شمارهانبوه یطول خطوط شبکه -24-1جدول 
 41 ی شمارهشبکه

 مجموع دو جهت )کیلومتر( -طول خط عنوان خط

ML-01 45 

ML-02 27 

ML-03 20 

ML-04-Razi 35 

ML-05 23 

ML-11 26 

ML-27 68 

ML-39 21 

 265 مجموع
 

 22 یبر شمارهانبوه یطول خطوط شبکه -27-1جدول 
 44 ی شمارهشبکه

 مجموع دو جهت )کیلومتر( -طول خط عنوان خط

ML-01 45 

ML-02 27 

ML-03 20 

ML-04-Razi 35 

ML-10 28 

ML-11 26 

ML-27 68 

ML-39 21 
 211 مجموع

 رانی(ونقل همگامی عادی )اتوبوسی حملطراحی شبکه 

بر و ی همگانی انبوهطراحی شبکه هایمدلهای زیادی بین که پیشتر بیان شد، تشابه طورهمان

ر های برتیکپارچگی روش و تابع هدف، پس از انتخاب شبکه منظوربهرانی وجود دارد. به همین خاطر اتوبوس

ی مشابه مدل طراح طوربهی، راناصلاح و پیشنهاد خطوط اتوبوس منظوربهبر، ونقل همگانی انبوهکاندید حمل

ن مدل گیرد. فرضیات ایرانی نیز با کمی اصلاحات مورد استفاده قرار میی اتوبوسبر برای شبکهی انبوهشبکه

 به شرح زیر است:

 استفادهشده مورد ی ترافیکی تعریفناحیه 825ونقل شهر شیراز بر اساس ی موجود حملشبکه .4

 گیرد. قرار می



   

 

 

 

 030صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

بر اساس  4115ماتریس تقاضای سفر از همگانی و غیرهمگانی شهر شیراز و حومه برای سال افق  .2

داده نشده در مقصدهای پوشش-مبدأی ترافیکی در دسترس است اما تنها تقاضای ناحیه 825

 . استبر در مدل مورد نظر ی انبوهشبکه

های زمانی و سرفاصله برداری،در این مرحله مشخصات عملکردی خطوط نظیر سرعت بهره .8

 شود.ی ناوگان در نظر گرفته نمیهزینه

 بر وونقل انبوهدر این مرحله زمان سفر کاربران شامل مسافت و زمان رسیدن به ایستگاه حمل .1

 در مدل لحاظ نشده است. سوارشدنمیزان انتظار برای 

ه شدنظر گرفته  مقصد حداکثر دو تبادل بین خطوط مجاز در-مبدأدر مسیریابی بین هر زوج  .5

. به این صورت که تبادل خطوط اتوبوس با یکدیگر مجاز نیست و تنها تبادل بین خطوط است

تبادل  بر و سپس. اما اگر با تبادل اتوبوس با خط انبوهشده استبر در نظر گرفته اتوبوس و انبوه

ر مقصد میس-أمبدبر )در مجموع دو تبادل( مسیری بین ی بین خطوط انبوهشدهاز قبل تعریف

 شود.محاسبه می پوشش داده شدهمسیر  عنوانبهشود، آن مسیر در تابع هدف 

 عنوانبهها مسیرهای پیشنهادی برای خطوط اتوبوس مستقل از نوع سیستم و محل ایستگاه .6

موارد استاندارهای موجود برای تعیین این  علاوهبهی ورودی به مدل در دسترس است. داده

  .شده استل و حداکثر طول پیشنهادی برای یک خط اتوبوس در نظر گرفته خطوط مانند حداق

مقصد با و بدون تبادل در مقایسه با مسیر روی شبکه و -مبدأشده بین در این مرحله مسیر طی .1

 با خودوری شخصی مطلوبیت بیشتری برای مسافران دارد. 

ش به همراه اطلاعات مربوطه موردنیازی اتوبوس بر مورد نظر برای بررسی شکبهی انبوهشبکه .3

و نشده در  پوشش داده شدهچنین تقاضای شامل مسیرهای موجود مستقیم و با تبادل و هم

 دسترس است. 

ها و ی دادهی خطوط اتوبوسرانی، مجموعهپیشنهادی برای تعیین شبکه یبندفرمول ارائهپیش از 

 . شده استبیان  41-2جدول و  46-2جدول در متغیرهای مورد استفاده 

  



   

 

 

 

 031صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 های مورد استفاده در مدل طراحی شبکهپارامترها و داده -22-1جدول 

 تعریف هاپارامترها و مجموعه

 𝑁  های ترافیکی مجموعه ناحیه𝑖 ∈ 𝑁 

𝑅𝑂𝐷𝑖𝑗 ,𝑖؛ داده نشده استبر پوشش ی انبوهکه توسط شبکه𝑗به مقصد  𝑖 مبدأتقاضای سفر از    𝑗 ∈

𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗 
𝐵𝐿𝑚𝑎𝑥  اتوبوسحداکثر مجموع طول خطوط 

𝐵𝐶𝑅   بربرای خطوط انبوهنامزد  مسیرهایمجموعه 𝑘 ∈ 𝐵𝐶𝑅 

𝐵𝐶𝑅𝐿  بربرای خطوط انبوهنامزد  مسیر طول 𝑘 ،𝐵𝑙𝑘 ∈ 𝐵𝐶𝑅 

𝐵𝐷𝑃 متری در صورت انتخاب مسیر اتوبوس 111ی شده با حاشیهنواحی پوشش داده𝑘  با مسیر

𝐵𝑑𝑝𝑖𝑗مستقیم، 
𝑘 ∈ 𝐵𝐷𝑃 

𝐵𝑇𝑃 متری در صورت انتخاب مسیر اتوبوس  111ی شده با حاشیهنواحی پوشش داده𝑘 ی و شبکه

𝐵𝑡𝑝𝑖𝑗، تبادلمسیر شامل یک یا دو  بر مورد نظر،انبوه
𝑘𝑙 ∈ 𝐵𝑇𝑃 

 

 شبکه یمورد استفاده در مدل طراحمتغیرهای  -27-1جدول 

 تعریف متغیر

𝑏𝑦𝑘 𝑘 ؛𝑘مسیر پیشنهادی انتخاب  :4؛ متغیر باینری  ∈ 𝐵𝐶𝑅 

𝐵𝑃𝑎𝑡ℎ𝑖𝑗 ,𝑖حداکثر با دو تبادل؛  𝑗به مقصد  𝑖 مبدأاز موجود بودن مسیر  :4؛متغیر باینری  𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗 

𝐵𝑥𝑑𝑖𝑗 ,𝑖؛  𝑗به مقصد  𝑖 مبدأاز  میمستق ریمسموجود بودن  :4؛متغیر باینری   𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗 

𝐵𝑥𝑡𝑖𝑗 مبدأاز موجود بودن مسیر  :4؛متغیر باینری 𝑖  به مقصد𝑗  با یک تبادل؛𝑖, 𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗 
 

بر، مدل ی همگانی انبوهتر بیان شد، تابع هدف همانند تابع هدف طراحی شکبهکه پیش طورهمان

ر مسیری ب کهدرصورتینواحی موجود است. به این صورت که  دویدوبهپوشش تقاضای سفر  سازیبیشینه

وجود داشته باشد، تقاضای سفر بین این دو  𝑗به مقصد  𝑖 مبدأاساس خطوط پیشنهادی مدل برای رفتن از 

𝐵𝑃𝑎𝑡ℎ𝑖𝑗 با نام شود. این متغیر، در تابع هدف در نظر گرفته می𝑅𝑂𝐷𝑖𝑗ناحیه،  . لازم به شده استبه تعریف  

 است.  مدنظرداده نشده تقاضای پوشش صرفاًذکر است که در این مدل 

∑ 𝐵𝑃𝑎𝑡ℎ𝑖𝑗 ∗ 𝑅𝑂𝐷𝑖𝑗

𝑖 ∈𝑁,𝑗 ∈𝑁,𝑖≠𝑗

   (1) 

های یافتن خطوط پیشنهادی و سپس مسیرهای بین هر دو ناحیه به متغیرها و محدودیت منظوربه

و سپس توضیحات هر کدام با  ارائهفرمول ریاضی  صورتبهها متفاوتی نیاز داریم. در ابتدا تمامی محدودیت

 جزییات بیان خواهد شد. 

∑ 𝑏𝑦𝑘 ∗  𝐵𝑑𝑝𝑖𝑗
𝑘 →  𝐵𝑥𝑑𝑖𝑗 = 1; ∀ 𝑖, 𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗  (2) 

𝑘 ∈𝐶𝑅

 

∑ 𝑏𝑦𝑘𝑙 ∗  𝐵𝑡𝑝𝑖𝑗
𝑘𝑙 ≥ 1 →  𝐵𝑥𝑡𝑖𝑗 = 1; ∀ 𝑖, 𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗  (3)

𝑘,𝑙 ∈𝐶𝑅,𝑘 ≠𝑙

 



   

 

 

 

 033صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

𝑏𝑥𝑡𝑖𝑗 +  𝑏𝑥𝑑𝑖𝑗 ≥ 1 →  𝐵𝑃𝑎𝑡ℎ𝑖𝑗 = 1; ∀ 𝑖, 𝑗 ∈ 𝑁, 𝑖 ≠ 𝑗  (4) 

∑ 𝑏𝑦𝑘 ∗

𝑘 ∈𝐵𝐶𝑅

 𝑏𝑙𝑘 ≤  𝐵𝐿𝑚𝑎𝑥    (5) 

 

پوشش داده ( مسیرهای 8مشابه محدودیت ) طوربهو  داده شدهپوشش ( مسیرهای مستقیم 2محدودیت )

𝑡𝑝𝑖𝑗کنند. لازم به ذکر است که پارامتر مشخص می 𝑘با یک یا تبادل را در صورت انتخاب خط اتوبوس  شده
𝑘𝑙 

ابر صفر نباشد بر بری انبوهاتوبوس و خطی از شبکه انتخابی خطی مشترکی بین دو هیچ منطقه کهدرصورتی

( 1. محدودیت )هستندمتری  111بدون تبادل شامل نواحی با حاشیه و مسیرهای موجود با  علاوهبهت. اس

کند که در نهایت در تابع هدف مورد استفاده قرار با و بدون تبادل را تعیین می پوشش داده شدهتمامی نواحی 

یشنهادی از حداکثر طول کند که مجموع طول خطوط پ( اطمینان حاصل می5گیرد. در نهایت محدودیت )

 شده بیشتر نشود. خطوط تعیین

خط اتوبوس است. این خطوط ترکیبی از  421ورودی مدل شامل  عنوانبهرانی خطوط کاندید اتوبوس

چنین تعدادی خطوط جدید بر اساس خطوط خطوط کنونی اتوبوس و اصلاحاتی بر خطوط اتوبوس کنونی و هم

 . شده است ارائه 43-2جدول وس پیشنهادی مورد استفاده در مدل در . خطوط اتوباستبر کاندید انبوه

  



   

 

 

 

 034صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 خطوط پیشنهادی اتوبوس عادی -22-1جدول 

 مقصد مبدأ کد خط ردیف
  طول دو جهت

 )کیلومتر(

 تعداد ایستگاه 

 دو طرف

4 L1_A 23 11.5 ابیوردی پایانه شهید دستغیب 

2 L10_A  49 23.2 شیرودیمیدان شهید  عصرولیپایانه 

8 L10_A-Edition 25 13.9 پایانه شیرودی پایانه تخت جمشید 

1 L109_A 46 21.2 پایانه نمازی ایمان جنوبی 

5 L115_A 45 37.5 پایانه احسان دوکوهک 

6 L115_A-Modified 13 11.2 آهنراهپایانه  دوکوهک 

1 L117_A 76 35.9 بلوار مدرس پایانه قصرالدشت 

3 L117_A-Edition 84 41.8 پایانه تخت جمشید پایانه قصرالدشت 

5 L117_A-Edition2 68 36.5 پایانه شهدای مدافع حرم پایانه قصرالدشت 

41 L135_A 45 21.4 بلوار سرداران پایانه شهید دستغیب 

44 L135_A-Edition 48 21.8 پایانه تخت جمشید پایانه شهید دستغیب 

42 L14_A 47 20.0 پایانه نارنجستان پایانه شهید دستغیب 

48 L146_A 41 23.5 پایانه استقلال شهرک رضوان 

41 L146_A-Edition 38 24.8 پایانه استقلال شهرک رضوان 

45 L148_A 15 36.6 میدان شهدا پایانه بزین 

46 L150_A 28 47.0 پایانه استقلال شهرک گلستان 

41 L151_A 17 42.1 دانشگاه پیام نور پایانه نمازی 

43 L152_A 23 25.3 شهرک بهارستان پایانه نمازی 

45 L154_A 41 33.4 پایانه بزین پایانه نمازی 

21 L155_A  50 21.8 بلوار قدوسی شهید دستغیبپایانه 

24 L155_A-Edition 50 23.2 پایانه قصرالدشت پایانه شهید دستغیب 

22 L16_A 49 31.0 شهرک فرهنگیان پایانه احمدی 

28 L16_A-Edition 44 22.5 پایانه فرهنگیان پایانه احمدی 

21 L17_A  68 32.8 روستای کفترک عصرولیپایانه 

25 L17_A-Edition 55 25.4 روستای کفترک پایانه تخت جمشید 

26 L18_A 34 15.2 الامرصاحبخیابان  بلوار جمهوری اسلامی 

21 L2_A 42 21.2 بلوار نارنجستان پایانه شهید دستغیب 

23 L20_A  33 16.0 شهرک پرواز عصرولیپایانه 

25 L20_A-Edition  38 18.4 پایانه تخت جمشید عصرولیپایانه 

81 L22_A 44 28.8 خیابان لادن پایانه نمازی 

84 L22_A-Edition 45 28.0 پایانه احسان پایانه نمازی 

82 L24_A 33 17.2 پایانه نمازی میدان گلستان 

88 L25_A 55 35.5 و جرسقان آبادسلطان پایانه احمدی 



   

 

 

 

 035صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 خطوط پیشنهادی اتوبوس عادی -22-1جدول 

 مقصد مبدأ کد خط ردیف
  طول دو جهت

 )کیلومتر(

 تعداد ایستگاه 

 دو طرف

81 L25_A-Edition 53 34.7 و جرسقان آبادسلطان پایانه دولت 

85 L26_A 44 22.1 شهرک شهید دستغیب پایانه شهید دستغیب 

86 L26_A-Edition 31 16.4 شهرک شهید دستغیب پایانه دولت 

81 L26_A-Edition2 54 44.2 پایانه شهدای مدافع حرم پایانه شهید دستغیب 

83 L27_A 22 11.6 بلوار الزهرا پایانه استقلال 

85 L28_A 35 18.8 شرغان ابتدای دوران 

11 L28_A-Edition 36 20.4 شرغان پایانه شیرودی 

14 L3_A 34 15.7 بولوار نهضت گریکوزه پایانه شهید دستغیب 

12 L31_A 28 12.5 خیابان شاهزاده بیگم پایانه شهید دستغیب 

18 L33_A 37 15.9 بلوار نواب صفوی پایانه شهید دستغیب 

11 L33_A-Edition  38 19.9 پایانه شهدای مدافع حرم دستغیبپایانه شهید 

15 L35_A 53 21.6 پایانه لشکری پایانه شهید دستغیب 

16 L35_A-Edition 43 21.3 پایانه دولت پایانه شهید دستغیب 

11 L36_A 58 31.4 بلوار جهاد خیابان علوی-شهرک بزین پایانه قصردشت 

13 L37_A 59 42.3 گویم پایانه قصردشت 

15 L37_A-Modified 22 16.5 گویم آهنپایانه راه 

51 L39_A 45 32.6 بلوار دکتر شریعتی پایانه احمدی 

54 L4_A 21 11.2 میدان ارتش سوم پایانه شهید دستغیب 

52 L45_A 43 20.8 خیابان پاییز پایانه شهید دستغیب 

58 L45_A-Edition 38 23.5 پایانه فرهنگیان پایانه شهید دستغیب 

51 L46_A 56 29.4 شهرک فرزانگان-شهرک بهاران پایانه احمدی 

55 L46_A-Edition 57 33.0 پایانه شکوفه پایانه احمدی 

56 L47_A 44 28.0 شهرک گلشن پایانه احمدی 

51 L48_A 35 19.0 عصرولیشهرک  پایانه استقلال 

53 L5_A-Edition 43 27.1 پایانه شکوفه پایانه شهید دستغیب 

55 L5_A-Edition-2 39 24.4 پایانه شهدای مدافع حرم پایانه شهید دستغیب 

61 L50_A 79 61.8 روستای قلات پایانه قصردشت 

64 L50_A-Modified 43 36.3 روستای قلات آهنپایانه راه 

62 L51_A  22 11.9 پایانه استقلال عصرولیپایانه 

68 L56_A 53 34.7 شهرک قصر قمشه پایانه قصردشت 

61 L56_A-Modified 17 8.4 شهرک قصر قمشه آهنپایانه راه 

65 L57_A-Edition 29 19.3 شهرک جوادیه پایانه قصردشت 

66 L5_A-Edition 43 27.1 پایانه شکوفه پایانه شهید دستغیب 



   

 

 

 

 030صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 خطوط پیشنهادی اتوبوس عادی -22-1جدول 

 مقصد مبدأ کد خط ردیف
  طول دو جهت

 )کیلومتر(

 تعداد ایستگاه 

 دو طرف

67 L57_A 36 23.8 شهرک جوادیه پایانه احسان 

68 L59_A 50 21.7 خیابان امام خمینی پایانه احمدی 

69 L59_A-Edition 49 26.1 پایانه فرهنگیان پایانه احمدی 

70 L60_A 68 36.9 شهرک گلستان پایانه قصردشت 

71 L62_A 61 35.1 شهرک گلستان پایانه قصردشت 

72 L68_A 47 21.5 )مجاور ترمینال( امیرکبیربلوار  پایانه نمازی 

73 L69_A 76 41.9 احمدآبادخیابان شهدای  پایانه قصردشت 

74 L69_A-Edition 76 48.6 پایانه شهدای مدافع حرم پایانه قصردشت 

75 L69_A-Edition-2 64 30.7 پایانه فرهنگیان پایانه قصردشت 

76 L70_A  16 10.1 پایانه نمازی عصرولیپایانه 

77 L71_A  26 11.3 پایانه نمازی عصرولیپایانه 

78 L72_A  46 20.9 خیابان جانبازان -بلوار سرداران عصرولیپایانه 

79 L72_A-Edition  46 25.1 خیابان جانبازان -بلوار سرداران عصرولیپایانه 

80 L73_A 26 14.4 میدان ارم میدان کلبه 

81 L73_Edition 40 24.6 میدان ارم پایانه تخت جمشید 

82 L74_A 52 21.3 پایانه نمازی بولوار نارنجستان 

83 L75_A 42 17.4 شهرک شهید مطهری -بلوار عرفان  دستغیب پایانه شهید 

84 L75_A-Edited 38 25.0 پایانه شکوفه پایانه شهید دستغیب 

85 L75_A-Edited2 33 18.2 پایانه شهدای مدافع حرم پایانه شهید دستغیب 

86 L76_A  41 29.7 باشهریزو  آبادرکن عصرولیپایانه 

87 L77_A  54 21.7 فرصت شیرازیبلوار  عصرولیپایانه 

88 L77_A-Edition  58 26.0 پایانه شیرودی عصرولیپایانه 

89 L79_A  39 19.4 بلوار تخت جمشید شرقی عصرولیپایانه 

90 L79_A-Edition  41 24.9 پایانه شیرودی عصرولیپایانه 

91 L80_A 43 19.7 شهید فرزدقی پایانه نمازی 

92 L80_A-Edition  49 21.9 پایانه فرهنگیان نمازیپایانه 

93 L90_A 41 21.5 پایانه بهارستان بولوار جمهوری 

94 L91_A 38 19.3 پایانه لشکری پایانه نمازی 

95 L91_Edition 45 27.0 پایانه شهدای مدافع حرم پایانه نمازی 

96 L92_A 58 29.4 شهرک بهارستان پایانه شهید دستغیب 

97 L92_A-Edition 40 27.1 پایانه شکوفه پایانه شهید دستغیب 

98 L93_A 66 31.6 بولوار یاوران غربی پایانه احمدی 

99 L93_A-Edition 79 38.2 پایانه فرهنگیان پایانه احمدی 



   

 

 

 

 037صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 خطوط پیشنهادی اتوبوس عادی -22-1جدول 

 مقصد مبدأ کد خط ردیف
  طول دو جهت

 )کیلومتر(

 تعداد ایستگاه 

 دو طرف

100 L94_A 45 21.9 ایمان جنوبی پایانه احمدی 

101 L94_A-Edition 48 25.9 پایانه قصرالدشت پایانه احمدی 

102 L96_A 36 15.8 پایانه قصردشت پایانه شهید دستغیب 

103 L97_A 40 18.4 بولوار نارنجستان پایانه شهید دستغیب 

104 L98_A  51 25.5 پایانه بهارستان عصرولیپایانه 

105 L98_A-Edition  54 28.9 پایانه شکوفه عصرولیپایانه 

106 L99_A 62 30.2 یاوران غربی-شهرک والفجر پایانه احمدی 

107 L99_A-Edition 61 34.3 پایانه فرهنگیان پایانه احمدی 

108 LS1_A  48 63.0 پایانه قصرالدشت 4شهر صدرا 

109 LS2_A  41 59.4 پایانه قصرالدشت 2شهر صدرا 

110 NewBus-01 12 13.8 پایانه شیرودی شهروز شهر 

111 NewBus-02  47 30.2 پایانه نمازی آبادرکنشهرک 

112 NewBus-03 39 20.9 پایانه تخت جمشید پایانه نارنجستان 

113 NewBus-04 40 25.5 پایانه شکوفه پایانه امیرکبیر 

114 NewBus-05 14 13.7 پایانه شکوفه آبادکیان 

115 NewBus-06 10 21.2 پایانه شکوفه کرونی-جمال آباد-کفری 

116 NewBus-07 17 15.3 پایانه شکوفه شهرک صنعتی 

117 NewBus-08 51 31.0 پایانه فرهنگیان پایانه شهدای مدافع حرم 

118 NewBus-09 22 20.3 پایانه تخت جمشید شهروز شهر 

119 NewBus-10 42 33.2 پایانه احسان شهرک گلستان شمالی 

120 NewBus-11 28 18.9 پایانه احسان شهرک آرین 

121 NewBus-12 31 20.7 پایانه احسان شهرک انجیره 

122 NewBus-13 41 23.4 پایانه دولت پایانه تخت جمشید 

123 NewBus-14 13 28.2 پایانه دولت گچی 

124 NewBus-15 19 5.7 گردشی پایانه دستغیب 

125 NewBus-16 29 25.6 پایانه شکوفه پایانه امیرکبیر 

126 NewBus-17 32 25.5 پایانه استقلال محمودیه 

127 NewBus-18  8 10.3 فضیلت نارنجستانپایانه 

    5332 3214 مجموع
 

نمایش بهتر خطوط  منظوربهچنین مشاهده است. هم قابل 22-2شکل در  زمانهم طوربهتمامی خطوط 

 اند. داده شده نمایش 81-2شکل تا  28-2شکل ازدسته  42اتوبوس پیشنهادی، خطوط در 



   

 

 

 

 038صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ی در نظر گرفته شدهی خطوط اولیهکلیه -11-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 039صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ی اولشده، دستهنظر گرفتهخطوط اتوبوس در  -12-1شکل 

 



   

 

 

 

 041صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 دوم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -14-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 040صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 سوم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -17-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 041صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 چهارم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -12-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 043صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 پنجم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -17-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 044صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ششم یشده، دستهگرفتهخطوط اتوبوس در نظر  -12-1شکل 

 



   

 

 

 

 045صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 هفتم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -11-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 040صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 هشتم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -24-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 047صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 نهم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -22-1شکل 

 



   

 

 

 

 048صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 دهم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -21-1شکل 

 



   

 

 

 

 049صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 یازدهم یشده، دستهگرفتهخطوط اتوبوس در نظر  -22-1شکل 

 



   

 

 

 

 051صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 دوازدهم یشده، دستهخطوط اتوبوس در نظر گرفته -24-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 050صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

که عنوان بخشی از خطوط اولیه در نظر گرفته شده برای طراحی شبکه اتوبوسرانی از ایجاد  طورهمان

سازی مسیر، حذف اند. این تغییرات شامل کوتاهاصلاحاتی بر روی خطوط اتوبوس موجود به وجود آمده

ر یا ی از شهپوشش مناطق بیشتر منظوربهبر، تغییر ابتدا یا انتهای مسیر های موازی با خطوط انبوهبخش

پوشش نقاطی دیگر از شهر و ... است.  منظوربهبر، تغییر مسیر خط ها با سایر خطوط اتوبوس و انبوهآن یهمرس

ای از این اصلاحات بر روی تعدادی از خطوط ارائه شده است. تصاویر نمونه 83-2 شکلتا  85-2 شکلدر 

 ارائه شده است. 4پیوست شماره اصلاحات سایر خطوط در 



   

 

 

 

 051صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 اتوبوس 24اصلاح پیشنهادی اولیه برای خط شماره -27-1 شکل



   

 

 

 

 053صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 اتوبوس 227اصلاح پیشنهادی اولیه برای خط شماره -22-1 شکل

 
 اتوبوس 24اصلاح پیشنهادی اولیه برای خط شماره -27-1 شکل



   

 

 

 

 054صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 اتوبوس 17اصلاح پیشنهادی اولیه برای خط شماره -22-1 شکل

 

 



   

 

 

 

 055صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ی مدلگیری در مورد حذف خطوط کنونی و یا انتخاب اصلاحی از خطوط کنونی در واقع بر عهدهتصمیم

دهد. به همین منظور  ارائهرانی را نیز ی متناظر اتوبوسبر، شبکهی ورودی انبوهاست که بر اساس هر شبکه

ی پیشنهادی مدل اتوبوس شبکه 44بر، برای هر رانی، مشابه مدل طراحی خطوط انبوهبرای اجرای مدل اتوبوس

و به  ارائه 25-2جدول تا  45-2جدول ر شبکه از اجرا شد. خطوط پیشنهادی برای ه با طول خطوط مختلف

 . شده است نمایش داده 15-2شکل تا  85-2شکل بر مربوطه از ی انبوههمراه شبکه

 

 2 یبر شمارهانبوه یشبکه -خطوط اتوبوس -21-1جدول 

 4ی بر شمارهی انبوهشبکه -خطوط اتوبوس

 وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط وبرگشترفتمجموع طول  خطنام و کد 

L10_A-Edition 14 L5_A-Edition-2 25 

L115_A-1 38 L62_A 35 

L117_A-Edition 42 L68_A 21 

L14_A 20 L69_A-Edition 49 

L155_A-Edition 23 L72_A-Edition 25 

L16_A 31 L74_A 21 

L17_A 33 L75_A-Edited 25 

L18_A 15 L77_A-Edition 27 

L25_A 38 L92_A-1 30 

L25_A-Edition 37 L92_A-Edition 29 

L26_A-Edition2 44 L93_A-Edition 38 

L28_A-Edition 20 LS2_A-1 59 

L2_A 21 12-خط جدید اتوبوس  30 

L33_A-Edition 20 18-خط جدید اتوبوس  21 

L35_A 22 11-خط جدید اتوبوس  25 

L35_A-Edition 22 15-خط جدید اتوبوس  14 

L37_A-Modified 16 16-خط جدید اتوبوس  21 

L46_A-Edition 33 11-خط جدید اتوبوس  30 

L50_A-Modified 36 13-خط جدید اتوبوس  31 

L56_A-Modified 8 15-خط جدید اتوبوس  21 

L57-A 24 44-خط جدید اتوبوس  19 

L57_A-Edition 19  42-اتوبوسخط جدید  21 

L59_A-Edition 26 48-خط جدید اتوبوس  23 

L5_A 23 41-خط جدید اتوبوس  29 

L5_A-Edition 27 43-خط جدید اتوبوس  10 



   

 

 

 

 050صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -21-1شکل 

  



   

 

 

 

 057صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 1 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -14-1جدول 

 2ی بر شمارهی انبوهشبکه –خطوط اتوبوس 

 وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط

L10_A-Edition 14 L74_A 21 

L115_A-1 38 L75_A 17 

L117_A-Edition2 37 L75_A-Edited 25 

L135_A-Edition 22 L80_A 20 

L155_A-Edition 23 L92_A-1 30 

L17_A 33 L92_A-Edition 29 

L18_A 15 L93_A-Edition 38 

L25_A 38 L98_A-Edition 29 

L26_A-Edition2 44 LS2_A-1 59 

L28_A-Edition 20 30 12-خط جدید اتوبوس 

L31_A 13 21 18-خط جدید اتوبوس 

L33_A-Edition 20 25 11-خط جدید اتوبوس 

L37_A-Modified 16 14 15-خط جدید اتوبوس 

L45_A 21 21 16-خط جدید اتوبوس 

L46_A-Edition 33 30 11-خط جدید اتوبوس 

L47_A 28 31 13-خط جدید اتوبوس 

L50_A-Modified 36 21 15-خط جدید اتوبوس 

L56_A-Modified 8 19 44-خط جدید اتوبوس 

L57-A 24 21 42-خط جدید اتوبوس 

L59_A-Edition 26 23 48-خط جدید اتوبوس 

L5_A 23 29 41-خط جدید اتوبوس 

L5_A-Edition 27 25 41-خط جدید اتوبوس 

L5_A-Edition-2 25 10 43-خط جدید اتوبوس 

L62_A 35   

L68_A 21   

L69_A-Edition 49   

 

 

 

 



   

 

 

 

 058صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 1 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -44-1شکل 

 
  



   

 

 

 

 059صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -12-1جدول 

 8ی بر شمارهی انبوهشبکه –خطوط اتوبوس 

 وبرگشترفتمجموع طول  خطنام و کد  وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط

L10_A-Edition 14 L68_A 21 

L115_A-1 38 L69_A-Edition 49 

L117_A-Edition2 37 L72_A-Edition 25 

L135_A-Edition 22 L74_A 21 

L14_A 20 L77_A-Edition 27 

L155_A-Edition 23 L92_A-Edition 29 

L16_A 31 L93_A-Edition 38 

L17_A 33 LS2_A-1 59 

L18_A 15 30 12-خط جدید اتوبوس 

L25_A 38 21 18-خط جدید اتوبوس 

L25_A-Edition 37 25 11-خط جدید اتوبوس 

L26_A-Edition2 44 14 15-خط جدید اتوبوس 

L28_A-Edition 20 21 16-خط جدید اتوبوس 

L2_A 21 30 11-خط جدید اتوبوس 

L31_A 13 31 13-خط جدید اتوبوس 

L33_A-Edition 20 21 15-خط جدید اتوبوس 

L35_A 22 19 44-خط جدید اتوبوس 

L37_A-Modified 16 21 42-خط جدید اتوبوس 

L46_A-Edition 33 23 48-خط جدید اتوبوس 

L50_A-Modified 36 29 41-خط جدید اتوبوس 

L56_A-Modified 8 25 41-خط جدید اتوبوس 

L57-A 24 10 43-خط جدید اتوبوس 

L59_A-Edition 26   

L5_A 23   

L5_A-Edition-2 25   

L62_A 35   

 

  



   

 

 

 

 001صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -42-1شکل 

  



   

 

 

 

 000صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 4 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -11-1جدول 

 1ی بر شمارهی انبوهشبکه –خطوط اتوبوس 

 وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط

L10_A-Edition 14 L69_A-Edition 49 

L115_A-1 38 L73_A-1 14 

L117_A-Edition2 37 L74_A 21 

L135_A-Edition 22 L75_A-Edited 25 

L14_A 20 L77_A-Edition 27 

L155_A-Edition 23 L91_Edition 27 

L17_A 33 L92_A-1 30 

L25_A 38 L92_A-Edition 29 

L25_A-Edition 37 L93_A-Edition 38 

L26_A-Edition2 44 LS2_A-1 59 

L28_A-Edition 20 30 12-خط جدید اتوبوس 

L31_A 13 21 18-خط جدید اتوبوس 

L33_A-Edition 20 25 11-خط جدید اتوبوس 

L35_A 22 14 15-خط جدید اتوبوس 

L35_A-Edition 22 21 16-خط جدید اتوبوس 

L37_A-Modified 16 30 11-خط جدید اتوبوس 

L46_A-Edition 33 31 13-خط جدید اتوبوس 

L50_A-Modified 36 21 15-خط جدید اتوبوس 

L56_A-Modified 8 19 44-خط جدید اتوبوس 

L57-A 24 21 42-خط جدید اتوبوس 

L57_A-Edition 19 23 48-خط جدید اتوبوس 

L59_A-Edition 26 29 41-خط جدید اتوبوس 

L5_A 23 25 41-خط جدید اتوبوس 

L5_A-Edition 27 10 43-خط جدید اتوبوس 

L62_A 35   

L68_A 21   

 

  



   

 

 

 

 001صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 4 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -41-1شکل 

 
  



   

 

 

 

 003صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 7 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -12-1جدول 

 5ی بر شمارهی انبوهشبکه –خطوط اتوبوس 

 وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط

L10_A-Edi t i on 14 L75_A-Edited 25 

L115_A-1 38 L92_A-1 30 

L117_A-Edition2 37 L92_A-Edition 29 

L135_A-Edition 22 L98_A-Edition 29 

L155_A-Edition 23 LS2_A-1 59 

L17_A 33 30 12-خط جدید اتوبوس 

L18_A 15 25 11-خط جدید اتوبوس 

L25_A 38 14 15-خط جدید اتوبوس 

L25_A-Edition 37 21 16-خط جدید اتوبوس 

L26_A-Edition2 44 30 11-خط جدید اتوبوس 

L28_A-Edition 20 31 13-خط جدید اتوبوس 

L2_A 21 21 15-خط جدید اتوبوس 

L33_A-Edition 20 19 44-خط جدید اتوبوس 

L35_A-Edition 22 21 42-خط جدید اتوبوس 

L37_A-Modified 16  23 48-اتوبوسخط جدید 

L46_A-Edition 33 29 41-خط جدید اتوبوس 

L50_A-Modified 36 25 41-خط جدید اتوبوس 

L56_A-Modified 8 10 43-خط جدید اتوبوس 

L57-A 24   

L59_A-Edition 26   

L5_A 23   

L5_A-Edition 27   

L62_A 35   

L68_A 21   

L69_A-Edition 49   

L74_A 21   

 

 

 

  



   

 

 

 

 004صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 7 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -42-1شکل 

 
  



   

 

 

 

 005صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -14-1جدول 

 6ی بر شمارهی انبوهکهبش –خطوط اتوبوس 

 وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط

L10_A-Edition 14 L69_A-Edition 49 

L115_A-1 38 L73_Edition 25 

L117_A-Edition2 37 L74_A 21 

L135_A-Edition 22 L75_A-Edited 25 

L155_A-Edition 23 L77_A-Edition 27 

L17_A 33 L92_A-1 30 

L18_A 15 L92_A-Edition 29 

L25_A 38 L93_A-Edition 38 

L25_A-Edition 37 LS2_A-1 59 

L26_A-Edition2 44 30 12-خط جدید اتوبوس 

L28_A-Edition 20 21 18-خط جدید اتوبوس 

L2_A 21 25 11-خط جدید اتوبوس 

L31_A 13 14 15-خط جدید اتوبوس 

L33_A-Edition 20 21 16-خط جدید اتوبوس 

L35_A 22 30 11-خط جدید اتوبوس 

L35_A-Edition 22 31 13-خط جدید اتوبوس 

L37_A-Modified 16 21 15-خط جدید اتوبوس 

L46_A-Edition 33 19 44-خط جدید اتوبوس 

L50_A-Modified 36 21 42-خط جدید اتوبوس 

L56_A-Modified 8 23 48-خط جدید اتوبوس 

L57-A 24 29 41-خط جدید اتوبوس 

L59_A-Edition 26 25 41-خط جدید اتوبوس 

L5_A 23 10 43-خط جدید اتوبوس 

L5_A-Edition 27   

L62_A 35   

L68_A 21   

 
  



   

 

 

 

 000صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -44-1شکل 

 

 

 



   

 

 

 

 007صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 7 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -17-1جدول 

 1ی بر شمارهی انبوهشبکه –خطوط اتوبوس 

 وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط

L10_A-Edition 14 L72_A-Edition 25 

L115_A-1 38 L74_A 21 

L117_A-Edition2 37 L75_A-Edited 25 

L135_A-Edition 22 L77_A-Edition 27 

L152_A 25 L80_A-Edition 22 

L155_A-Edition 23 L92_A-Edition 29 

L17_A-Edition 25 L93_A-Edition 38 

L25_A-Edition 37 L99_A-Edition 34 

L26_A-Edition2 44 LS2_A-1 59 

L28_A-Edition 20 30 12-خط جدید اتوبوس 

L2_A 21 21 18-خط جدید اتوبوس 

L33_A-Edition 20 25 11-خط جدید اتوبوس 

L35_A 22 14 15-خط جدید اتوبوس 

L35_A-Edition 22 21 16-خط جدید اتوبوس 

L37_A-Modified 16 30 11-خط جدید اتوبوس 

L46_A-Edition 33 31 13-خط جدید اتوبوس 

L50_A-Modified 36 21 15-خط جدید اتوبوس 

L56_A-Modified 8 19 44-خط جدید اتوبوس 

L57-A 24 21 42-خط جدید اتوبوس 

L57_A-Edition 19 23 48-خط جدید اتوبوس 

L59_A-Edition 26 29 41-خط جدید اتوبوس 

L5_A 23 25 41-خط جدید اتوبوس 

L5_A-Edition-2 25 10 43-خط جدید اتوبوس 

L62_A 35   

L68_A 21   

L69_A-Edition 49   

 

 

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 008صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 7 یبر شمارهانبوه یشبکه -خطوط اتوبوس -47-1شکل 

 

 

 



   

 

 

 

 009صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -12-1جدول 

 3ی بر شمارهی انبوهشبکه –خطوط اتوبوس 

 وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط

L10_A-Edition 14 L69_A-Edition 49 

L115_A-1 38 L74_A 21 

L117_A-Edition 42 L77_A-Edition 27 

L117_A-Edition2 37 L80_A 20 

L135_A-Edition 22 L92_A-Edition 29 

L146_A-Edition 25 L93_A-Edition 38 

L155_A-Edition 23 L98_A 25 

L17_A 33 LS2_A-1 59 

L18_A 15 5 12-خط جدید اتوبوس 

L25_A 38 15 18-خط جدید اتوبوس 

L25_A-Edition 37 15 11-خط جدید اتوبوس 

L26_A-Edition2 44 5 15-خط جدید اتوبوس 

L28_A-Edition 20  15 16-اتوبوسخط جدید 

L2_A 21 15 11-خط جدید اتوبوس 

L33_A-Edition 20 5 13-خط جدید اتوبوس 

L37_A-Modified 16 5 15-خط جدید اتوبوس 

L46_A-Edition 33 15 44-خط جدید اتوبوس 

L47_A 28 15 42-خط جدید اتوبوس 

L50_A-Modified 36 6 48-خط جدید اتوبوس 

L56_A-Modified 8  5 41-اتوبوسخط جدید 

L57-A 24 15 41-خط جدید اتوبوس 

L57_A-Edition 19 5 43-خط جدید اتوبوس 

L59_A-Edition 26   

L5_A 23   

L62_A 35   

L68_A 21   

 

 

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 071صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -42-1شکل 

 

 

 



   

 

 

 

 070صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 1 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -17-1جدول 

 5ی بر شمارهی انبوهشبکه –خطوط اتوبوس 

 وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط

L10_A-Edition 14 L69_A-Edition 49 

L115_A-1 38 L72_A-Edition 25 

L117_A-Edition2 37 L74_A 21 

L135_A-Edition 22 L75_A-Edited 25 

L146_A-Edition 25 L79_A-Edition 25 

L155_A-Edition 23 L92_A-Edition 29 

L17_A 33 L93_A-Edition 38 

L25_A 38 LS2_A-1 59 

L25_A-Edition 37 30 12-خط جدید اتوبوس 

L26_A-Edition2 44 21 18-خط جدید اتوبوس 

L28_A-Edition 20 25 11-خط جدید اتوبوس 

L2_A 21 14 15-خط جدید اتوبوس 

L31_A 13 21 16-خط جدید اتوبوس 

L33_A-Edition 20 30 11-خط جدید اتوبوس 

L35_A 22 31 13-خط جدید اتوبوس 

L35_A-Edition 22 21 15-خط جدید اتوبوس 

L37_A-Modified 16  19 44-جدید اتوبوسخط 

L46_A-Edition 33 21 42-خط جدید اتوبوس 

L50_A-Modified 36 23 48-خط جدید اتوبوس 

L56_A-Modified 8 29 41-خط جدید اتوبوس 

L57-A 24 25 41-خط جدید اتوبوس 

L59_A-Edition 26 10 43-خط جدید اتوبوس 

L5_A 23   

L5_A-Edition-2 25   

L62_A 35   

L68_A 21   

 

 

 

 



   

 

 

 

 071صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 1 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -47-1شکل 

 

 

 



   

 

 

 

 073صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 24 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -12-1جدول 

 41ی بر شمارهی انبوهشبکه –خطوط اتوبوس 

 وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط وبرگشترفتمجموع طول  و کد خط نام

L10_A-Edition 14 L62_A 35 

L115_A-1 38 L68_A 21 

L117_A-Edition 42 L69_A-Edition 49 

L135_A-Edition 22 L74_A 21 

L146_A-Edition 25 L75_A-Edited 25 

L155_A-Edition 23 L77_A 22 

L17_A 33 L80_A 20 

L18_A 15 L92_A-Edition 29 

L25_A 38 L93_A-Edition 38 

L25_A-Edition 37 L98_A-Edition 29 

L26_A-Edition2 44 LS2_A-1 59 

L28_A-Edition 20 30 12-خط جدید اتوبوس 

L2_A 21 21 18-خط جدید اتوبوس 

L33_A-Edition 20 25 11-خط جدید اتوبوس 

L35_A 22  14 15-اتوبوسخط جدید 

L35_A-Edition 22 21 16-خط جدید اتوبوس 

L37_A-Modified 16 30 11-خط جدید اتوبوس 

L46_A-Edition 33 31 13-خط جدید اتوبوس 

L47_A 28 21 15-خط جدید اتوبوس 

L50_A-Modified 36 19 44-خط جدید اتوبوس 

L56_A-Modified 8 21 42-خط جدید اتوبوس 

L57-A 24  23 48-جدید اتوبوسخط 

L57_A-Edition 19 29 41-خط جدید اتوبوس 

L59_A-Edition 26 25 41-خط جدید اتوبوس 

L5_A 23 10 43-خط جدید اتوبوس 

L5_A-Edition-2 25   

 

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 074صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 24 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -42-1شکل 

  



   

 

 

 

 075صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 22 یبر شمارهانبوه یشبکه –خطوط اتوبوس  -11-1جدول 

 44ی بر شمارهی انبوهکهبش –خطوط اتوبوس 

 وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط وبرگشترفتمجموع طول  نام و کد خط

L10_A-Edition 14 L75_A 17 

L115_A-1 38 L75_A-Edited 25 

L117_A-Edition2 37 L77_A 22 

L135_A-Edition 22 L79_A-Edition 25 

L146_A-Edition 25 L80_A 20 

L155_A-Edition 23 L92_A-Edition 29 

L17_A 33 L93_A-Edition 38 

L18_A 15 L98_A-Edition 29 

L25_A 38 LS2_A-1 59 

L26_A-Edition2 44 30 12-خط جدید اتوبوس 

L28_A-Edition 20 21 18-خط جدید اتوبوس 

L33_A-Edition 20 25 11-خط جدید اتوبوس 

L37_A-Modified 16 14 15-خط جدید اتوبوس 

L46_A-Edition 33 21 16-خط جدید اتوبوس 

L47_A 28 30 11-خط جدید اتوبوس 

L50_A-Modified 36 31 13-خط جدید اتوبوس 

L56_A-Modified 8  21 15-جدید اتوبوسخط 

L57-A 24 19 44-خط جدید اتوبوس 

L57_A-Edition 19 21 42-خط جدید اتوبوس 

L59_A-Edition 26 23 48-خط جدید اتوبوس 

L5_A 23 29 41-خط جدید اتوبوس 

L5_A-Edition-2 25 25 41-خط جدید اتوبوس 

L62_A 35 10 43-خط جدید اتوبوس 

L68_A 21   

L69_A-Edition 49   

L74_A 21   

 

 

 



   

 

 

 

 070صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 22 یبر شمارهانبوه یهشبک –خطوط اتوبوس  -41-1شکل 

 

 



   

 

 

 

 077صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 کپارچهیدر شبکه  یگردش یتاکس گاهینقش و جا نییتب 

ونقل مکمل سیستم حمل عنوانبهونقل همگانی یکپارچه، نقش تاکسی یکی از خصوصیات شهر با حمل

شود. اما تاکسی به دلیل آنکه از یک برنامه همگانی است که بیشتر به سفرهای ضروری اختصاص داده می

 هک ییآنجاکند، رفتار آن همانند خودروهای شخصی است. از بندی معین یا مسیر مشخص تبعیت نمیزمان

توانند همه تقاضاهای سفر ناطق را ندارند و نمیدهی به تمامی مونقل همگانی امکان سرویسهای حملسیستم

یک عنصر کلیدی  را پشتیبانی کنند، پوشش این مناطق وابسته به سیستم تاکسیرانی است. بنابراین، تاکسی

کند. در شهرهای کوچک و متوسط ونقل همگانی است که مطابق با تقاضای عمومی کار میهای حملدر سیستم

رف موتوری از ط وسایل نقلیهو رشد جمعیت و افزایش روزافزون  طرفیکشهری از نیز به دلیل کمبود فضای 

 از اهمیت بسیاری برخوردار است. دیگر، تاکسی

جایگزین سامانه  عنوانبهدر شهرهای متوسط و کوچک، سامانه تاکسیرانی  خصوصبهدر شهرهای کشور 

لیل نیز به د شهرکلاناست. در شهرهای بزرگ و ونقل همگانی در بسیاری از شهرهای کشور، توسعه یافته حمل

ونقل همگانی، سامانه تاکسیرانی رشد یافته و سهم آن در مقایسه با کشورهای توسعه ناکافی سامانه حمل

ونقل همگانی، به دلیل عدم توسعه مناسب سامانه حمل رسدبه نظر میمختلف دنیا تفاوت معناداری دارد. 

 ست.نیر ایران مطابق کشورهای پیشرفته کارکرد سامانه تاکسیرانی د

کمی  از ظرفیت ونقلی، تاکسیهای حملتر بیان شد، اگرچه در مقایسه با سایر سیستمطورکه پیشهمان

همگانی خدمات درب منزل را به مسافران شبه وسایل نقلیهتواند مانند سایر برخوردار است، این سیستم می

های اتوبوس نیاز دارد های مناسب و ترجیحاً به ایستگاههای معمولی به خیاباناتوبوس کهدرصورتیارائه دهد. 

بر همانند اتوبوس تندرو، قطار شهری های انبوهدهد. علاوه بر این، سیستمکه حداقل مسافت سفر را افزایش می

 و مترو نیز به زیرساخت نیاز دارند.

ارند؛ سیم و اینترنتی وجود دهای خطی، گردشی، تلفنی، بیدر کشور ما انواع مختلف تاکسی شامل تاکسی

در کشورهای توسعه یافته، اما عملکرد سامانه تاکسیرانی در دنیا تنها به تاکسی استاندارد محدود است. 

ونقل شهری ی در حملتوجهقابلهای غیرقانونی در برخی شهرها، نقش فعالیت رغمبهخودروهای جیتنی، 

از کل  ٪25گاهی اوقات بیش از  اشتراکیدر کشورهای در حال توسعه، خدمات تاکسی  کهدرحالیندارند. 

بنابراین، حذف  .[47] ایران( شهرهایکلانمثال در تهران و دیگر  عنوانبهشوند )سفرهای شهری را شامل می

ونقل شهری در این کشورها را تواند مدیریت حملها و مشکلات آن، مینقص رغمبهناگهانی چنین سیستمی، 

 ویژهبهاست و  گرفتهشکلهای زیادی به چالش بکشد زیرا رفتار مسافران در انتخاب حالت سفر در طی سال



   

 

 

 

 078صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 .[51]وجود ندارد  به مقدار کافی های جایگزین در شبکه شهریسیستم

هایی برای ساماندهی این نوع خودروها صورت ها بر جریان ترافیک شهری تلاشتوجه به اثرات منفی آن با

وان تونقل در حال فعالیت بوده و نمیهای حملگرفته است، اما همچنان در شهرهای کشور ما این نوع از سیستم

  .شهرها به عمل آوردونقل همگانی برآورد مناسبی از جایگاه آن در حمل

سیستم تاکسیرانی در  توجهقابلونقل همه شهرها بر خلاف سهم ، در مطالعات جامع حملطورکلیبه

ونقل همگانی مورد توجه قرار نگرفته و عملکرد بخشی از سیستم حمل عنوانبهجابجایی مسافران، این سیستم 

 یهوسایل نقلبا تمامی ونقل شخصی در نظر گرفته شده است. این فرض در ارتباط آن مشابه سیستم حمل

سرویس و  ها، اتوبوس، تاکسی ویژه فرودگاه و پایانهتلفنیتاکسیمشابه تاکسی معمولی نظیر تاکسی خطی، 

بوس سرویس و دربستی انجام شده است. چراکه این گروه از وسایل دارای این قابلیت هستند دربستی، مینی

ها برای جابجایی مسافرین استفاده کنند. در واقع مدل ام آنهای شهر تردد نمایند و از تمکه در تمامی خیابان

 شخصی در نظر گرفته شده است. وسایل نقلیهمشابه  وسایل نقلیهعرضه این 

  



   

 

 

 

 079صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 هاها با هدف یکپارچگی سامانهایستگاه یابیمکان 

ط، خطوهای های به دست آمده در بند گذشته موقعیت ایستگاهدر این بند از گزارش با توجه به شبکه

 شود.ها و سایر مسائل مرتبط با آن تعیین میمقیاس عملکردی آن

 ینیزم یدسترس لاتیو تسه یبه لحاظ کالبد هاستگاهیا تیموقع نییتع 

ونقل حمل یهاستگاهیا یبرا یشنهادیپ تیموقع نییتع ،یونقل همگانشبکه حمل یدر طراح یقدم بعد

 یگانونقل همخطوط حمل ریدر مس هاستگاهیا تیو شبکه معابر موجود است. موقع هایبا توجه به کاربر یهمگان

 تککتبه این منظور با بررسی  .ددار یونقل همگانحمل ستمیبر عملکرد س میمستق تأثیرها آن یانتها-و ابتدا

اتوبوس  بر واین گزارش و بررسی دقیق مسیرهای پیشنهادی برای خطوط انبوه 2های منتخب در بند شبکه

بر تعیین شده است. ذکر این نکته لازم است که در خصوص خطوط اتوبوس های انبوهعادی، موقعیت ایستگاه

شود و تنها در صورت نبود ایستگاه در مسیرهای  بهره گرفتههای موجود در شهر شیراز سعی شد از ایستگاه

 پیشنهادی، ایستگاه جدید پیشنهاد شده است.

کامل ساخته شده و  طوربههای آن و ایستگاه رازیشقطار شهری  4خط  اولاً. است رذکقابلذکر دو نکته 

به اتمام رسیده است و  زین رازیش قطار شهری 2خط فرآیند ساخت بخشی از .و  است یبرداردر حال بهره

خطوط  این ایستگاه برای یابیمکانبرداری هستند. به همین دلیل محدود و آزمایشی نیز در حال بهره صورتبه

گانه دارای 44های مختلف آمده در شبکه به دستبر مسیرهای انبوه کهنیاانجام نشده است. دوما با توجه به 

مه بررسی شده است که ه صورتبهمنفرد و تک به تک  صورتبهبر اشتراکاتی هستند، در ادامه مسیرهای انبوه

 ها مورد بررسی قرار گرفته شده باشد.خطوط پیشنهادی در همه شبکه

 (M-35و  M-2)کریدورهای  1توسعه خط  -2-2-2

و  M-2قطار شهری شیراز دو کریدور  2، برای توسعه خط 2گانه به دست آمده در بند  44های در شبکه

M-35 ( به دست آمده است.کریدور اولM-2امتداد مترو ) ( تا میدان گلستان و کریدور دومM-35 امتداد تا )

تمام کریدور  هدهندپوشش نوعیبهجا که کریدور دوم قطار شهری شیراز است. از آن 4ایستگاه رازی در خط 

 اول نیز است، در ادامه کریدور دوم تا میدان رازی شرح داده شده است.

حسین )ع( شروع شده و از بلوارهای آزادی، قدس،  شیراز از ایستگاه میدان امام قطار شهری 2توسعه خط 

 دهد. در ادامه با عبور ازگلستان و ابونصر غربی عبور کرده و سپس به سمت خیابان فیض تغییر مسیر می

 شکلشود )شیراز متصل می قطار شهری 4رودخانه خشک وارد بلوار کرمی شده و در ایستگاه رازی به خط 
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ی گذاربینی شده است. ترتیب شمارهایستگاه برای آن پیش 3کیلومتر و تعداد  3/3(. طول مسیر در حدود 8-4

 ها از میدان آزادی است.ایستگاه

 

 
 های آنبر و موقعیت ایستگاهدو انبوه کریدور-2-2 شکل

 

: در بلوار آزادی و جنب ورودی پارک آزادی قرار گرفته است. موقعیت )آزادی( ایستگاه شماره یک (4

 شده است.  نایستگاه با توجه به بوستان آزادی و خیابان ارم تعیی

 ایستگاه با توجه به تبادل: در بلوار قدس و میدان قائم قرار دارد. موقعیت )اطلسی( ایستگاه شماره دو (2

ده ها تعیین شاداری آن هایکاربریبر و همچنین دسترسی بلوار ربانی، هجرت و با کریدور هشت انبوه

 است. 

: در بلوار گلستان و چهارراه ادبیات قرار گرفته است. موقعیت ایستگاه با )ادبیات(ایستگاه شماره سه (8

مقام، آرامگاه حافظ، ورزشگاه حافظیه  ترسی به بلوار چهلبر، دستوجه به تبادل با کریدور هشت انبوه

 آموزشی دانشگاه شیراز انتخاب شده است.  هایکاربریو 
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: در بلوار گلستان و میدان گلستان واقع شده است. موقعیت ایستگاه )کلبه سعدی(ایستگاه شماره چهار (1

ی تنان و بلوار سلمان فارسار هفتبر، دسترسی بلوبا توجه به تبادل با کریدورهای پنج و هشت انبوه

 مشخص شده است. 

رسد. این گزینه به طول تقریبی بر در ایستگاه کلبه سعدی به اتمام میانبوه 2اول توسعه خط  کریدور

 کیلومتر و چهار ایستگاه پیشنهادی است. 3/8

ار گرفته ترابی قر طحسهم: در بلوار ابونصر غربی و بعد از تقاطع غیر )شهید ترابی(ایستگاه شماره پنج (5

 ت. های قبل و بعد از آن تعیین شده اساست. موقعیت ایستگاه با توجه بلوار فضیلت و فاصله ایستگاه

: در بلوار ابونصر غربی و ابتدای خیابان فیض قرار دارد. موقعیت این ایستگاه )فیض(ایستگاه شماره شش (6

 د از آن انتخاب شده است. های قبل و بعبا توجه به خیابان فیض و فاصله ایستگاه

: در میدان پاکبان و ابتدای بلوار کرمی واقع شده است. موقعیت )شهدای حج(ایستگاه شماره هفت (1

ه های قبل و بعد از آن انتخاب شدبر و فاصله ایستگاهایستگاه با توجه به تبادل با کریدور چهار انبوه

 است. 

: در بلوار مدرس و ابتدای خیابان رازی پیشنهاد شده است. موقعیت )رازی(ایستگاه شماره هشت (3

 ایستگاه با توجه به تبادل با ایستگاه رازی در خط یک مترو تعیین شده است. 

 (ML-03بر )انبوه 2کریدور  -2-2-1

بر شیراز در ادامه خط یک مترو قرار گرفته و از ایستگاه میرزای شیرازی از خط یک جدا کریدور سه انبوه

شود. این قسمت از تقاطع پل بصیرت در بلوار شریعتی شروع شده و با عبور از بلوار میرزای شیرازی و بلوار می

کیلومتر است و هشت  5/5سیر (. طول م2-8 شکلیابد )آهن شیراز خاتمه میدکتر حسابی در مجاورت راه

 آهن است.بصیرت به سمت راه لها از پگذاری ایستگاهایستگاه در آن پیشنهاد شده است. ترتیب شماره
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 های آنبر و موقعیت ایستگاهکریدور سه انبوه -1-2 شکل
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: با توجه به یکپارچگی عملکرد خط یک و خط سه، مکان ایستگاه )میرزای شیرازی(ایستگاه شماره یک (4

 جنب پل بصیرت در نظر گرفته شده است. 

: در بلوار میرزای شیرازی و نبش کوچه هفده در نظر گرفته شده است. )میلاد( ایستگاه شماره دو (2

ب شده خاموقعیت ایستگاه با توجه به دسترسی کمربندی شیراز، شهرک باهنر و گلدشت محمدی انت

 است. 

: در بلوار میرزای شیرازی و میدان صنایع واقع شده است. موقعیت ایستگاه )صنایع( ایستگاه شماره سه (8

 . های قبل و بعد از آن تعیین شده استبا توجه به شرکت صنایع الکترونیک شیراز و فاصله ایستگاه

ست و دو دکتر حسابی واقع شده : در بلوار دکتر حسابی و نبش کوچه بی)آرین( ایستگاه شماره چهار (1

های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به شهرک آرین و فاصله ایستگاه

 است. 

، جنب پل عابر پیاده قرار 2: در بلوار دکتر حسابی بعد از خیابان وحدت )وحدت( ایستگاه شماره پنج (5

های قبل نی الهاشمی، شهرک بهشتی و فاصله ایستگاهدارد. موقعیت ایستگاه با توجه به بزرگراه حسی

 و بعد از آن تعیین شده است. 

: در بلوار دکتر حسابی و ابتدای خیابان آفرینش واقع شده است. موقعیت )آفرینش( ایستگاه شماره شش (6

 خابهای قبل و بعد از آن انتایستگاه با توجه به بیمارستان تپش، خیابان آفرینش و فاصله ایستگاه

 شده است. 

: در بلوار دکتر حسابی و ابتدای شهرک گلستان واقع شده است. موقعیت )گلستان( ایستگاه شماره هفت (1

 ایستگاه با توجه به شهرک گلستان و مجتمع تجاری خلیج فارس تعیین شده است. 

ایستگاه  آهن شیراز واقع شده است.: در بلوار دکتر حسابی و مجاور راهآهن()راه ایستگاه شماره هشت (3

 سازد. پذیر میشهری را امکانشهری و برونونقل درونبر شیراز ارتباط حملانبوه 8پایانی خط 
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 (ML-04) برانبوه 4 دوریکر -2-2-2

برای این کریدور دو گزینه مطرح شده است. حالت پایه از میدان احسان شروع شده و در بلوار رازی و 

(. گزینه دیگر با شروع از بلوار آفرینش و 8-8 شکلرسد )اتمام می تبادل با ایستگاه رازی در خط یک مترو به

پوشانی دو (. با توجه به هم1-8 شکلخاتمه در بلوار ایثار، در تبادل با ایستگاه فضیلت خط یک مترو است )

 ها با شروع از آفرینش و پایان در رازی و فضیلت شرح داده شده است.گزینه پیشنهادی، تمام ایستگاه

بر در مسیر خود از بلوار آفرینش، بزرگراه حسینی الهاشمی، بلوار پرستار، بلوار شهید کریدور چهار انبوه

استقلال، خیابان مشیر، بلوار سیبویه، بلوار دلاوران بسیج عبور کرده و در تقاطع رجایی، بلوار پاسداران، بلوار 

 ها از بلوار آفرینش به بلوار مدرس است.گذاری ایستگاهرسد. ترتیب شمارهبلوار رازی و مدرس به پایان می

 

 
 )حالت پایه از احسان تا رازی( آن یهاستگاهیا تیبر و موقعانبوه چهار دوریکر-2-2 شکل
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 گزینه دوم از آفرینش تا ایثار(آن ) یهاستگاهیا تیبر و موقعانبوه چهار دوریکر-4-2 شکل

 

ایستگاه شماره یک )آفرینش(: در تقاطع بلوار آفرینش و بلوار دکتر حسابی قرار دارد. ایستگاه در تبادل  (4

بر است. موقعیت ایستگاه با توجه به تبادل مسافر با کریدور سه با ایستگاه شش از کریدور سه انبوه

 تعیین شده است. 

بلوار ملائک قرار دارد. مکان ایستگاه با توجه  ایستگاه شماره دو )ملائک(: در بلوار آفرینش و تقاطع با (2

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. به دسترسی شهرک حافظ و بلوار ملائک و فاصله ایستگاه

ایستگاه شماره سه )حسینی الهاشمی(: در بلوار آفرینش و ابتدای خیابان زنبق واقع شده است. موقعیت  (8

هشتی و بزرگراه حسینی الهاشمی و فاصله ایمن از روگذر شهید ایستگاه با توجه به دسترسی شهرک ب

 صدرزاده تعیین شده است. 

: در بزرگراه حسینی الهاشمی و جنب مجتمع مسکونی شهرک نفت )شهرک نفت(ایستگاه شماره چهار (1

های مسکونی در این ناحیه و فاصله قرارگرفته است. موقعیت ایستگاه با توجه به توسعه مجتمع

 های قبل و بعد از آن پیشنهاد شده است. ایستگاه
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ایستگاه شماره پنج )دراک(: در بزرگراه حسینی الهاشمی و ورودی بوستان کوهستانی دراک قرار گرفته  (5

های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به بوستان دراک و فاصله ایستگاه

 است. 

فروشان در بزرگراه حسینی الهاشمی و در مجاورت شهرک برففروشان(: ایستگاه شماره شش )برف (6

های قبل و بعد از آن فروشان و فاصله ایستگاهواقع شده است. محل ایستگاه با توجه به شهرک برف

 انتخاب شده است. 

ایستگاه شماره هفت )پرستار(: در بلوار پرستار و پس از تقاطع شهیدان فرصتیان قرار گرفته است.  (1

مسکونی در بلوار پرستار و دسترسی به کمربندی شیراز و  هایکاربرییستگاه با توجه به موقعیت ا

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. فاصله ایستگاه

ایستگاه شماره هشت )احسان(: در تبادل با ایستگاه مترو احسان است. ارتباط خطوط سه و چهار  (3

 است. بر از طریق این ایستگاه برقرار شده انبوه

ایستگاه شماره نه )سجادیه(: در بلوار شهید رجایی و در مجاورت خیابان شهیدان گرامی )سجادیه(  (5

 قرار دارد. دلیل اصلی انتخاب این موقعیت ایجاد دسترسی به خیابان شهیدان گرامی است. 

اه با ت ایستگایستگاه شماره ده )دادسرا(: در بلوار شهید رجایی و جنب بوستان کتاب قرار دارد. موقعی (41

های قبل و بعد از آن انتخاب شیراز، بلوار شهید کسایی و فاصله ایستگاه 4توجه به دادسرای ناحیه 

 شده است. 

ایستگاه شماره یازده )بیمارستان امیر(: در بلوار شهید رجایی و مجاور بیمارستان امیر قرار دارد.   (44

 ای ایستگاه است. بیمارستان آنکولوژی امیر دلیل انتخاب این موقعیت بر

ایستگاه شماره دوازده )میدان معلم(: در میدان معلم و پارک معلم واقع شده است. ایجاد دسترسی   (42

 های ایمان شمالی و جنوبی علت انتخاب این موقعیت است. برای خیابان

د اایستگاه شماره سیزده )شهید محلاتی(: در بلوار پاسداران و ابتدای خیابان شهدی محلاتی پیشنه (48

.. عاشقان ثارا. هشده است. ایجاد دسترسی برای خیابان شهید محلاتی، مجموعه ورزشی فجر و حسینی

 از دلایل انتخاب این موقعیت است. 

: در بلوار پاسداران و تقاطع با بلوار مطهری قرار دارد. ایستگاه در )چوگان( ایستگاه شماره چهارده  (41

با توجه به معابر موجود در نزدیکترین فاصله به ایستگاه  تبادل با کریدور شش است. موقعیت ایستگاه

 کریدور شش در نظر گرفته شده است. 
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در بلوار پاسداران و ابتدای خیابان شهید آقایی واقع شده است.  )شهید آقایی( ایستگاه شماره پانزده:  (45

ورد بعد از آن مهای قبل و در انتخاب مکان ایستگاه دسترسی خیابان شهید آقایی و فاصله ایستگاه

 توجه بوده است. 

: در بلوار استقلال و ابتدای خیابان قدوسی شرقی واقع شده )بوستان قوری( ایستگاه شماره شانزده  (46

است. ایستگاه در تبادل با کریدور هفت است و در فضای باز مجاور خیابان قدوسی شرقی قرار دارد. 

فارس، کانون پروش فکری و دسترسی به خیابان قدوسی بر، اداره گاز استان تبادل با کریدور هفت انبوه

 شرقی و خیابان باغ حوض، از علل انتخاب موقعیت ایستگاه است. 

: در بلوار استقلال و بعد از خیابان بعثت روبروی سازمان مدیریت پسماند )بعثت( ایستگاه شماره هفده  (41

به خیابان بعثت و شبان و فاصله  شهرداری شیراز قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به دسترسی

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. ایستگاه

: در بلوار استقلال و چهارراه هوابرد واقع شده است. موقعیت ایستگاه با )هوابرد( ایستگاه شماره هجده  (43

 های قبل و بعد از آن است. توجه به دسترسی بلوار سرباز، وجود سه مرکز آموزشی و فاصله ایستگاه

: در بلوار استقلال و چهارراه بنفشه قرار دارد. موقعیت ایستگاه )چهارراه بنفشه( ایستگاه شماره نوزده  (45

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. ا توجه به بلوار شهید بهشتی و فاصله ایستگاهب

: در بلوار استقلال و پایانه استقلال قرار دارد. ایستگاه در تبادل )پایانه استقلال( ایستگاه شماره بیست  (21

 مسافر با خط دو مترو شیراز است. 

: در ابتدای بلوار سیبویه )دروازه کازرون( قرار دارد. ایستگاه )دروازه کازرون( کیوستیبایستگاه شماره   (24

های قاآنی، فخرآباد، مشیر، سیبویه و شمس قرار دارد. همچنین وجود بازار در محل اتصال خیابان

 غریب از علل انتخاب مکان ایستگاه است.  نیالدتاجمحلی و آرامگاه سید 

در بلوار سیبویه و چهارراه شاهزاده قاسم قرار دارد. : )شاهزاده قاسم( ایستگاه شماره بیست و دو  (22

)ع( انتخاب شده است. تبادل بین  چراغشاهایستگاه با توجه به نزدیکی با حرم مطهر احمد بن موسی 

 شود. کریدورهای چهار و پنج نیز از طریق این ایستگاه انجام می

 عد از بلوار شهید مفتح جنب پل عابردر بلوار سیبویه و ب )شهید مفتح(: وسهستیبایستگاه شماره   (28

لوار ای فارس، بپیاده قرار دارد. ایستگاه با توجه به بیمارستان قلب الزهرا، اداره کل آموزش فنی و حرفه

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. شهید مفتح و فاصله ایستگاه
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بوستان بهار واقع شده است. موقعیت : در بلوار الزهرا و پس از )الزهرا( وچهارستیبشماره  ایستگاه  (21

 های قبل و بعد از آن تعیین شده است. ایستگاه با توجه به بوستان بهار و فاصله ایستگاه

: در انتهای بلوار ایثار واقع شده است. ایستگاه در تبادل با خط )فضیلت( وپنجبیستایستگاه شماره   (25

 یک مترو شیراز و ایستگاه فضیلت قرار دارد. 

کیلومتر و  8/26رسد. این مسیر بر در ایستگاه فضیلت به پایان میکریدور چهار انبوه یدوم برا گزینه

 ایستگاه در آن پیشنهاد شده است. 25

گزینه پایه برای کریدور چهار انبوه بر بعد از ایستگاه شهید مفتح وارد بلوار دلاوران بسیج شده و در 

یابد. سه ایستگاه دلاوران بسیج، ایثار و رازی با خاتمه می بلوار رازی و تبادل با خط یک مترو شیراز

کیلومتر و هجده ایستگاه  8/41اند. این مسیر حالت قبلی متفاوت است که در ادامه شرح داده شده

 دارد.

در تقاطع بلوار دلاوران بسیج و بلوار رازی قرار گرفته )دلاوران بسیج( :  وچهاربیستشماره  ایستگاه (21

 بر انتخاب شده است. انبوه 5ایستگاه با توجه به تبادل با کریدور  است. موقعیت

در بلوار رازی و ابتدای خیابان ایثار واقع شده است. موقعیت ایستگاه )ایثار( :  وپنجبیستشماره  ایستگاه (25

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. با توجه به دسترسی به خیابان ایثار و فاصله ایستگاه

در بلوار رازی و تقاطع با بلوار مدرس قرار دارد. ایستگاه پایانی کریدور چهار )رازی(:  26ه شماره ایستگا (26

لوار بر و فضای مناسب ببر با توجه به تبادل با ایستگاه رازی در خط یک مترو و کریدور نه انبوهانبوه

 رازی و زمین مقابل آن برای احداث تسهیلات پایان خط انتخاب شده است. 

 (ML-10و  ML-05) برانبوه 7 دوریرک -2-2-4

برای کریدور پنج انبوه بر دو گزینه پیشنهاد شده است. ابتدا و انتهای مسیر در هر دو گزینه یکسان است 

گاه های پیشنهادی مابین این دو ایستتا ایستگاه دوازده فروردین است. گزینه عصرولیها از ایستگاه و تفاوت آن

 از مسیرهای متفاوتی پیشنهاد شده است.

( از آرامگاه سعدی در بلوار بوستان آغاز شده و در بلوار ML-05شیراز ) برحالت پایه کریدور پنج انبوه

ی، تنان، بلوار سلمان فارستان، بلوار دلگشا، بلوار هفترسد. این کریدور از بلوار بوسمدافعان حرم به اتمام می

پل کابلی ولیعصر، بلوار زینبیه، پل دفاع مقدس، بلوار دلاوران بسیج، بلوار ارتش، بلوار رضوان، بلوار نواب صفوی 

 (.5-8 شکلرسد )و میدان کوشک گذر کرده و با عبور از کمربندی شیراز در بلوار مدافعان حرم به پایان می
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د، زن خانلطفعلیپس از بلوار سلمان فارسی از بلوار زینبیه، ( ML-10)بر انبوه 5گزینه دیگر برای کریدور 

ش در میدان دوازده فروردین به مسیر خیابان نه دی، حضرتی و بلوار احمدی عبور کرده و با عبور از بلوار ارت

 (.6-8 شکلگردد )حالت پایه برمی

ایستگاه و در گزینه دوم در مسیر  45کیلومتری  6/41بر در حالت پایه در مسیر انبوه برای کریدور پنج

ها از آرامگاه سعدی شروع شده گذاری ایستگاهایستگاه پیشنهاد شده است. ترتیب شماره 45 یکیلومتر 43

 های حالت پایه و سپس گزینه دوم شرح داده شده است.است. در ادامه ابتدا ایستگاه

 

 
 ML-05-حالت پایه(آن ) یهاستگاهیا تیبر و موقعانبوه پنج دوریکر -7-2 شکل
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 ML-10 -(چراغشاه -گزینه دوم آن ) یهاستگاهیا تیبر و موقعانبوه پنج دوریکر -2-2 شکل

 

های خط موقعیت ایستگاه

 –)گزینه دوم  برپنج انبوه
 شاهچراغ(
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بوستان  بر شیراز و در بلوار: این ایستگاه در ابتدای کریدور پنج انبوه)آرامگاه سعدی( ایستگاه شماره یک (4

 و مجاور آرامگاه سعدی قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به آرامگاه سعدی انتخاب شده است. 

: در بلوار بوستان و در نزدیکترین فاصله به تقاطع دلگشا قرار دارد. )باغ دلگشا( ایستگاه شماره دو (2

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. ایستگاه با توجه به باغ دلگشا و فاصله ایستگاهموقعیت 

تنان و میدان گلستان واقع شده است. موقعیت ایستگاه : در بلوار هفت)کلبه سعدی( ایستگاه شماره سه (8

 بر دو و هشت انتخاب شده است. با توجه به تبادل با کریدورهای انبوه

: در بلوار سلمان فارسی و ابتدای خیابان سفر قرار دارد. موقعیت )کاراندیش( رایستگاه شماره چها (1

 ایستگاه با توجه به ترمینال مسافری کاراندیش انتخاب شده است. 

: در بلوار سلمان فارسی و قبل از ورودی پل کابلی ولیعصر واقع شده دارد. )ولیعصر( ایستگاه شماره پنج (5

 ادل با خط یک مترو تعیین شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به تب

: در بلوار زینبیه و ابتدای خیابان آستانه قرار دارد. موقعیت ایستگاه با )آستانه( ایستگاه شماره شش (6

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. توجه آستانه سید علاءالدین حسین )ع( و فاصله ایستگاه

وار دلاوران بسیج و ابتدای بلوار رازی واقع شده است. : در بل)دلاوران بسیج( ایستگاه شماره هفت (1

موقعیت ایستگاه با توجه به شهرداری منطقه دو شیراز، مجموعه ورزشی نرجس و دسترسی بلوار رازی 

 مشخص شده است. 

: در تقاطع بلوار دلاوران بسیج و بلوار ارتش قرار دارد. موقعیت ایستگاه با )مقر( ایستگاه شماره هشت (3

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. بلوار ایثار و فاصله ایستگاه توجه به

: در بلوار ارتش و میدان دوازده فروردین واقع شده است. موقعیت )دوازده فروردین( ایستگاه شماره نه (5

انتخاب  های قبل و بعد از آنگری، بلوار ارتش و فاصله ایستگاهایستگاه با توجه به خیابان شهدای شیشه

 ده است. ش

: در تقاطع بلوار رحمت و بلوار نواب صفوی قرار دارد. موقعیت ایستگاه با )رضوان( ایستگاه شماره ده (41

 توجه به دارالرحمه شیراز و دانشگاه شهید باهنر تعیین شده است. 

نواب صفوی واقع  ویکبیست: در بلوار نواب صفوی و نبش کوچه )دارالرحمه( ایستگاه شماره یازده (44

ب های قبل و بعد از آن انتخاشیراز و فاصله ایستگاه هشده است. موقعیت ایستگاه با توجه به دارالرحم

 شده است. 
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: در بلوار نواب صفوی و ابتدای خیابان عرفان قرار دارد. موقعیت ایستگاه )کوشک( ایستگاه شماره دوازده (42

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. ن و فاصله ایستگاهبا توجه به دسترسی بلوار دولت، بلوار عرفا

: در بلوار نواب صفوی و خیابان مبین واقع شده است. موقعیت )نواب صفوی( ایستگاه شماره سیزده (48

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. ایستگاه با توجه به خیابان مبین و فاصله ایستگاه

: بعد از کمربندی شیراز و ابتدای خیابان کمیل قرار دارد. موقعیت )کمیل( ایستگاه شماره چهارده (41

ن های قبل و بعد از آاین ناحیه در افق طرح و فاصله ایستگاه وسازهایساختایستگاه با توجه به رشد 

 انتخاب شده است. 

م قرار عان حربر در بلوار مداف: ایستگاه پایانی کریدور پنج انبوه)مدافعان حرم( ایستگاه شماره پانزده (45

 پایانه و فاصله ایستگاه قبل از آن انتخاب شده است.  موردنیازدارد. موقعیت ایستگاه با توجه به فضای 

 برانبوه 5های متفاوت با حالت پایه در کریدور ایستگاه

  :)در ابتدای بلوار زینبیه واقع شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به دسترسی خیابان زند، )زینبیه

 وار زینبیه و پایانه اتوبوس ولیعصر انتخاب شده است. بل

 (خانلطفعلی :) زند و مقابل خانه زینت الملوک قرار دارد. موقعیت ایستگاه با  خانلطفعلیدر بلوار

توجه به دسترسی خیابان روزبهان، مجموعه تاریخی نارنجستان قوام و خانه زینت الملوک در نظر 

 گرفته شده است. 

 (احم راهسه :)احمدی واقع شده است. موقعیت ایستگاه با  راهسهو در  خانلطفعلیدر بلوار دی

 های قبل و بعد از آن تعیین شده است. ایستگاه ها...، بازار زرگرها و فاصلتوجه به بازار روح

  :)در بلوار شهید دستغیب و جنب پایانه اتوبوسرانی واقع شده است. موقعیت )پایانه دستغیب

 انتخاب شده است.  چراغشاها توجه به پایانه اتوبوسرانی و ورودی حرم مطهر ایستگاه ب

  قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه  چراغشاهدر بلوار نه دی و مجاورت حرم مطهر (: چراغشاه)حرم

 تعیین شده است.  چراغشاهمطهر به حرم 

  :)اقع شده است. موقعیت ایستگاه با در بلوار سیبویه و چهارراه شاهزاده قاسم و)شاهزاده قاسم

 بر چهار انتخاب شده است. توجه به تبادل با کریدور انبوه
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  :)در بلوار احمدی شمالی و میدان شهید فهمیده واقع شده است. موقعیت ایستگاه )شهید فهمیده

د های قبل و بعبا توجه به مجموعه ورزشی شهدای ارتش، دسترسی بلوار ارتش و فاصله ایستگاه

 ز آن تعیین شده است. ا

 های گزینه دوم کریدور پنج با مسیر حالت پایه یکسان است.بعد از ایستگاه شهید فهمیده، ایستگاه

 (ML-06) برانبوه 2 دوریکر -2-2-7

بر از زیرگذر شهید مطهری در بلوار شهید مطهری شمالی شروع شده و در پل شهدای کریدور شش انبوه

رسد. مسیر کریدور از بلوار شهید مطهری، بلوار میثم، بلوار فراشبندی، پایان میپدونک در بلوار سرداران به 

 3/43بر یابد. طول کریدور شش انبوهبلوار رحمت و بلوار سرداران گذر کرده و در پل شهدای پدونک خاتمه می

ر شهید مطهری گذاری از بلوابینی شده است. ترتیب شمارهایستگاه پیش 43کیلومتر است و در امتداد آن 

 شروع شده است.

 

 
 (ML-06) آن یهاستگاهیا تیبر و موقعانبوه شش دوریکر-7-2 شکل
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بر و در تبادل با خط یک مترو شیراز ایستگاه شماره یک )شهید مطهری(: در ابتدای کریدور شش انبوه (4

 قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به ایستگاه شهید مطهری در خط یک مترو مشخص شده است. 

شهدای  سطحهمایستگاه شماره دو )دنا(: در بلوار شهید مطهری و با فاصله مناسب از تقاطع غیر  (2

های قبل آباد واقع شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به دانشکده علوم قرآنی و فاصله ایستگاهمهدی

 و بعد از آن تعیین شده است. 

ایستگاه شماره سه )قدوسی(: در بلوار شهید مطهری و قبل از میدان شهید مطهری قرار دارد. موقعیت  (8

انتخاب  های قبل و بعد از آنشرقی و غربی و فاصله ایستگاهایستگاه با توجه به دسترسی بلوار قدوسی 

 شده است. 

گار یاد سطحهمایستگاه شماره چهار )چوگان(: در بلوار شهید مطهری و با فاصله مناسب از تقاطع غیر  (1

ه ببر نیز قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه امام قرار دارد. این ایستگاه در تبادل با کریدور چهار انبوه

ن های قبل و بعد از آبر و فاصله ایستگاهمسکونی و موقعیت ایستگاه کریدور چهار انبوه هایکاربری

 تعیین شده است. 

ایستگاه شماره پنج )گلشن(: در بلوار شهید مطهری جنوبی و خیابان علیزاده واقع شده است. موقعیت  (5

 انتخاب شده است.  آنبل و بعد از های قایستگاه با توجه به خیابان علیزاده و فاصله ایستگاه

ایستگاه شماره شش )فراشبندی(: در بلوار فراشبندی و ابتدای خیابان شهید فرزدقی قرار دارد. موقعیت  (6

ل و بعد از های قبایستگاه با توجه به بوستان جنت و دسترسی خیابان شهید فرزدقی و فاصله ایستگاه

 آن مشخص شده است. 

سطح باهنر ابتدای ت(: در بلوار رحمت و با فاصله مناسب از تقاطع غیرهمایستگاه شماره هفت )رحم (1

کوچه سه رحمت واقع شده است. این ایستگاه با توجه به معابر موجود در نزدیکترین فاصله از ایستگاه 

بر و بر قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به تبادل احتمالی با کریدور هفت انبوهکریدور هفت انبوه

 های قبل و بعد از آن تعیین شده است. اصله ایستگاهف

 شرقی قرار دارد. موقعیت الامرصاحب وپنجبیستایستگاه شماره هشت )سفیر(: در بلوار رحمت و کوچه  (3

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. ایستگاه با توجه به دسترسی بلوار سفیر و فاصله ایستگاه

سطح رحمت و عدالت در بلوار رحمت و با فاصله مناسب از تقاطع غیرهمایستگاه شماره نه )عدالت(:  (5

واقع شده است. ایستگاه در تبادل با خط دو مترو شیراز است. موقعیت ایستگاه با  )چهارراه زندان(

 های قبل و بعد از آن و تبادل با خط مترو تعیین شده است. توجه به فاصله ایستگاه
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ر بلوار رحمت و ابتدای خیابان شهید فکوری، جنب پل عابر پیاده قرار دارد. ایستگاه شماره ده )قائم(: د (41

 –ائم سطح قبر در تبادل است. با توجه به تصویب احداث تقاطع غیرهمایستگاه با کریدور هشت انبوه

سطح و دسترسی بلوار احمدی و قائم و با لحاظ همرحمت، مکان ایستگاه با فاصله مناسب از تقاطع غیر

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. له ایستگاهفاص

ایستگاه شماره یازده )مسلم(: در بلوار رحمت و ابتدای خیابان مسلم، جنب پل عابر پیاده واقع شده  (44

د بر است. موقعیت ایستگاه با توجه به معابر موجود و ایجااست. نزدیکترین ایستگاه به کریدور پنج انبوه

 های قبل و بعد از آن تعیین شده است. و خیابان مسلم و فاصله ایستگاه دسترسی به کریدور پنج

ایستگاه شماره دوازده )دانشگاه باهنر(: در بلوار رحمت و بعد از پل رضوان در نزدیکترین فاصله به  (42

اری فدانشگاه باهنر قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به دانشگاه باهنر، دارالرحمه شیراز و بلوار ابوذر غ

 مشخص شده است. 

گری واقع شده است. موقعیت گری(: در بلوار رحمت و قبل از میدان کوزهایستگاه شماره سیزده )کوزه (48

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. ایستگاه با توجه به بلوار دلاوران بسیج و فاصله ایستگاه

ایستگاه شماره چهارده )بنکداران(: در بلوار رحمت و خیابان بازرگان قرار گرفته است. موقعیت ایستگاه  (41

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. با توجه به کاربری تجاری بنکداران و فاصله ایستگاه

یت ایستگاه با ایستگاه شماره پانزده )فدک(: در بلوار رحمت و خیابان زارعی واقع شده است. موقع (45

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. توجه به خیابان فدک و زارعی و فاصله ایستگاه

یازده، جنب پل عابر پیاده قرار  نایستگاه شماره شانزده )سرداران(: در بلوار سرداران بعد از سردارا (46

ن های قبل و بعد از آن تعییدارد. موقعیت ایستگاه با توجه به شهرداری منطقه یازده و فاصله ایستگاه

 شده است. 

ایستگاه شماره هفده )صیاد شیرازی(: در بلوار سرداران و بلوار شهیدان بنیانی واقع شده است. موقعیت  (41

تعیین  های قبل و بعد از آنایستگاه با توجه به بلوار شهیدان بنیانی و صیاد شیرازی و فاصله ایستگاه

 شده است. 

هدای پدونک(: در بلوار سرداران و پل شهدای پدونک واقع شده است. ایستگاه ایستگاه شماره هجده )ش (43

بر است. موقعیت ایستگاه با توجه به بر شیراز در تبادل کریدور چهار انبوهپایانی کریدور شش انبوه

 فضای مناسب برای پایانه و تبادل با کریدور چهار مشخص شده است. 
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 (ML-11) برانبوه 7 دوریکر -2-2-2

( از پایانه نمازی در میدان نمازی شروع شده و در پایانه مسافربری ML-11بر شیراز )هفت انبوه کریدور

های ملاصدرا، بعثت، بلوار استقلال، بلوار باهنر شمالی و رسد. مسیر کریدور از خیابانامیرکبیر به پایان می

(. 3-8شکل کند )لوار طلاییه عبور میجنوبی، خیابان یاوران شرقی، میدان احمدآباد، خیابان یاوران غربی و ب

انه نمازی ها از پایگذاری ایستگاهکیلومتری پانزده ایستگاه پیشنهاد شده است. ترتیب شماره 1/42در این مسیر 

 به پایانه امیرکبیر است.

 

 
 (ML-11) آن یهاستگاهیا تیبر و موقعانبوه هفت دوریکر 2-2شکل 

 بر در میدان نمازی قرار دارد. ایستگاهایستگاه شماره یک )نمازی(: ایستگاه ابتدایی کریدور هفت انبوه (4

و آموزشی و پایانه اتوبوسرانی نمازی درمانی  در تبادل با خط یک مترو است. وجود چندین کاربری

 نیز مزید بر علت انتخاب موقعیت ایستگاه شده است. 
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ایستگاه شماره دو )ملاصدرا(: در بلوار بعثت و چهارراه ملاصدرا واقع شده است. موقعیت ایستگاه با  (2

 ت. های قبل و بعد از آن انتخاب شده استوجه به خیابان قصردشت و ملاصدرا و فاصله ایستگاه

ایستگاه شماره سه )خلدبرین(: در بلوار بعثت و چهارراه خلدبرین واقع شده است. موقعیت ایستگاه با  (8

توجه به شهرداری منطقه یک، بوستان خلدبرین، مجموعه ورزشی حجاب، بلوار بهشتی و فاصله 

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. ایستگاه

لوار بعثت و فلکه سنگی قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به ایستگاه شماره چهار )ستارخان(: در ب (1

بعد از  های قبل وهوابرد و فاصله ایستگاه وپنجپنجاهدسترسی خیابان ستارخان، بعثت و پادگان تیپ 

 آن تعیین شده است. 

ت. اس بعثت واقع شده وهفتچهلایستگاه شماره پنج )شهید شیرعلی سلطانی(: در بلوار بعثت و کوچه  (5

های قبل و بعد موقعیت ایستگاه با توجه به بوستان بعثت، خیابان شهید مجتبی آقایی و فاصله ایستگاه

 از آن پیشنهاد شده است. 

ایستگاه شماره شش )بوستان قوری(: در بلوار استقلال و ابتدای خیابان قدوسی شرقی واقع شده است.  (6

این ایستگاه در تبادل با کریدور شش است و در فضای باز مجاور خیابان قدوسی شرقی قرار دارد. 

دوسی ه خیابان قبر، اداره گاز استان فارس، کانون پروش فکری و دسترسی بتبادل با کریدور چهار انبوه

 شرقی و خیابان باغ حوض، از علل انتخاب موقع ایستگاه است. 

ایستگاه شماره هفت ) شهید باهنر(: در بلوار باهنر شمالی و نبش کوچه چهارده باهنر شمالی قرار  (1

های دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به فاصله مناسب از چهارراه قوری و تقاطع ریشمک و فاصله ایستگاه

 ل و بعد از آن تعیین شده است. قب

ایستگاه شماره هشت )فراز(: در بلوار باهنر شمالی و کوچه بیست و دو باهنر شمالی واقع شده است.  (3

موقعیت ایستگاه با توجه به فاصله مناسب از تقاطع ریشمک و پل شهیدان غلامی و دسترسی به 

 ب شده است. های قبل و بعد از آن انتخاخیابان فراز و فاصله ایستگاه

ایستگاه شماره نه )پارسه(: در بلوار باهنر شمالی و میدان پارسه قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به  (5

شده  های قبل و بعد از آن مشخصبوستان شقایق، دسترسی مناسب به بلوار پاسارگاد و فاصله ایستگاه

 است. 
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 طحسهمشرقی و با فاصله مناسبی از تقاطع غیر ایستگاه شماره ده )یاوران(: در ابتدای بلوار یاوران  (41

و بعد  های قبلیغمور واقع شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به شهرک فرهنگیان و فاصله ایستگاه

 از آن مشخص شده است. 

ایستگاه شماره یازده )احمدآباد(: در ابتدای بلوار یاوران غربی و میدان احمدآباد قرار دارد. موقعیت  (44

های با توجه به دسترسی بلوار میثم، خیابان هویزه و خیابان شهدای احمدآباد و فاصله ایستگاه ایستگاه

 قبل و بعد از آن تعیین شده است. 

ایستگاه شماره دوازده )خیریه نرجس(: در بلوار یاوران غربی و بلوار فجر جنوبی واقع شده است. موقعیت  (42

رسی به بلوار فجر جنوبی و بلوار صداقت و فاصله ایستگاه با توجه به مجموعه خیریه نرگس، دست

 های قبل و بعد از آن تعیین شده است. ایستگاه

ایستگاه شماره سیزده )طلاییه(: در انتهای بلوار یاوران غربی و بلوار سجادیه سیمان قرار دارد. موقعیت  (48

تخاب ل و بعد از آن انهای قبایستگاه با توجه به دسترسی به بلوار سجادیه سیمان و فاصله ایستگاه

 شده است. 

 برگشتورفتدر این قسمت از مسیر با توجه به معابر موجود و جریان ترافیک در بلوار امیرکبیر مسیر 

جدا شده است. در مسیر رفت ایستگاه بعدی پایانه مسافربری امیرکبیر است. در مسیر برگشت یک 

 ایستگاه در سجادیه سیمان قرار دارد.

چهارده )سجادیه سیمان( )فقط مسیر برگشت(: در بلوار سجادیه سیمان و ابتدای  ایستگاه شماره (41

ل و بعد های قبخیابان ابرار واقع شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به خیابان ابرار و فاصله ایستگاه

 از آن تعیین شده است. 

یر و پایانه بر در بلوار امیرکبانبوهایستگاه شماره پانزده )پایانه امیرکبیر(: ایستگاه پایانی کریدور هفت  (45

 امیرکبیر قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به پایانه مسافربری امیرکبیر انتخاب شده است. 
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 (ML-38) برانبوه 2 دوریکر -2-2-7

( از آرامگاه سعدی در بلوار بوستان آغاز شده و در میدان خرمشهر ML-38بر شیراز )کریدور هشت انبوه

ن، بلوار تنابر از بلوار بوستان، بلوار دلگشا، بلوار هفترسد. کریدور هشت انبوهخرمشهر به پایان میدر بلوار 

گلستان، بلوار هجرت، میدان شهدا، خیابان پیروزی، خیابان شهید دستغیب، خیابان نه دی، خیابان حضرتی، 

رسد ر میدان خرمشهر به پایان میبلوار احمدی شمالی و جنوبی، بلوار قائم و بلوار خرمشهر گذر کرده و د

 یگذارشمارهکیلومتری هجده ایستگاه پیشنهاد شده است. ترتیب  6/48(. در طول این مسیر 5-8 شکل)

 ها از آرامگاه سعدی شروع شده است.ایستگاه
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 (ML-38) آن یهاستگاهیا تیبر و موقعانبوه هشت دوریکر -1-2 شکل

 

 های موقعیت ایستگاه

شت انبوه رخط ه   ب
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بر شیراز و در بلوار بوستان و مجاور ایستگاه شماره یک )آرامگاه سعدی(: در ابتدای کریدور هشت انبوه (4

 آرامگاه سعدی قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به آرامگاه سعدی انتخاب شده است. 

ایستگاه شماره دو )باغ دلگشا(: در بلوار بوستان و در نزدیکترین فاصله به تقاطع دلگشا قرار دارد.  (2

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به باغ دلگشا و فاصله ایستگاه

ستگاه ست. موقعیت ایتنان و میدان گلستان واقع شده اایستگاه شماره سه )کلبه سعدی(: در بلوار هفت (8

های قبل و بعد از آن انتخاب شده بر دو و پنج و فاصله ایستگاهبا توجه به تبادل با کریدورهای انبوه

 است. 

ایستگاه شماره چهار )ادبیات(: در بلوار گلستان و چهارراه ادبیات قرار گرفته است. موقعیت ایستگاه با  (1

مقام، آرامگاه حافظ، ورزشگاه حافظیه و  رسی به بلوار چهلبر، دستتوجه به تبادل با کریدور دو انبوه

 آموزشی دانشگاه شیراز انتخاب شده است.  هایکاربری

ایستگاه شماره پنج )اطلسی(: در بلوار قدس و میدان قائم قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به تبادل  (5

ها تعیین شده اداری آن هایکاربریو بر و همچنین دسترسی بلوار ربانی و هجرت انبوه 2با کریدور 

 است. 

ایستگاه شماره شش )فردوسی(: در تقاطع خیابان هجرت و فردوسی واقع شده است. موقعیت ایستگاه  (6

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. با توجه به دسترسی خیابان فردوسی و فاصله ایستگاه

ا و ابتدای خیابان پیروزی قرار دارد. موقعیت ایستگاه ایستگاه شماره هفت )میدان شهدا(: در میدان شهد (1

زند و دسترسی بلوار  خانمیکربا توجه به ایستگاه زندیه در خط یک مترو، دادگستری فارس، ارگ 

 زند تعیین شده است.  خانکریم

ایستگاه شماره هشت )شهید دستغیب(: در خیابان شهید دستغیب و مجاورت پایانه اتوبوسرانی شهید  (3

 و پایانه اتوبوسرانی تعیین چراغشاهدستغیب قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به ورودی حرم مطهر 

 شده است. 

حضرتی واقع شده است. موقعیت (: در خیابان نه دی و ابتدای خیابان چراغشاهایستگاه شماره نه )حرم  (5

 مشخص شده است.  چراغشاهایستگاه با توجه به حرم مطهر 

ایستگاه شماره ده )شاهزاده قاسم(: در چهارراه شاهزاده قاسم و ابتدای بلوار احمدی شمالی قرار دارد.  (41

 بر انتخاب شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به تبادل مسافر با کریدور چهار انبوه
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تگاه شماره یازده )شهید فهمیده(: در بلوار احمدی شمالی و میدان شهید فهمیده واقع شده است. ایس (44

های موقعیت ایستگاه با توجه به مجموعه ورزشی شهدای ارتش، دسترسی بلوار ارتش و فاصله ایستگاه

 قبل و بعد از آن تعیین شده است. 

دی جنوبی و نبش کوچه شش قرار دارد. موقعیت ایستگاه شماره دوازده )احمدی جنوبی(: در بلوار احم (42

عد از های قبل و برحمت و فاصله ایستگاه-سطح قائمایستگاه با توجه به تصویب احداث تقاطع غیرهم

 آن تعیین شده است. 

ایستگاه شماره سیزده )قائم(: در بلوار قائم و نبش خیابان شهید فکوری واقع شده است. موقعیت  (48

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. ایستگاه با توجه به دسترسی خیابان محمدی و فاصله ایستگاه

یت ایستگاه با توجه ایستگاه شماره چهارده )میدان دولت(: در بلوار قائم و میدان دولت قرار دارد. موقع (41

 های قبل و بعد از آن تعیین شده است. به دسترسی خیابان دولت و فاصله ایستگاه

ایستگاه شماره پانزده )شهید عبدا.. نژاد(: در بلوار قائم و میدان شهید عبدا... نژاد واقع شده است.  (45

ن شده ل و بعد از آن تعییهای قبموقعیت ایستگاه با توجه به دسترسی خیابان عرفان و فاصله ایستگاه

 است. 

ایستگاه شماره شانزده )مشکل گشا(: در بلوار خرمشهر و نبش کوچه سیزده قرار دارد. موقعیت ایستگاه  (46

 های قبل و بعد از آن تعیین شده است. با توجه به فاصله ایستگاه

هر و ز در بلوار خرمشبر شیراایستگاه شماره هفده )شهید فیروزی(: ایستگاه پایانی کریدور هشت انبوه (41

میدان خرمشهر واقع شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به فضای وسیع برای پارکینگ انتهای خط 

 انتخاب شده است. 

هایی از جنوب شهر شیراز که در طرح : این ایستگاه در بخش)بلوار خرمشهر( ایستگاه شماره هجده (43

 جا کند.ا در آینده مسافران این محدوده را جابهبینی شده است تتفصیلی شهر مدنظر قرار گرفته پیش
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 (ML-39) برانبوه 1 دوریکر -2-2-2

از ایستگاه رازی در خط یک مترو شروع شده و در بلوار اتحاد و محله شرقان  (ML-39بر )کریدور نه انبوه

ی جمشید غرب رسد. این کریدور در مسیر خود از بلوار شهید کرمی، میدان شهدای حج، بلوار تختبه پایان می

(. در این 41-8 شکلرسد )و شرقی و بلوار مولوی عبور کرده و انتهای بلوار اتحاد و محله شرقان به پایان می

 کیلومتر یازده ایستگاه پیشنهاد شده است. 8/41مسیر 

 

 
 (ML-39) آن یهاستگاهیا تیبر و موقعانبوه نه دوریکر -24-2 شکل

 

)رازی(: در بلوار رازی و تقاطع با بلوار مدرس قرار دارد. ایستگاه آغازین کریدور نه ایستگاه شماره یک  (4

لوار بر و فضای مناسب بو کریدور چهار انبوه بر با توجه به تبادل با ایستگاه رازی در خط یک متروانبوه

 رازی و زمین مقابل آن برای احداث تسهیلات ابتدای خط انتخاب شده است. 
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اره دو )شهدای حج(: در میدان پاکبان و ابتدای بلوار کرمی واقع شده است. موقعیت ایستگاه شم  (2

ب های قبل و بعد از آن انتخابر و فاصله ایستگاهایستگاه با توجه به تبادل با کریدور چهار و دو انبوه

 شده است. 

دای پدونک شه سطحهمایستگاه شماره سه )شهدای پدونک(: در بلوار تخت جمشید و تقاطع غیر   (8

ن بر و ایستگاه تبادلی دو کریدور تعییواقع شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به کریدور شش انبوه

 شده است. 

ایستگاه شماره چهار )جانبازان(: در بلوار تخت جمشید و تقاطع با بلوار جانبازان واقع شده است.   (1

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است. موقعیت ایستگاه با توجه به بلوار جانبازان و فاصله ایستگاه

ده صت شیرازی واقع شایستگاه شماره پنج )تخت جمشید(.: در بلوار تخت جمشید و تقاطع با بلوار فر  (5

بعد از آن  های قبل واست. موقعیت ایستگاه با توجه به دسترسی بلوار فرصت شیرازی و فاصله ایستگاه

 انتخاب شده است. 

ت. واقع شده اس آبادشریف(: در بلوار تخت جمشید و تقاطع با بلوار آبادفیشرایستگاه شماره شش )  (6

 . های قبل و بعد از آن انتخاب شده استو فاصله ایستگاه آبادشریفموقعیت ایستگاه با توجه به بلوار 

ایستگاه شماره هفت )مولوی(: در انتهای بلوار تخت جمشید واقع شده است. موقعیت ایستگاه با توجه  (1

 های قبل و بعد از آن انتخاب شده است.به دسترسی خیابان مولوی و فاصله ایستگاه

ار اتحاد و نبش کوچه هفده قرار دارد. موقعیت ایستگاه با توجه به ایستگاه شماره هشت )اتحاد(: در بلو (3

 های قبل و بعد از آن تعیین شده است. بوستان شهروند و فاصله ایستگاه

(: در بلوار اتحاد و ابتدای بلوار شهید قبادی واقع شده است. موقعیت ایستگاه نوقلعهایستگاه شماره نه ) (5

ب های قبل و بعد از آن انتخاو فاصله ایستگاه نوقلعهبادی و محله با توجه به دسترسی بلوار شهید ق

 شده است. 

اتحاد قرار دارد. موقعیت  وهفتشصتایستگاه شماره ده )کوشکک(: در بلوار اتحاد و نبش کوچه  (41

از آن  دهای قبل و بعها و فاصله ایستگاهآن توجهقابلمسکونی و رشد  هایکاربریایستگاه با توجه به 

 تعیین شده است. 

اتحاد واقع شده است. ایستگاه پایانی  هشتادونهشماره یازده )شرقان(: در بلوار اتحاد و کوچه  هایستگا (44

 دنیازمورکریدور نه با توجه به فضای موجود در این ناحیه و امکان احداث دپو پارکینگ و سایر امکانات 

 انتهای خط انتخاب شده است. 
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 هاستگاهیدر ا یشده و تبادل ادهیفر سوار و پبرآورد تعداد مسا 

های منتخب و اجرای مدل عرضه و تقاضا، تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در با توجه به شبکه

( در هر ایستگاه به تفکیک یازده شبکه منتخب برآورد شده است. برای هر 4115اوج صبح سال افق مطالعه )

ه است. نمونه آورده شد عنوانبههای یک کریدور و پیاده شده و تبادلی برای ایستگاه شبکه، تعداد مسافران سوار

 آورده شده است.پیوست های منتخب در این تعداد برای تمام کریدورهای هر شبکه و تمام شبکه

 کیشبکه شماره  -2-1-2

آورده  44-8 شکلبر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه یک حمل

ده آور 4-8جدول بر، در ( انبوهML-01شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور یک )

ده آورده شپیوست شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره یک در 

 است.

 2441تعداد مسافران سوار و پیاده شده در کریدور یک، شبکه شماره یک، اوج صبح سال - 2-2جدول 

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأدر  سوار شدهمسافر  مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  ایستگاهکد  اسم ایستگاه

 M1-01 151 225 151 225 1 دستغیب

 M1-02 314 823 161 416 136 دوران

 M1-03 551 411 162 51 485 فرصت

 M1-04 811 455 266 55 414 جانبازان

 M1-05 258 264 242 211 68 غدیر

 M1-06 4654 151 415 418 2218 رازی

 M1-07 814 831 413 236 265 فضیلت

 M1-08 281 818 461 265 415 کاوه

 M1-09 122 112 31 211 511 ولیعصر

 M1-10 162 315 453 121 188 وکیل

 M1-11 465 4882 11 4261 468 زندیه

 M1-12 4686 4532 65 4141 2512 امام حسین

 M1-14 382 2116 441 4338 4846 نمازی

 M1-15 851 128 16 551 111 آوینی

 M1-16 648 116 423 141 341 مطهری

 M1-17 152 258 428 442 544 قصردشت

 M1-18 481 821 428 821 24 شاهد

 M1-19 4514 666 855 245 4645 شیرازی

 M1-20 183 511 183 511 1 شریعتی

 M1-21 2825 4585 4155 152 4615 احسان
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 2441اوج صبح  -2مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه  -22-2 شکل
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 دوشبکه شماره  -2-1-1

آورده  42-8 شکلبر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه دو حمل

آورده  2-8 جدولبر، در ( انبوهML-35شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور دو )

شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره دو در پیوست آورده شده 

 است.

 

 2441اوج صبح سال  ،دو شبکه شماره ،دو دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-1-2 جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأدر  سوار شدهمسافر  مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 4823 118 4826 118 8 شکوفه

 L2-02 5518 152 5351 111 51 قهرمانان

 L2-03 2143 114 4568 155 61 عدالت

 L2-04 4241 628 4435 131 461 دولت

 L2-05 2214 4324 4111 542 2416 رحمت

 L2-06 161 2111 566 4316 855 امیرکبیر

 L2-07 4564 1138 825 2134 8285 پایانه استقلال

 L2-08 185 8162 15 4543 4511 پانزده خرداد

 L2-09 1342 1384 51 2266 41231 امام حسین

 L2-10 288 4115 221 4121 84 آزادی

 L2-11 4112 2251 126 4161 4318 اطلسی

 L2-12 551 521 511 545 86 ادبیات

 L2-13 4311 4651 163 135 2511 کلبه سعدی

 L2-14 153 511 114 151 81 شهید ترابی

 L2-15 533 131 518 131 46 فیض

 L2-16 1451 4461 613 821 1858 شهدای حج

 L2-17 385 4211 265 133 4815 رازی
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 2441اوج صبح  -1مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه  -21-2 شکل
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 سهشبکه شماره  -2-1-2

آورده  48-8شکل بر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه سه حمل

آورده  8-8 جدولبر، در ( انبوهML-06شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور شش )

شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره سه در پیوست آورده شده 

 است.

 

 2441، اوج صبح سال سه، شبکه شماره (ML-06شش ) دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -2-2 جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأدر  سوار شدهمسافر  مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M6-01 4158 2445 15 264 8253 شهید مطهری

 M6-02 431 542 411 151 26 دنا

 M6-03 181 256 225 451 215 قدوسی

 M6-04 834 123 481 424 551 چوگان

 M6-05 4225 111 4111 128 212 گلشن

 M6-06 125 831 142 815 22 فراشبندی

 M6-07 585 585 856 138 285 رحمت

 M6-08 182 112 118 815 56 سفیر

 M6-09 4152 4256 825 111 4511 عدالت

 M6-10 462 514 58 164 413 قائم

 M6-11 546 335 551 111 164 مسلم

 M6-12 382 153 125 185 166 دانشگاه باهنر

 M6-13 648 815 581 244 222 گریکوزه

 M6-14 115 825 111 821 4 بنکداران

 M6-15 848 211 811 431 81 فدک

 M6-16 416 246 441 453 51 سرداران

 M6-17 461 411 462 415 5 صیادشیرازی

 M6-18 314 112 62 63 4458 شهدای پدونک
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 2441اوج صبح -مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه سه -22-2شکل 
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 چهارشبکه شماره  -2-1-4

آورده  41-8شکل بر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه چهار حمل

آورده  1-8 جدولبر، در انبوه( ML-04چهار ) شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور

شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره چهار در پیوست آورده 

 شده است.

 

 2441، اوج صبح سال چهار، شبکه شماره چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-4-2 جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأدر  سوار شدهمسافر  مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M4-01 1304 1105 358 236 1815 احسان

 M4-02 1201 969 1201 969 0 سجادیه

 M4-03-B 212 339 212 339 0 دادسرا

 M4-04-B 185 219 185 219 0 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 266 454 262 453 4 میدان معلم

 M4-07 451 662 449 661 3 محلاتی

 M4-08 522 272 104 48 643 چوگان

 M4-09 481 561 470 557 15 شهید آقایی

 M4-10 1449 1111 184 406 1970 بوستان قوری

 M4-11 211 474 211 470 4 بعثت

 M4-12 242 1004 222 995 29 هوابرد

بنفشه چهارراه  M4-13 90 517 78 495 34 

 M4-14 1784 1694 119 846 2513 پایانه استقلال

 M4-15 296 1167 244 1081 138 دروازه کازرون

 M4-16 1507 1411 314 701 1903 شاهزاده قاسم

 M4-17 1872 1027 439 790 1670 شهید مفتح

 M4-18-2 509 891 492 884 23 بسیج

 M4-19-2 219 188 198 184 25 ایثار

 M4-20-2 3148 1884 173 208 4651 رازی

 



   

 

 

 

 101صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه چهار حمل -24-2شکل 

 

 



   

 

 

 

 103صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 پنجشبکه شماره  -2-1-7

آورده  45-8 شکلبر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه پنج حمل

آورده  5-8 جدولبر، در ( انبوهML-04شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور چهار )

شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره پنج در پیوست آورده شده 

 است.

 

 2441، اوج صبح سال پنج، شبکه شماره چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-7-2 جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأدر  سوار شدهمسافر  مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  ایستگاه کد اسم ایستگاه

 M30-1 853 113 12 5 4155 آفرینش

 M30-2 116 81 116 81 1 ملائک

 M30-3 245 46 245 46 1 الهاشمیحسین

 M30-4 1 1 1 1 1 شهرک نفت

 M30-5 1 1 1 1 1 دراک

 M30-6 554 2 554 2 1 فروشانبرف

 M30-7 528 461 546 462 3 پرستار

 M4-01 111 4116 421 245 2165 احسان

 M4-02 4211 531 4211 531 1 سجادیه

 M4-03-B 248 881 248 881 1 دادسرا

 M4-04-B 464 211 464 211 1 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 211 851 281 833 5 میدان معلم

 M4-07 511 553 553 511 11 محلاتی

 M4-08 551 266 185 431 282 چوگان

 M4-09 166 545 651 311 452 شهید آقایی

 M4-10 4515 4145 458 113 2863 بوستان قوری

 M4-11 212 112 212 186 1 بعثت

 M4-12 285 561 241 558 85 هوابرد

 M4-13 52 545 16 131 11 بنفشه چهارراه

 M4-14 2815 2245 445 364 8511 پایانه استقلال

 M4-15 234 4153 228 516 411 دروازه کازرون

 M4-16 4111 4853 235 623 4521 شاهزاده قاسم

 M4-17 4361 565 851 611 4163 شهید مفتح

 M4-18 111 112 855 114 2 الزهرا

 M4-19 4151 4441 245 855 2181 فضیلت

 

 



   

 

 

 

 104صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه پنج حمل -27-2 شکل

 

 



   

 

 

 

 105صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 شششبکه شماره  -2-1-2

آورده  46-8 شکلبر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه شش حمل

آورده  6-8 جدولبر، در ( انبوهML-39شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور نه )

شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره شش در پیوست آورده 

 شده است.

 

 2441صبح سال ، اوج شش، شبکه شماره نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -2-2 جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأدر  سوار شدهمسافر  مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 113 1543 81 212 5121 رازی

 L2-16 653 2116 412 414 8451 شهدای حج

 M4-23-R 111 355 823 415 155 نکدوشهدای پ

 M4-24 4186 51 4186 11 41 جانبازان

 M4-25 112 431 836 411 56 چهارراه تخت جمشید

 M4-25 541 442 516 23 52 آبادشریف

 M4-26 4161 52 4168 18 21 نوقلعه

 M4-27 211 855 81 852 222 بوستان شهروند

 M4-28 2454 455 2188 452 424 نوقلعهشهرک 

 M4-29 61 111 21 112 12 کوشکک

 M4-30 4538 224 4668 431 851 شرقان

 



   

 

 

 

 100صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه شش حمل -22-2 شکل

 

 



   

 

 

 

 107صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 هفتشبکه شماره  -2-1-7

 41-8 شکلبر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه هفت حمل

 1-8 جدولبر، در انبوه (ML-03آورده شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور سه )

آورده شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره هفت در پیوست 

 آورده شده است.

 

 2441، اوج صبح سال هفت، شبکه شماره یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -7-2 جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأدر  سوار شدهمسافر  مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 4411 635 4411 635 1 دستغیب

 M1-02 4518 516 4426 536 4481 دوران

 M1-03 4254 282 4115 441 881 فرصت

 M1-04 116 881 535 456 255 جانبازان

 M1-05 556 531 582 511 61 غدیر

 M1-06 1111 4163 111 116 1112 رازی

 M1-07 4185 4511 158 311 4633 فضیلت

 M1-08 155 138 116 655 488 کاوه

 M1-09 518 4541 265 183 4138 ولیعصر

 M1-10 364 2161 865 4323 182 وکیل

 M1-11 554 8136 418 8438 631 زندیه

 M1-12 1552 1656 466 8482 3554 امام حسین

 M1-14 155 6812 264 5142 4361 نمازی

 M1-15 865 2853 245 2118 115 آوینی

 M1-16 2521 8511 821 4451 1516 شهید مطهری

 M1-17 4411 4442 211 251 4635 قصردشت

 M1-18 251 381 231 345 24 شاهد

 M3-01 554 4145 111 624 4135 میرزای شیرازی

 M3-02 2163 122 2162 115 21 میلاد

 M3-03 588 841 582 811 3 صنایع

 M3-04 4135 266 4135 266 1 آرین

 M3-05 8161 451 8165 481 25 وحدت

 M3-06 4164 164 651 23 4211 آفرینش

 M3-07 1143 8155 8845 516 6652 گلستان

 M3-08 2188 4144 4133 221 2182 آهنراه

 



   

 

 

 

 108صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه هفت حمل -27-2 شکل

 

  



   

 

 

 

 109صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 هشتشبکه شماره  -2-1-2

 43-8 شکلبر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه هشت حمل

 3-8 جدولبر، در انبوه( ML-38آورده شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور هشت )

آورده شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره هشت در پیوست 

 آورده شده است.

 

 2441، اوج صبح سال هشتشبکه شماره  ،هشت دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-2-2 جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأشده در  مسافر سوار مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M5-01 4414 225 4414 225 1 آرامگاه سعدی

 M5-02 235 488 262 445 14 باغ دلگشا

 L2-13 552 188 241 451 548 کلبه سعدی

 L2-12 453 262 431 261 48 ادبیات

 M38-05 155 4161 453 114 4814 اطلسی

 M38-06 54 135 14 651 415 فردوسی

 M38-07 582 2154 21 4115 2511 میدان شهدا

 M10-08 36 553 21 164 553 پایانه دستغیب

 M10-09 215 144 11 884 554 چراغشاه

 M10-10 4655 8411 442 883 1813 شاهزاده قاسم

 M10-11 242 256 213 251 6 میدان شهید فهمیده

 M38-12 123 4116 425 311 585 احمدی جنوبی

 M38-13 512 583 352 523 21 قائم

 M38-14 251 16 211 81 26 میدان دولت

 M38-15 553 848 535 251 81 ژادن میدان شهید اکبر عبدالله

 M38-16 4261 415 326 482 134 مشکل گشا

 M38-17 2555 814 2555 814 1 شهید فیروزی

 M38-18 4515 452 4515 452 1 بلوار خرمشهر

 



   

 

 

 

 111صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهحملمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه هشت -22-2 شکل

  



   

 

 

 

 110صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نهشبکه شماره  -2-1-1

آورده  45-8 شکلبر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه نه حمل

آورده  5-8 جدولبر، در ( انبوهML-11شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور هفت )

شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره نه در پیوست آورده شده 

 است.

 

 2441، اوج صبح سال نه، شبکه شماره هفت دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-1-2 جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأدر  سوار شدهمسافر  مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M11-01 4435 15 4118 82 433 پایانه امیرکبیر

 M11-02 536 51 555 36 84 سجادیه سیمان-طلاییه

 M11-03 554 813 584 815 28 نرجس خیریه

 M11-04 4251 464 4426 413 411 احمدآباد

 M11-05 118 411 112 411 4 یاوران

 M11-06 353 626 611 151 185 پارسه

 M11-07 216 844 464 33 881 فراز

 M11-08 84 881 23 821 5 باهنرشهید  

 M11-09 563 4115 241 216 4524 بوستان قوری

 M11-10 845 516 845 516 1 شیرعلی سلطانیشهید 

 M11-11 416 148 53 614 15 ستارخان

 M11-12 458 4431 438 4182 451 خلدبرین

 M11-13 465 4852 55 4414 213 ملاصدرا

 M11-14 8185 8161 12 4481 5615 نمازی

 



   

 

 

 

 111صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهو پیاده شده و تبادلی در شبکه نه حمل مسافران سوار-21-2 شکل

  



   

 

 

 

 113صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 دهشبکه شماره  -2-1-24

آورده  21-8 شکلبر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه ده حمل

آورده  41-8 جدولبر، در ( انبوهML-05شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور پنج )

شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره ده در پیوست آورده شده 

 است.

 

 2441، اوج صبح سال ده، شبکه شماره پنج دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -24-2 جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأدر  سوار شدهمسافر  مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M5-01 4118 258 4118 258 1 آرامگاه سعدی

 M5-02 432 451 431 424 81 باغ دلگشا

 M5-03 855 524 431 215 164 کلبه سعدی

 M5-04 151 4511 68 61 2523 کاراندیش

 M5-05 514 4125 12 111 4113 ولیعصر

 M5-06 412 812 414 855 41 آستانه

 M5-07 165 2138 413 251 2118 دلاوران بسیج

 M5-08 254 211 265 432 54 مقر

 M5-09 251 325 56 682 853 فروردین42

 M5-10 561 653 882 455 655 رضوان

 M5-11 113 232 113 213 1 دارالرحمه

 M5-12 211 11 211 11 1 کوشک

 M5-13 515 415 515 415 1 نواب صفوی

 M5-14 554 31 551 31 1 کمیل

 M5-15 2153 886 2153 886 1 مدافعان حرم

 



   

 

 

 

 114صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهشده و تبادلی در شبکه ده حملمسافران سوار و پیاده  -14-2 شکل

 

  



   

 

 

 

 115صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 یازدهشبکه شماره  -2-1-22

 24-8 شکلبر شیراز در ونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه یازده حمل

 44-8 جدولبر، در ( انبوهML-10آورده شده است. تعداد مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در کریدور پنج )

آورده شده است. مسافران سوار و پیاده شده و تبادلی برای همه کریدورهای شبکه شماره یازده در پیوست 

 آورده شده است.

 

 2441، اوج صبح سال یازدهپنج، شبکه شماره  دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -22-2 جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأدر  سوار شدهمسافر  مسافر پیاده شده سوار شدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M5-01 4215 255 4215 255 1 آرامگاه سعدی

 M5-02 238 485 234 428 41 باغ دلگشا

 M5-03 563 111 416 212 521 کلبه سعدی

 M5-03 143 161 258 484 153 کاراندیش

 M10-04 341 153 21 454 4835 ولیعصر

 M10-05 412 546 11 211 141 زینبیه

 M10-06 456 211 454 435 62 خانلطفعلی

 M10-07 25 4145 28 351 421 احمدی راهسه

 M10-08 483 4655 25 183 4865 پایانه دستغیب

 M10-09 411 128 11 455 823 چراغ شاه

 M10-10 4835 2511 11 244 8611 شاهزاده قاسم

 M10-11 881 511 813 586 25 میدان شهید فهمیده

 M10-12 235 661 454 641 431 فروردین42

 M5-09 621 153 111 451 143 رضوان

 M5-10 512 251 514 251 5 دارالرحمه

 M5-11 833 81 833 81 1 کوشک

 M5-12 533 416 533 416 1 نواب صفوی

 M5-13 111 36 111 36 1 کمیل

 M5-14 2211 813 2211 813 1 مدافعان حرم
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 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه یازده حمل -12-2 شکل
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 هاستگاهیا یعملکرد اسیمق نییتع 

ها دروازه ورودی های آن است. ایستگاهونقل همگانی، ایستگاهیکی از فاکتورهای اصلی شبکه حمل

ونقل محسوب شده و بر اساس عملکردشان به چهار دسته محلی، فرامحلی، شهری و مسافران به شبکه حمل

های های تعیین شده برای شبکهایستگاهشوند. در این بخش از گزارش مقیاس عملکردی فرا شهری تقسیم می

های عملکردی ارائه شده و گانه مشخص خواهد شد. در این راستا ابتدا تعاریف مربوط به هر یک از مقیاس 44

شود. ذکر این نکته لازم است این بخش از گزارش زیر پس از آن به ازای هر شبکه مقیاس عملکردی تعیین می

 دهد.دمات را پوشش میشرح خ 1-8-1تا  8-8-1بندهای 

 که اکثر مسافران جذب شده به آن،  یستگاهیا -و دوچرخه ادهیپ یدسترس یبرا: مقیاس محلی

 بدأممقصد و  هاستگاهیا نیدارد. در ا یتردد کنند، عملکرد محل ستگاهیبا دوچرخه به ا ایو  ادهیپ

 واقع شده است. ستگاهیا هیمسافران در همان ناح

 که مسافران  یستگاهیا -اطراف یهاهی+ سواره از ناح ادهیپ یدسترس: (یاهی)ناح یفرامحل

 لهیمجاور به وس ی، خود را از نواحسواردوچرخهو  ادهیجذب شده به آن، علاوه بر مسافران پ

و  مبدأ اهستگاهیا نیدارند. در ا یبرسانند، عملکرد فرامحل ستگاهیبه ا یتاکس ای یخودرو شخص

اطراف  یگر نواحید یو مقصد تعداد مبدأو  ستگاهیا هیاز مسافران همان ناح یمقصد تعداد

 است. ستگاهیا

 که علاوه بر  یستگاهیا -یخطوط همگان ریسا ای+ سواره از تمام شهر  ادهیپ ی: دسترسیشهر

کرد با عمل ستگاهیبر باشد، اانبوه یونقل همگانخطوط حمل ریدر تبادل با سا یعملکرد فرامحل

 ت.اس یشهر

 ارتباط  یخطوط همگان ریسا ای+ سواره از تمام شهر  ادهیپ ی: دسترس(یا)منطقه یفراشهر +

 یهاانهیکه در مجاورت پا یستگاهیا -+ حومه شهر شهریبرونونقل حمل یهاانهیبا پا

ا ب کپارچهی صورتبه هاستگاهیا نیاست. ا یعملکرد فراشهر یواقع شده باشد، دارا یشهربرون

مناسب  یبا امکانات و فضا یاانهیمجتمع پا صورتبه معمولاًعمل کرده و  یشهرونقل برونحمل

 .شوندیاحداث م

های هر شبکه به تفکیک مشخص مقیاس عملکردی ایستگاه 82-8شکل الی  22-8 شکلدر ادامه در 

 شده است.
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 های شبکه یکمقیاس عملکردی ایستگاه -11-2 شکل
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 دوشبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق - 12-2شکل 
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 سهشبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق - 14-2شکل 
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 چهارشبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق -17-2شکل 
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 پنجشبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق - 12-2شکل 
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 شششبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق -17-2شکل 
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 هفتشبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق- 12-2شکل 
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 هشتشبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق- 11-2شکل 
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 نهشبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق -24-2شکل 
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 دهشبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق- 22-2شکل 
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 یازدهشبکه  یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق -21-2شکل 
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 یستگاهیمجتمع ا جادیا یمناسب برا یهاستگاهیا شنهادیپ 

 هانآ به که آورندمی پدید شهر در را هاییمجتمع ایستگاه، اطراف بناهای و اراضی ریلی، ستگاهیمجموعه ا

 ساخت برای چندمنظوره هایپروژه از است عبارت ایستگاهی مجتمع. شودگفته می ایستگاهی هایمجتمع

 در گذاریسرمایه که (تجاری هسته با) همگانی ونقلحمل هایایستگاه کنار در مسکونی و اداری تجاری، مراکز

 هامجتمع بین مناسبی دسترسی ایمن و جذاب روهایپیاده ایجاد با و داده افزایش را همگانی ونقلحمل بخش

 دهد؛می افزایش را همگانی ونقلحمل وسیلهه ب شده انجام سفرهای در نهایت و کندمی برقرار هاایستگاه و

 ونقلملح هایایستگاه کنار در جمعیت کردن متمرکز برای روشی همگانی ونقلحمل اساس بر توسعه بنابراین

 ت.اس شخصی نقلیه وسیله به هاآن وابستگی کاهش و همگانی

 ت:اس زیر اهداف تحقق برای ایستگاهی هایمجتمع احداث

 به پایدار و صحیح دهیجهت و ریلی هایایستگاه اطراف در موجود فضاهای ساختار بهبود و اصلاح -

 بالا جذابیت و کیفیت با شهری فضاهای آوردن پدید و شهری توسعه

 هاآن اطراف بناهای و اراضی در ریلی هایایستگاه احداث از حاصل امکانات و افزودهارزش از تفادهاس -

 و خصوصی بخش مردم، مشارکت) ریلی سیستم توسعه موردنیاز منابع آوردن فراهم جهت در

 (خارجی گذاریسرمایه

 رد کنندهتعیین نقش ایفای و شهریدرون سفرهای حجم آوردن پایین ها،کاربری صحیح ترکیب -

 ی.شهر توسعه

 نزمی پایه بر اشتغال تحقق -

 ود.شمی انجام شخصی نقلیه وسایل با که شهریدرون سفرهای جذب امکان آوردن فراهم -

 یریل هایایستگاه و خطوط توسعه سمت به دولت و خصوصی بخش مردم، هایگذاریسرمایه هدایت -

های متعددی وجود دارد؛ که برخی های ایستگاهی، شاخصبرای انتخاب محل مناسب برای احداث مجتمع

 ها عبارتند از:از آن

 مجموع تعداد مسافر سوار و پیاده شده در هر ایستگاه ریلی (4

 دهش سازی ویزوم برآوردافزار شبیههر ایستگاه ریلی با استفاده از نرمتعداد مسافر سوار و پیاده شده در 

اً رو عمدتسوار شده در آن بیشتر باشد. ازاینو  است. اولویت با ایستگاهی است که حجم مسافر پیاده شده

.. .، اداری، آموزشی، فرهنگی و اریهای خاص تجهای مجاور کاربریایستگاه یاهای تعویض خط ریلی ایستگاه
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ها کمتر از سایر هایی که حجم مسافر جذب شده به آنبالاتری دارند. از سوی دیگر در ایستگاهاولویت 

های مجاور باشد، با احداث مجتمع ایستگاهی و جذب مسافر، توازن تعداد مسافر جذب شده در ایستگاه

 شود.ها بیشتر میایستگاه

 های عملکردی بزرگراهی پیرامونیهای تجاری و مجتمع ایستگاهی به ردهدسترسی بخش (2

 تجاریمراکز مهم در انتخاب محل احداث  یفاصله کم و دسترسی مناسب به شبکه بزرگراهی از معیارها

 ونقل همگانیایستگاهی علاوه بر آنکه تقاضای استفاده از حمل های ایستگاهی است. احداث مجتمعو مجتمع

ریزی صحیح مجتمع و برنامهدر اطراف  سوارپارکمومی و وجود پارکینگ ع در صورتدهد، را افزایش می

رو کنترل دسترسی به محل مجتمع این . ازاست شیوه سفر از سواری شخصی به همگانی تغییر تی برایفرص

ترافیکی وجود داشته باشد و دسترسی از شبکه بزرگراهی  گرهدر محدوده تأثیرگذار مجتمع  ایدبنو  است ضروری

 شود.سریع انجام به مجتمع آسان و 

 (تمرکززداییهای پیرامونی )بافت شهرسازی و کاربری (8

 های احداثیالامکان مجتمعحتی ایدشهری بدرون محیطیزیستهای ترافیکی و به دلیل بهبود شاخص

و اداری و  ریهای تجاکه این مراکز به علت تجمع کاربری در خارج از محدوده مرکزی شهر واقع شوند، چرا

در حالت اشباع است. بنابراین  معمولاً رای پتانسیل بالای جذب سفر بوده و شبکه معابر آن محدوده خدماتی دا

 در های ریلی کهایستگاه یها باید سعی شود از پیشنهاد احداث مجتمع در نزدیکدر جانمایی محل مجتمع

ا سطح خدمت در ی ی در شبکه ویمحدوده مرکزی شهر قرار دارند، خودداری شود. هرچند که شاخص جابجا

و کاهش نرخ تقاضای سفر به محدوده مرکزی  تمرکززداییاین معیار در راستای د. ها مناسب باشاین ایستگاه

 ت.اس حائز اهمیتقطبی نمودن شهر  شهر و با هدف چند

 قرارگیری در محل تلاقی خطوط (1

های ایستگاهی در اطراف تجاری و مجتمع مراکز احداث و توسعه بندیاولویتاز دیگر معیارهایی که در 

ها در محل تلاقی دو با چند خط ریلی است. این موضوع باعث ، قرارگیری آنمورد توجه استهای ریلی ایستگاه

در حوزه نفوذ مجتمع ایستگاهی و تحت پوشش آن قرار  نواحی اطراف ایستگاه از یترشود که گستره وسیعمی

 د.گیر

های تجاری، چهار معیار شامل موقعیت های مناسب برای ساخت مجتمعب ایستگاهبرای ارزیابی و انتخا

ترین بزرگراه و با سایر خطوط، فاصله تا نزدیک تبادلایستگاه )داخل یا خارج محدوده مرکزی شهر(، وجود 
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ای هها برای ایستگاهاین شاخص .ه استمجموع مسافران سوار و پیاده شده در ایستگاه در نظر گرفته شد

 آورده شده است. 41-8جدول الی  42-8 جدولکریدورهای دو، سه و چهار در 

 

 احداث مجتمع ایستگاهی مترو برای تعیین اولویت 1های بررسی شده در خط شاخص- 21-2 جدول

شماره 

 کریدور
 اسم ایستگاه

در محدوده مرکزی 

 شهر قرار دارد؟

در تبادل با دیگر 

 بر است؟خطوط انبوه

نزدیکترین بزرگراه و 

 فاصله از آن

سافران سوار مجموع م

 و پیاده شده

 4318 8/2 –کمربندی  نیست ندارد شکوفه مترو 2خط 

 6151 1/4 –کمربندی  نیست ندارد قهرمانان مترو 2خط 

 2131 5/1 –کمربندی  نیست ندارد عدالت مترو 2خط 

 4313 3/1 –رحمت  نیست ندارد دولت مترو 2خط 

 8521 4/1 –رحمت  نیست ندارد رحمت مترو 2خط 

 2342 4 -رحمت  نیست ندارد امیرکبیر مترو 2خط 

 1614 4/8 –رحمت  هست دارد پایانه استقلال مترو 2خط 

 8416 5/8 –کوهسار  نیست دارد پانزده خرداد مترو 2خط 

 41315 5/2 –کوهسار  هست دارد امام حسین مترو 2خط 

 4132 2 -کوهسار  نیست دارد آزادی مترو 2خط 

 8124 1/8 –کوهسار  نیست دارد اطلسی مترو 2خط 

 4125  1/1 –کوهسار  نیست ندارد ادبیات مترو 2خط 

 1528 6/1 –رحمت  هست ندارد کلبه سعدی مترو 2خط 

 

 یستگاهیاحداث مجتمع ا تیاولو نییتع یمترو برا 2شده در خط  یبررس یهاشاخص -22-2 جدول

 اسم ایستگاه شماره کریدور
 در محدوده مرکزی 

 شهر قرار دارد؟

 در تبادل با دیگر 

 بر است؟خطوط انبوه

 نزدیکترین بزرگراه 

 و فاصله از آن

 مجموع مسافران 

 سوار و پیاده شده

 2358 صفر -دکتر حسابی  هست ندارد *میرزای شیرازی مترو 8خط 

 2611 صفر –دکتر حسابی  نیست ندارد میلاد مترو 8خط 

 354 صفر –دکتر حسابی  نیست ندارد صنایع مترو 8خط 

 4868 صفر –دکتر حسابی  نیست ندارد آرین مترو 8خط 

 8136 صفر -دکتر حسابی  نیست ندارد وحدت مترو 8خط 

 4511 صفر –دکتر حسابی  نیست ندارد آفرینش مترو 8خط 

 44158 صفر –دکتر حسابی  هست ندارد *گلستان مترو 8خط 

 8165 صفر -دکتر حسابی  نیست ندارد آهنراه مترو 8خط 
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 یستگاهیاحداث مجتمع ا تیاولو نییتع یبرا برانبوه 4کریدور شده در  یبررس یهاشاخص- 24-2جدول 

 در محدوده مرکزی شهر قرار دارد؟ اسم ایستگاه شماره کریدور
 در تبادل با دیگر

 بر است؟خطوط انبوه

 نزدیکترین بزرگراه

 و فاصله از آن

 مجموع مسافران

 سوار و پیاده شده

 2882 1/4 –کمربندی  هست ندارد *احسان 1کریدور 

 2418 2/2 –کمربندی  نیست ندارد سجادیه 1کریدور 

 558 2/8 –کمربندی  نیست ندارد دادسرا 1کریدور 

 816 2/2 –کمربندی  نیست ندارد بیمارستان امیر 1کریدور 

 613 4/4 –کمربندی  نیست ندارد میدان معلم 1کریدور 

 4462 2 -کمربندی  نیست ندارد محلاتی 1کریدور 

 385 2/2-کمربندی  نیست ندارد چوگان 1کریدور 

 4664 1/2 –کمربندی  نیست دارد شهید آقایی 1کریدور 

 8115 5/4 –رحمت  هست دارد بوستان قوری 1کریدور 

 634 8/2 –رحمت  نیست دارد بعثت 1کریدور 

 4233 2 -رحمت  نیست دارد هوابرد 1کریدور 

 113 6/2 –رحمت  نیست ندارد بنفشه چهارراه 1کریدور 

 8116 4/8 –رحمت  هست دارد پایانه استقلال 1کریدور 

 4355 2 -رحمت  نیست دارد دروازه کازرون 1کریدور 

 2564 1/4 –رحمت  نیست دارد شاهزاده قاسم 1کریدور 

 2515 5/4 –رحمت  نیست ندارد شهید مفتح 1کریدور 

 8511 1/4 –رحمت  هست ندارد *دلاوران بسیج 1کریدور 

 151 6/4 –رحمت  نیست ندارد ایثار 1کریدور 

 6134 1/4 –رحمت  هست ندارد *رازی 1کریدور 
 

رای بها ماتریس تصمیم، اولویت ایستگاه یسازنرمالبا در نظر گرفتن اهمیت برابر برای همه معیارها و 

آورده شده است.  45-8 جدولها در ایستگاه بندیاولویتایستگاهی تعیین شده است. جدول  مجتمعاحداث 

  اند.مشخص شدهبا ستاره های منتخب در جداول بالا ایستگاه

 

 اولویت احداث مجتمع ایستگاهی -27-2 جدول

 احداث مجتمع ایستگاهیاولویت  اسم ایستگاه شماره کریدور

 4 گلستان مترو 8خط 

 2 میرزای شیرازی مترو 8خط 

 8 رازی 1کریدور 

 1 دلاوران بسیج 1کریدور 

 5 احسان 1کریدور 
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 اهسامانه یکپارچگیسرفاصله و تعداد ناوگان با هدف  ،یبندبرنامه زمان یطراح 

مراحل جهت کاهش زمان انتظار و  ترینمهمونقل همگانی از جمله ریزی عملکردی حملفرآیند برنامه

 .[52] رسانی سیستم و در نتیجه افزایش مسافران و افزایش درآمد استبهبود قابلیت خدمت

تم های کلان در طراحی سیسگیرد، سیاستگذاری کلان صورت میکه توسط سیاستدر سطح استراتژیی 

شود. سطح دوم یا طراحی تاکتیکی توسط یک مجموعه خدمات مطلوب و یکپارچه تعریف می تأمینو برای 

ونقل های حملگیرد. این سطح وظیفه نظارت کلی بر سیستمونقلی صورت میکننده حملیک سازمان هماهنگ

بندی زمانها( و طراحی برنامه انواع شیوه)ونقل همگانی عمومی را بر عهده دارد. طراحی شبکه خطوط حمل

وظیفه و مسئولیت این سطح است. سطح سوم یا سطح عملکردی وظیفه دارد  ترینمهمها هماهنگ بین آن

اند را با کمترین هزینه و بهترین کیفیت ممکن انجام هایی که در سطح دوم با توجه به اهداف تعریف شدهبرنامه

 رود.ن سطح به شمار میوظایف در ای ترینمهمدهد. مدیریت و تخصیص ناوگان و خدمه 

 ونقل شهرداری با انجام مطالعهکننده نظیر معاونت حملگذاری، یک سازمان هماهنگاز این سیاستپس 

ونقل همگانی باید جهت تحقق اهداف استفاده کند و چه هایی حملیابد که از چه طریقهریزی در میو برنامه

بندی فعلی ایجاد شود. خروجی این مرحله همان سطح های زمانتغییراتی باید در شبکه خطوط و برنامه

ونقل همگانی که های مختلف حملتاکتیکی است که عبارت است از یک دسته خطوط جدید در قالب طریقه

بندی برداری برسند و تغییراتی که باید در خطوط فعلی انجام شود و برنامه زمانزمان مشخصی به بهرهطی مدت

سازی شود. برای داشتن یک نگاه عملکردی، چهار گام شده پیادهی، جدید و اصلاحکه باید در خطوط قدیم

 4-1ل شککند. این چهار بخش در ونقل همگانی بیان میریزی و کارا کردن سیستم حملاساسی را برای برنامه

 اند.صورت کلی نمایش داده شدهبه

 
 یونقل همگانحمل هایستمیس یزریبرنامه ندیفرآ -2-4شکل 
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منظور برآورده کردن یک یا چند بهونقل همگانی است که گام اول شامل طراحی شبکه خطوط حمل

 شوند.هدف نظیر حداقل کردن زمان سفر یا حداکثر کردن پوشش شبکه طراحی می

بندی تدوین شود و سپس برنامه زمانشده ابتدا سرفاصله تعیین میدر گام دوم برای خطوط طراحی

 وسیله نقلیههایی باید زماندهد در هر خط در چه که نشان می است یابرنامهشود. خروجی این مرحله می

 ه نقلیهوسیلکننده فاصله زمانی بین دو هایی خواهد رسید. سرفاصله بیانها در چه زماناعزام شود و در ایستگاه

کند. ای است که در یک بازه زمانی از یک نقطه مشخص عبور میمتوالی در یک خط است و تواتر تعداد وسیله

کند و در چه آغاز به حرکت می مبدأاز  وسیله نقلیهود که در چه ساعاتی شبندی مشخص میدر برنامه زمان

شود گیرد، مشخص میتعیین سرفاصله برای یک خط صورت می کهیهنگامساعتی در کدام ایستگاه خواهد بود. 

ه کند کدقیق مشخص می طوربهبندی با چه فاصله زمانی از هم باید اعزام شوند، اما زمان وسایل نقلیهکه 

ر هبندی خط باید تواتر یا سرفاصله است که قبل از انجام زمان ذکرقابلوسیله در چه ساعتی باید حرکت کند. 

 شود:از دو دیدگاه انجام می معمولاًتعیین سرفاصله  واقع درتعیین شود.  خط

حی که در گام اول خطوط بر اساس تقاضای سفر در شهر طرابا طراحی خطوط: هنگامی زمانهم -

 توان تواتر موردنیاز برای پاسخگویی به تقاضای سفر را نیز به دست آورد.شوند؛ میمی

ها تعیین تواتر پس از طراحی کامل خطوط و گونه روشصورت یک گام مجزا: در اینتعیین تواتر به -

 گیرد.های مسافر در طول خط صورت میبا توجه به تقاضای سفر و دیاگرام

های پیاپی در طول روز در گیرد که شامل فهرستی از اعزامبندی مورد بررسی قرار میسپس، برنامه زمان

 بندی به دو صورت بادر هر اعزام در هر لحظه است. برنامه زمان وسیله نقلیهکننده موقعیت یک خط و بیان

ازه در یک ب نقلیهوسایلگیرد. در مورد اول فاصله حرکت سرفاصله مساوی و با سرفاصله نامساوی صورت می

های ریاضی برنامه تر بوده و بر اساس مدلمورد دوم پیچیده کهدرصورتیزمانی مشخص با هم برابر است؛ 

 شود.بندی با سرفاصله نامساوی ساخته میزمان

ی اساس سؤالونقل همگانی تخصیص ناوگان به خطوط است که در طی آن این ریزی حملگام سوم برنامه

بندی را انجام دهد و پس از شده در برنامه زمانباید سفر مشخص وسیله نقلیهشود که کدام ده میپاسخ دا

کاهش تعداد وسیله موردنیاز برای پوشش  وسایل نقلیهاتمام آن باید به کجا برود. هدف از مرحله تخصیص 

در گام چهارم  تاًینها .. است.های سازمانی مانند منابع موجود، تعمیرات و .سفرها با در نظر گرفتن محدودیت

 .[53] گیردتخصیص خدمه صورت می
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 ونقل همگانیروش تعیین سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان خطوط شبکه حمل 

 پیش از بیان روش برای تعیین سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان باید تعاریفی ارائه شود.

 سرفاصلهواتر و رابطه میان ت -4-2-2

والی از مت وسیله نقلیهسرفاصله از جنس زمان است و برابر فاصله زمانی بین دو اعزام متوالی یا عبور دو 

شده یا عبور کرده از یک نقطه در یک بازه اعزام وسیله نقلیهکننده تعداد یک نقطه مشخص است. تواتر بیان

 شود.صورت رابطه زیر بیان می( بهh( و سرفاصله )f)زمانی یک ساعته بوده و بدون بعد است. رابطه میان تواتر 

 
h

f
60

  

 سرفاصله حداقل و حداکثر -4-2-1

 ها و در طول خط، در سیستم امکانهای ظرفیتی در ایستگاهاز لحاظ عملکردی و به دلیل محدودیت

ها ضرورت سرفاصله حداقل در طراحیهای بسیار پایین وجود ندارد. بنابراین تعیین یک دستیابی به سرفاصله

ای کمتر از سرفاصله حداقل باشد، قدر زیاد باشد که نیاز به سرفاصلهیابد. چنانچه در یک خط تقاضا آنمی

دهنده این است که سیستم پاسخگوی تقاضای این کریدور نیست و باید تمهیدات خاصی برای این خط نشان

شود. دهی حداقل تعیین میمنظور تضمین یک سرویسصله حداکثر بهدر نظر گرفته شود. از سوی دیگر، سرفا

د ای بیشتر از سرفاصله حداکثر را در نظر گیرتواند سرفاصلهدر شرایطی که تقاضا بسیار کم باشد، طراح نمی

 چون باید حداقل خدماتی در خط وجود داشته باشد.

 سرفاصله ساعتی -4-2-2

 شوند. بدین مفهوم کههای ساعتی خوانده میشوند، سرفاصلههایی که در هر ساعت تکرار میسرفاصله

 پذیر باشد.ها بخشبر آن 61عدد 

 ظرفیت ناوگان )وسایل نقلیه( -4-2-4

تعداد  شود. ظرفیت نشسته معادلبه دو بخش نشسته و ظرفیت ایستاده تقسیم می وسیله نقلیهظرفیت 

رت ایستاده صوبه وسیله نقلیهتوانند در ت که میها و ظرفیت ایستاده برابر با حداکثر تعداد افرادی اسصندلی

شود که برابر حداکثر تعداد افرادی است که قرار گیرند. برای هر وسیله یک ظرفیت نهایی در نظر گرفته می

ت که برابر با حداکثر تعداد افرادی اس وسیله نقلیهقرار گیرند. ظرفیت مطلوب یک  وسیله نقلیهتوانند در می

 قرار گیرند. وسیله نقلیهو با تضمین یک سری معیارهای کیفی در  یراحتبهتوانند می
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انی ونقل همگشده برای تعیین سرفاصله در خطوط شبکه حملتوان روش استفادهپس از تعاریف فوق می

 jFبا  jموردنیاز در بازه  وسیله نقلیهارائه شد، تعداد  4توسط سدر 4531را تعریف نمود. این روش که در سال 

 شود.( حاصل می2-1و از رابطه ) شودنشان داده می

(1-2) 
C

P
F

j

mj
j

.
  

 jمتوسط بیشترین مسافرانی است که در مقطع دارای بیشترین مسافر در بازه زمانی �̅�𝑚𝑗که در آن،

 .است jضریب اشغال مجاز اتوبوس در بازه زمانی  𝛾𝑗بوده و  وسیله نقلیهظرفیت  Cمشاهده شده است. 

بر باید از قبل تعیین شود محدوده سرفاصله یکی از مواردی که در تعیین سرفاصله زمانی شبکه انبوه

دانندگان سیستم دیدگاه مسافران و گر 4-1جدول های شبکه همگانی است. در زمانی هر یک از سیستم

 شودکه مشاهده می طورهمانهای سرفاصله زمانی ارائه شده است. ونقل همگانی نسبت به هر یک از بازهحمل

دقیقه مطلوبیت بسیار بالایی دارد و به همین دلیل بهترین بازه  5از دیدگاه مسافران سرفاصله زمانی کمتر از 

تواند دقیقه برای خطوط اتوبوس عادی می 45ه زمانی زیر بر خواهد بود. همچنین سرفاصلبرای خطوط انبوه

 تعادل مناسبی را بین دیدگاه مسافران و کاربران ایجاد کند.

 

 [54] میانگین سرفاصله زمانی و دیدگاه مسافر و اپراتور نسبت به هر کدام -2-4جدول 

 دیدگاه اپراتور دیدگاه مسافر میانگین سرفاصله زمانی

 دقیقه 5کتر مساوی کوچ

به  ازیپرتکرار، بدون ن اریخدمات بس -

 .ها توسط مسافرانمشاهده برنامه

 است که شتریها باحتمال تجمع اتوبوس -

از  شتریب یمنجر به انتظارها تواندیم

و بار  شود ریزی برای یک اتوبوسبرنامه

 د.نشو رتریمسافران متغ

 یقطار در محورها ایخدمات اتوبوس  یقابل اجرا برا -

ه ک ی)با تعداد مسافران بالا( و در نقاط تیپرجمع اریبس

 تیمرکز فعال کیتا  شوندیدر آنجا همگرا م رهایمس

 د.کنن یبانیرا پشت یاصل

ت مطلوب اس اریداشته باشد، بس یانحصار ریمس نکهیا -

کاهش  یعموم ونقلحمل اتیبر عمل یخارج تأثیراتتا 

 یهانهیرا بالا نگه دارد )کاهش هز اتیو سرعت عمل ابدی

 .(یاتیعمل

اتوبوس و تراموا  یمخلوط، فواصل زمان کیدر تراف -

هستند: تجمع  یکیتراف گنالیبه طول چرخه س کینزد

 .دهدیرخ م یراحتبه

 شیافزا یها برااز حرکت یشتریافزودن تعداد ب -

به  نباشد رگذاریتأث اینباشد  یممکن است عمل تیظرف

                                                
4 Ceder  
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 [54] میانگین سرفاصله زمانی و دیدگاه مسافر و اپراتور نسبت به هر کدام -2-4جدول 

 دیدگاه اپراتور دیدگاه مسافر میانگین سرفاصله زمانی

( 2) ایقطارها  نیبه حداقل فاصله ب ازین (4ل )یدل

 .تجمع اتوبوس لیبه دل استفادهیب تیظرف

 نیگزیجا ایبلندتر،  ای تربزرگ هینقل لیاستفاده از وسا -

 ییهانهیگز عنوانبه ستادن،یا یبا فضا هایکردن صندل

 ونقلحمل یهابه جز ارتقاء حالت تیظرف شیافزا یبرا

 .ردیمورد استفاده قرار گ تواندیم یعموم

 دقیقه 41تا  5

به مشاهده  ازیخدمات مکرر، بدون ن -

 .ها توسط مسافرانبرنامه

 است که شتریها باحتمال تجمع اتوبوس -

از  شتریب یمنجر به انتظارها تواندیم

و بار  شود ریزی برای یک اتوبوسبرنامه

 د.نشو رتریمسافران متغ

 ایبا خدمات اتوبوس  تیپرجمع یقابل اجرا در محورها -

تا  شوندیدر آنجا همگرا م رهایکه مس یقطار و در نقاط

 .کنند یبانیرا پشت یاصل تیمرکز فعال کی

لازم است  یاحلقه یرهایمس یکوتاه برا یفواصل زمان -

 .رقابت کنند یسوارو دوچرخه یروادهیتا بتوانند با پ

 تأثیراتمطلوب است تا  یانحصار ریاستفاده از مس -

و  ابدیکاهش  یعموم ونقلحمل اتیبر عمل یخارج

 یهانهیرا بالا نگه دارد )کاهش هز اتیسرعت عمل

 .(یاتیعمل

در  یهاو تفاوت ستیزمان ا یریرپذییتغ ک،یتراف -

منجر به  تواندیاتوبوس م یاپراتورها یسبک رانندگ

 .ها شوداتوبوستجمع 

معمول  طوربه تیظرف شیافزا یفرکانس برا شیافزا -

 ریکه مس یقابل اجرا است )با بودجه مناسب( زمان

 .ددر مناطق شلوغ فراهم شو یانحصار

 دقیقه 45تا  44

خدمات نسبتاً پرتکرار، اما مسافران  -

شده  یزیرمعمول زمان ورود برنامه طوربه

تا زمان انتظار خود را  کنندیم یرا بررس

 .کنند نهیکم ستگاهیدر ا

 یحداکثر زمان انتظار مطلوب برا -

در صورت از دست دادن  یخدمات بعد

 قطار. ایاتوبوس 

در کنار ساعات خدمات  "خدمات مکرر"اغلب با عنوان  -

 .ها، برند شده استشامل آخر هفته ،یطولان

که در هر دو  ییرهایمس ،بالاتر یبا چگال یدر محورها -

وجود دارد، و خدمات اتوبوس  یها مراکز قوسر آن

در ساعات اوج بر اساس پارک و سوار ارائه  یمسافر

 .قابل اجرا است شود،یم

خارج از  یفاصله زمان نیتریمعمول، طولان طوربه -

استفاده از قطار  تواندیاست که م قبولقابلساعات اوج 

 کند. هی( را توجBRT) عیخدمات اتوبوس سر ایسبک 

 دقیقه 81تا  46

شده را  یزیرمسافران زمان ورود برنامه -

تا زمان انتظار خود را  کنندیم یبررس

 .کنند نهیکم

برنامه  اسفر خود را ب دیمسافران با -

سازگار کنند که اغلب  یعموم ونقلحمل

 یاقهیدق 81 ای 21 یمعمول با فواصل زمان طوربه -

 .شودیاتوبوس در ساعت( ارائه م 8 ای 2مثال  عنوانبه)

اتوبوس را  یزمان رانندگ، کیکه تراف یدر مواقع -

افزودن خدمات در  یاما بودجه برا دهد،یم شیافزا

 .ودشیمشاهده م زین یفواصل زمان ریسا ست،یدسترس ن
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 [54] میانگین سرفاصله زمانی و دیدگاه مسافر و اپراتور نسبت به هر کدام -2-4جدول 

 دیدگاه اپراتور دیدگاه مسافر میانگین سرفاصله زمانی

کمتر  یبندخروج با زمان ایمنجر به ورود 

 .شودیها مآن یبرا نهیاز به

 .متوسط یچگال با یمحورهاقابل اجرا در  -

ه فاصل نیتریطولانو  قطارها یمعمول برا یفاصله زمان -

 اتوبوس.برای  یزمان

 دقیقه 55تا  84

ه ک شودباعث می رمنظمیغ یفواصل زمان -

شده را  یزیرمسافران زمان ورود برنامه

 .کنند یبررس

برنامه  اسفر خود را ب دیمسافران با -

 طوربهسازگار کنند که  یعموم ونقلحمل

خروج با  ایمعمول منجر به ورود و/

ها آن یبرا نهیکمتر از به یبندزمان

 .شودیم

از  شتریتعداد حرکت اتوبوس در روز ب -

در همان بازه خدمات ارائه  یخدمات ساعت

 .شودیم

ارائه  یاقهیدق 15 ای 11 یمعمول با فواصل زمان طوربه -

 .شودیم

اتوبوس را  یزمان رانندگ ،کیترافکه  یدر مواقع -

افزودن خدمات در  یاما بودجه برا دهد،یم شیافزا

 .ودشیمشاهده م زین یفواصل زمان ریسا ست،یدسترس ن

 .کم تا متوسط یبا چگال یقابل اجرا در محورها -

 دقیقه 61

برآورده  یرا برا یسطح خدمات حداقل -

 .کندیفراهم م یسفر اساس یازهایکردن ن

برنامه  اسفر خود را ب دیمسافران با -

 طوربهسازگار کنند که  یعموم ونقلحمل

 یبندمعمول منجر به ورود و خروج با زمان

 .شودیها مآن یبرا نهیکمتر از به

خدمات اتوبوس  یمعمول برا یحداکثر فاصله زمان -

 .ثابت ریمس

 کم. یهایقابل اجرا با چگال -

پوشش خدمات  یاستانداردها تأمین یممکن است برا -

 ارائه شود.

 دقیقه 61از  تربزرگ

 یشهر ونقلحملخدمات  برای -

 یانتظارها لیاست به دل قبولقابلریغ

 در صورت از دست دادن اتوبوس.ی طولان

از  یشکل کی یبه بررس دیباش لمای است ممکن -

 دیرا ارائه ده یتا خدمات دیپاسخ به تقاضا باش ونقلحمل

 سفر مسافران پاسخ دهد. یازهایکه بهتر به ن

 شیرازشهر  یونقل همگانو تعداد ناوگان در خطوط شبکه حمل یسرفاصله زمان نییتع 

 یناشبکه و بر مب یپس از طراح بندی،زمان ی، تعداد ناوگان و برنامهمطالعه محاسبه سرفاصله زمان نیدر ا

شبکه خطوط  یطراح ندیدر فرآ یعنیانجام شده است.  یاچهارمرحله یهاجذب شده حاصل از مدل یتقاضا

ا در هجذب مسافر آن ییتوانا قیطر نیخطوط درنظر گرفته شده تا از ا یتمام یمقدار ثابت برا کیبر انبوه

 هایمنظور آغاز محاسبه پارامترهای مدنظر، ابتدا مشخصاتی از سیستمبه .ردیقرار گ یمورد بررس یمساو طیشرا

 اند. نشان داده شده 2-1 جدولمختلف باید مدنظر قرار گیرد که در 
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 در نظر گرفته شده در این مطالعات های مختلف همگانیمشخصات سیستم -1-4 جدول

 نوع سیستم
تعداد 

 درب

متوسط زمان سوار و 

پیاده شدن هر مسافر 

 به ازای هر درب )ثانیه(

ظرفیت 

 حداکثر)نفر(

ضریب 

 اشغال

سرعت متوسط حرکت بین 

دو ایستگاه )بدون لحاظ 

توقف در تقاطعات و 

 کیلومتر بر ساعت-ها(ایستگاه

سرعت عملکردی 

 در مسیر

 1635 31 466 2 اتوبوس معمولی
بر مبنای جریان ترافیک 

(21شخصی )حداکثر   
محاسبه به تفکیک 

هر خط و بر مبنای 

زمان حرکت بین 

دو ایستگاه، زمان 

توقف در تقاطعات و 

زمان توقف در 

هاایستگاه  

اتوبوس تندروی 

 دو کابین
8 466 451 1635 25 

 8تراموای مدرن 

 ماژول
5 465 851 1635 23 

 5ی شهر قطار

 واگن
45 465 511 1635 11 

 

 است: موردنیازدر هر خط، به دو پارامتر زیر  موردنیازمحاسبه تعداد ناوگان  منظوربه

 شود. سرفاصله زمانی حرکت که بر مبنای آن تواتر حرکت اتوبوس تعیین می -

وبرگشت هر خط که شامل زمان حرکت در هر سمت مسیر و زمان استراحت و مجموع زمان رفت  -

 شود.بازیابی می

 بیحداکثر در ضر تیظرف ضربحاصلهر ناوگان ) تیحرکت بر اساس ظرف یمحاسبه سرفاصله زمان

 کیتدا خطوط با منظور اب نی. به اشودمی( و با توجه به تعداد مسافر در قطعه اوج هر خط محاسبه اشغال

و تعداد مسافر قطعه  شدافزار اجرا در نرمدقیقه(  41و خطوط عادی  5بر )خطوط انبوه هیاول یسرفاصله زمان

 ندیفرآ مجدداًمحاسبه شده و  یسرفاصله زمان قطعه اوج، بر اساس تعداد مسافر پساوج هر خط به دست آمد. س

از  که پس کندیم دایتکرار پ یتا زمان ندیفرآ نی. ایدآمیبه دست  دیانجام و مسافر قطعه اوج جد صیتخص

 2-1 شکلنداشته باشد. در نمودار  هیثان 81از  شیب یرییتغ یمحاسبات یافزار سرفاصله زماندر نرم صیتخص

ست ا ذکرانیشا. شدمحاسبه  قیدق طوربههر خط  یسرفاصله زمان که بر این اساس شده میترس ندیفرآ نیا

 5 و 2به ترتیب  برخطوط انبوه یحداکثر سرفاصله زمانحداقل و ، 2-1 شکلطبق  تیحفظ مطلوب منظوربه

به عبارت در نظر گرفته شد.  قهیدق 45 و 5 یخطوط اتوبوس عادحداکثر و حداقل سرفاصله زمانی و دقیقه 

 5همان  ،داشت ازین قهیدق 5از  شیب یبر به سرفاصله زمانخط انبوه کیاگر بر اساس مسافر قطعه اوج،  دیگر،

 .است شدهاساس محاسبه  نیلحاظ شده و تعداد ناوگان بر ا قهیدق
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 هر خط یمحاسبه سرفاصله زمان یتکرار ندیفرآ -1-4 شکل

 

وبرگشت یک خط باید زمان سیر هر سمت محاسبه شود. این زمان شامل محاسبه زمان رفت منظوربه

شود. زمان حرکت بین دو ها میزمان حرکت بین دو ایستگاه، زمان توقف در تقاطعات و زمان توقف در ایستگاه

ر بر اساس مقادی سرعت ثابت و صورتبهی، تراموا و اتوبوس تندرو( شهر قطاربر )ایستگاه برای خطوط انبوه

های افزایش و کاهش سرعت در نظر گرفته شد. البته در خصوص سرعت حرکت سعی شد زمان 2-1 جدول

بر ها و میادین، حرکت وسایل انبوههایی از شبکه مانند رمپمقطعی نیز مدنظر قرار بگیرد. علاوه بر این در کمان

به دست آمد. اما در  مختلط با جریان ترافیکی در نظر گرفته شد و زمان حرکت نیز بر این اساس صورتبه

درصد بیشتر از جریان ترافیک سواره همان معبر و یا حداکثر  81خصوص خطوط اتوبوس عادی، زمان حرکت 

 کیلومتر بر ساعت در نظر گرفته شد. 21با سرعت 

به پایین )اتوبوس تندرو و  Bبر روی زمینی با سطح خدمت زمان توقف در تقاطعات برای خطوط انبوه

افزار شهر چنین خطوط اتوبوس عادی در نظر گرفته شد. با توجه به نحوه تخصیص در مدل نرمتراموا( و هم

 های شبکه محاسبه شده وجدا از زمان کمان صورتبهو بدون چراغ  دارچراغ، زمان توقف در تقاطعات شیراز
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بر گانه برای خطوط انبوهجدا صورتبهتوان این زمان را مجزا است و به همین دلیل می تأخیر -دارای توابع حجم

 و بدون دارچراغبر تنها زمان توقف پشت تقاطعات شود برای خطوط انبوهمی خاطرنشانو عادی محاسبه کرد. 

 تگاهسیشده هر ا ادهیبر اساس تعداد مسافر و پ ،هازمان توقف ایستگاهاما  لحاظ صف در نظر گرفته شده است.

 محاسبه شد. ریز رابطه یو بر مبنا

 هادیشده(*زمان سوار و پ ادهیتعداد مسافر سوار و پمجموع +)هی= زمان توقف اول ستگاهیتوقف در ا زمان

 شده هر مسافر

 شیشامل زمان کاهش و افزا شودیگفته م زیبه آن زمان مرده ن یکه در منابع علم هیتوقف اول زمان

در نظر گرفته شد. پس از آن  هیثان 45حدود  نیانگیم طوربهاست که  ستگاهیتوقف در ا یبرا موردنیازسرعت 

ساعت اوج به دست  یدر هر خط برا هشد ادهیتعداد مسافر سوار و پ ،یافزارمدل نرم یهایبا توجه به خروج

ه و ب)تواتر حرکتی( حرکت هر خط، تعداد ناوگان حرکت کرده در هر ساعت  یآمد و با توجه به سرفاصله زمان

تعداد  با توجه به بیترت نیهر ناوگان محاسبه شد. به ا یشده برا ادهیو پ تعداد مسافر سوار نیانگیتبع آن م

ارائه شده،  2-1 جدول هر درب که در یهر مسافر به ازا شدنادهیدرب هر ناوگان و متوسط زمان سوار و پ

زمان  یاز خطوط محاسبه شد. با توجه به وابستگ کیهر  یبرا ستگاهیمجموع زمان توقف هر ناوگان در هر ا

صورت به زین یهمگان صیتخص ندیفرآ ستیبایشده، م ادهیبه تعداد مسافر سوار و پ ستگاهیتوقف در هر ا

ود. در همگرا ش ستگاهیشده و زمان توقف هر ا ادهیانجام شود تا تعداد مسافر سوار و پ یو تکرار یوبرگشترفت

 شده است. میترس ندیفرآ نینحوه انجام ا 8-1 شکلنمودار 
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 ستگاهیمحاسبه زمان توقف در هر ا یتکرار ندیفرآ -2-4 شکل

 

اما محاسبه زمان توقف و محاسبه سرفاصله زمانی خطوط به یکدیگر مرتبط بوده، زیرا کاهش یا افزایش 

سرفاصله زمانی بر تعداد مسافر و تعداد وسیله عبوری هر ایستگاه اثرگذار بوده و از طرفی زمان توقف در ایستگاه 

اهد بود. به همین دلیل محاسبه این بر زمان کل حرکت و به تبع آن مسافر جذب شده به سیستم اثرگذار خو

ارائه شده است. در این فرآیند در هر مرحله  1-1 شکلتواند در قالب یک فرآیند انجام شود که در دو مورد می

سرفاصله زمانی و زمان توقف در هر ایستگاه محاسبه و شروط لازم جهت اتمام حلقه تکرار برای هر دو مورد 

 دقیق محاسبه شود.  طوربهشود تا به این ترتیب تعداد ناوگان و سرفاصله زمانی خطوط کنترل می

 ضریب افزایشی زیر نیز در نظر گرفته شد:در خصوص محاسبه تعداد ناوگان دو 

 وبرگشتدرصد مجموع زمان رفت 41زمان بازیابی و استراحت در انتهای هر دور گردش:  -

 درصد تعداد ناوگان محاسباتی  45ناوگان پشتیبان:  -

 



   

 

 

 

 153صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط یو محاسبه سرفاصله زمان ستگاهیمحاسبه زمان توقف در هر ا یبیو ترک یتکرار ندیفرآ -4-4 شکل

 

 ورتصبهشبکه  در این قسمت نتایج نهایی مقدار سرفاصله، تعداد ناوگان موردنیاز و دیگر مشخصات

جدول  و 41-1جدول  اند.برای سناریوهای پیشنهاد شده آورده شده 48-1جدول تا  8-1جدول خلاصه در 

سناریو یک  خطوط هیکل جینتا که است ذکرشایان دهد.را نشان می 44و  41نتایج کلیه خطوط سناریو  1-45

 .است ارائه شده 2پیوست شماره  لیدر فاتا نه 

 

 

 



   

 

 

 

 154صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2 شبکهحاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  مشخصات -2-4جدول 

 تعداد خط 4شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 تعداد کل مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 سرفاصله زمانیمتوسط 

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 66 4.4 33.6 93682 143 3 قطار شهری

 380 2.5 21.6 62628 211 6 اتوبوس تندرو

 834 12.2 17.6 41697 1334 50 اتوبوس

 

 1 شبکهمشخصات حاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  -4-4جدول 

 تعداد خط 2شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 تعداد کل مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله زمانی

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 67 4.4 33.4 93955 143 3 قطار شهری

 407 2.2 21.6 59542 196 5 اتوبوس تندرو

 884 11.6 17.4 50701 1278 49 اتوبوس

 

 2 شبکهمشخصات حاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  -7-4جدول 

 تعداد خط 8شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 تعداد کل مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله زمانی

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 63 4.6 33.4 90226 143 3 شهری قطار

 441 2.5 21.5 66861 234 6 اتوبوس تندرو

 780 12.2 17.6 42203 1266 48 اتوبوس

 

 



   

 

 

 

 155صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 4 شبکهمشخصات حاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  -2-4جدول 

 تعداد خط 1شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 کل مسافرتعداد 

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله زمانی

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 67 4.3 33.6 94983 143 3 قطار شهری

 341 2.5 21.7 56042 188 5 اتوبوس تندرو

 932 11.6 17.6 52234 1313 50 اتوبوس

 

 7 شبکهمشخصات حاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  -7-4جدول 

 تعداد خط 5شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 تعداد کل مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله زمانی

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 71 4.3 33.6 97845 143 3 قطار شهری

 333 2.3 22.1 48173 168 4 اتوبوس تندرو

 977 10.2 17.6 60902 1177 44 اتوبوس

 

 2 شبکهمشخصات حاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  -2-4جدول 

 تعداد خط 6شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 تعداد کل مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 سرفاصله زمانیمتوسط 

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 69 4.3 33.6 93747 143 3 قطار شهری

 370 2.3 21.7 56775 184 5 اتوبوس تندرو

 955 11.7 17.6 51124 1292 49 اتوبوس

 



   

 

 

 

 150صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 7 شبکهمشخصات حاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  -1-4جدول 

 تعداد خط 1شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 تعداد کل مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله زمانی

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 63 4.3 33.2 95864 133 3 قطار شهری

 285 2.4 22.4 45958 180 4 اتوبوس تندرو

 1121 10.4 17.5 64118 1289 49 اتوبوس

 

 2 شبکهمشخصات حاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  -24-4جدول 

 تعداد خط 3شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 تعداد کل مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله زمانی

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 57 4.6 33.2 87732 133 3 قطار شهری

 403 2.2 21.4 61340 178 5 اتوبوس تندرو

 860 11.9 17.6 49069 1289 48 اتوبوس

 

 1 شبکهمشخصات حاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  -22-4جدول 

 تعداد خط 5شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 تعداد کل مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله زمانی

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 61 4.3 33.2 95339 133 3 قطار شهری

 346 2.5 22.1 55752 206 5 اتوبوس تندرو

 944 11.3 17.6 54828 1269 48 اتوبوس

 

  



   

 

 

 

 157صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 24 شبکهمشخصات حاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  -21-4جدول 

 تعداد خط 41شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 تعداد کل مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله زمانی

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 59 4.4 33.2 93591 133 3 قطار شهری

 361 2.2 21.6 57301 173 5 اتوبوس تندرو

 901 11.8 17.5 54556 1344 51 اتوبوس
 

 22 شبکهمشخصات حاصل از تحلیل شبکه برای خطوط  -22-4جدول 

 تعداد خط 44شبکه 
 مجموع طول خطوط

 )کیلومتر(
 تعداد کل مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله زمانی

 )دقیقه(
 مجموع تعداد/ رام ناوگان

 59 4.4 33.4 92422 133 3 قطار شهری

 385 2.2 21.4 60929 178 5 اتوبوس تندرو

 873 11.7 17.6 52049 1279 49 اتوبوس

 

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 158صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 24 سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکهجزییات  -24-4جدول 

 نوع سیستم نام و کد خط

مجموع 

 ورفتطول 

 برگشت

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

زمان در حال 

 ورفتحرکت 

 برگشت

مجموع 

زمان 

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

مسافر 

 دو جهت

مجموع 

مسافر 

جهت 

 اوج

مسافر 

قطعه 

 اوج

متوسط 

سرعت 

 عملکردی

مجموع زمان 

گردش با 

 41لحاظ 

 بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

ناوگان 

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

تعداد ناوگان 

نهایی با 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 کیلومتر-خودرو

L10_A-Edition 997 71 5 4 1 68 54 17 73 96 138 10 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 2602 69 11 9 6 68 125 20 195 300 487 17 97 15 38 اتوبوس 

L117_A-Edition 7933 190 41 34 35 68 177 16 795 1,925 3,794 32 129 5 42 اتوبوس 

L135_A-Edition 1427 65 7 6 2 68 89 16 78 159 272 14 67 15 22 اتوبوس 

L146_A-Edition 1724 69 9 7 5 68 97 17 173 230 345 13 75 15 25 اتوبوس 

L155_A-Edition 4893 209 28 22 24 68 110 14 885 1,565 3,027 22 78 5 23 اتوبوس 

L17_A 2112 65 10 8 6 68 119 18 194 236 364 20 88 15 33 اتوبوس 

L18_A 1042 69 6 5 3 68 69 14 129 217 397 11 52 15 15 اتوبوس 

L25_A 2429 64 11 9 3 68 134 19 83 113 181 16 106 15 38 اتوبوس 

L25_A-Edition 2429 65 11 9 7 68 132 19 215 313 458 22 98 15 37 اتوبوس 

L26_A-Edition2 14332 326 65 33 56 68 165 18 1,374 1,770 2,224 23 127 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 1308 65 6 5 4 68 74 18 193 313 473 12 55 15 20 اتوبوس 

L2_A 2107 99 11 9 9 68 87 16 420 533 869 15 64 10 21 اتوبوس 

L33_A-Edition 1441 71 7 6 3 68 81 17 124 194 213 11 63 15 20 اتوبوس 

L35_A 1612 74 9 7 4 68 91 16 156 261 450 16 67 15 22 اتوبوس 

L35_A-Edition 1591 73 9 7 4 68 92 16 162 304 496 17 67 15 22 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 138 162 265 6 41 15 16 اتوبوس 

L46_A-Edition 2162 66 12 10 8 68 146 15 201 337 568 21 112 15 33 اتوبوس 



   

 

 

 

 159صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 24 سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکهجزییات  -24-4جدول 

 نوع سیستم نام و کد خط

مجموع 

 ورفتطول 

 برگشت

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

زمان در حال 

 ورفتحرکت 

 برگشت

مجموع 

زمان 

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

مسافر 

 دو جهت

مجموع 

مسافر 

جهت 

 اوج

مسافر 

قطعه 

 اوج

متوسط 

سرعت 

 عملکردی

مجموع زمان 

گردش با 

 41لحاظ 

 بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

ناوگان 

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

تعداد ناوگان 

نهایی با 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 کیلومتر-خودرو

L47_A 1876 68 10 8 3 68 113 16 89 175 316 13 90 15 28 اتوبوس 

L50_A-Modified 11329 314 43 23 37 68 113 21 1,330 1,578 2,124 14 89 5 36 اتوبوس 

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 

L57-A 1782 75 7 6 1 68 77 20 13 23 35 9 61 15 24 اتوبوس 

L57_A-Edition 1449 75 6 5 3 68 64 20 183 204 371 9 49 15 19 اتوبوس 

L59_A-Edition 1755 66 10 8 5 68 116 15 170 244 372 16 89 15 26 اتوبوس 

L5_A 5170 226 25 18 21 68 89 17 932 1401 2020 16 65 5 23 اتوبوس 

L5_A-Edition-2 1765 71 9 7 3 68 95 17 93 161 293 14 72 15 25 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 17 41 61 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 6058 284 33 19 28 68 95 15 1168 1481 2320 18 68 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 3319 68 15 13 10 68 184 18 218 462 835 27 140 15 49 اتوبوس 

L74_A 1421 66 7 6 4 68 87 16 182 273 389 15 64 15 21 اتوبوس 

L75_A-Edited 5786 232 29 21 25 68 103 16 950 1280 1800 18 76 5 25 اتوبوس 

L77_A 5315 245 27 19 23 68 90 16 1033 1629 3105 20 62 5 22 اتوبوس 

L80_A 1312 67 7 6 4 68 86 15 173 287 368 13 65 15 20 اتوبوس 

L92_A-Edition 1998 68 11 9 8 68 127 15 226 332 458 19 96 15 29 اتوبوس 

L93_A-Edition 2523 66 13 11 10 68 160 16 238 403 609 25 120 15 38 اتوبوس 

L98_A-Edition 1956 68 10 8 5 68 113 17 163 304 457 17 86 15 29 اتوبوس 



   

 

 

 

 101صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 24 سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکهجزییات  -24-4جدول 

 نوع سیستم نام و کد خط

مجموع 

 ورفتطول 

 برگشت

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

زمان در حال 

 ورفتحرکت 

 برگشت

مجموع 

زمان 

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

مسافر 

 دو جهت

مجموع 

مسافر 

جهت 

 اوج

مسافر 

قطعه 

 اوج

متوسط 

سرعت 

 عملکردی

مجموع زمان 

گردش با 

 41لحاظ 

 بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

ناوگان 

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

تعداد ناوگان 

نهایی با 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 کیلومتر-خودرو

LS2_A-1 13892 234 52 37 45 68 185 21 991 2265 2363 17 151 5 59 اتوبوس 

ML-01 8897 196 11 18 9 808 88 34 4817 8842 16774 12 68 5 45 قطار شهری 

ML-02 7907 297 20 17 17 808 55 32 14465 19272 29502 10 40 3 27 قطار شهری 

ML-03 22026 360 28 24 45 808 120 34 17919 26528 47315 17 92 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 21483 609 88 60 76 128 120 19 4818 10181 17945 16 93 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-05 11885 521 46 37 40 128 74 20 4058 5805 9211 11 56 2 23 اتوبوس تندرو 

ML-11 21183 804 81 42 70 128 84 21 6363 8404 12528 11 65 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 22607 332 68 57 59 128 171 26 2613 2783 6638 12 143 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 20695 1008 78 32 67 128 64 21 8031 8993 10979 7 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1779 2208 3877 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس

 1570 76 7 6 3 68 76 18 157 282 476 15 54 15 21 اتوبوس 18-خط جدید اتوبوس

 1685 66 9 7 4 68 101 17 130 183 365 21 71 15 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4459 317 19 10 16 68 48 19 1334 1367 1505 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1668 78 6 5 1 68 62 23 8 10 12 4 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2184 73 9 7 2 68 92 21 55 84 168 9 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 14060 447 75 28 65 68 140 15 1883 2966 4417 36 91 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5214 249 23 16 20 68 77 18 1058 1207 2283 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1368 72 6 5 4 68 67 19 187 206 410 11 50 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس



   

 

 

 

 100صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 24 سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکهجزییات  -24-4جدول 

 نوع سیستم نام و کد خط

مجموع 

 ورفتطول 

 برگشت

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

زمان در حال 

 ورفتحرکت 

 برگشت

مجموع 

زمان 

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

مسافر 

 دو جهت

مجموع 

مسافر 

جهت 

 اوج

مسافر 

قطعه 

 اوج

متوسط 

سرعت 

 عملکردی

مجموع زمان 

گردش با 

 41لحاظ 

 بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

ناوگان 

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

تعداد ناوگان 

نهایی با 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 کیلومتر-خودرو

 1363 66 6 5 4 68 73 19 186 200 362 12 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 3046 130 15 12 13 68 96 16 517 716 1392 21 66 8 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس

 13772 483 55 19 47 68 94 20 2043 2261 3999 12 73 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 1739 69 9 7 3 68 98 17 117 198 362 16 73 15 25 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 3132 310 13 7 11 68 34 20 1284 1340 1604 5 26 5 10 اتوبوس 43-توبوسخط جدید ا

 

  



   

 

 

 

 101صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 22 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -27-4جدول 

 نوع سیستم نام و کد خط

مجموع 

طول 

و رفت

 برگشت

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

زمان در 

حال حرکت 

و رفت

 برگشت

مجموع 

زمان توقف 

 ایستگاه

مجموع 

مسافر دو 

 جهت

مجموع 

مسافر 

 جهت اوج

مسافر 

 قطعه اوج

متوسط 

سرعت 

 عملکردی

مجموع 

زمان گردش 

 41با لحاظ 

 بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

ناوگان 

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

تعداد 

ناوگان 

نهایی با 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

(46 

 ساعت(

 مجموع 

 کیلومتر-خودرو

L10_A-Edition 1018 73 5 4 1 68 53 17 49 73 115 9 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 2602 69 11 9 6 68 125 20 195 303 491 17 97 15 38 اتوبوس 

L117_A-Edition2 2539 69 13 11 8 68 153 16 203 377 730 24 115 15 37 اتوبوس 

L135_A-Edition 1427 65 7 6 3 68 89 16 135 202 335 14 67 15 22 اتوبوس 

L146_A-Edition 1724 69 9 7 4 68 97 17 168 225 342 13 75 15 25 اتوبوس 

L155_A-Edition 6459 277 37 23 32 68 111 14 1,150 1,881 3,402 23 78 5 23 اتوبوس 

L17_A 2092 64 10 8 6 68 120 18 200 242 354 20 89 15 33 اتوبوس 

L18_A 1025 68 6 5 3 68 70 14 127 217 399 11 53 15 15 اتوبوس 

L25_A 2655 70 12 10 5 68 136 18 135 187 314 17 107 15 38 اتوبوس 

L26_A-Edition2 13052 297 59 33 51 68 165 18 1,254 1,610 2,087 23 127 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 1308 65 6 5 4 68 74 18 191 317 488 12 55 15 20 اتوبوس 

L33_A-Edition 1461 72 7 6 1 68 80 17 43 103 122 10 63 15 20 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 138 162 264 6 41 15 16 اتوبوس 

L46_A-Edition 2162 66 12 10 7 68 146 15 181 324 590 21 112 15 33 اتوبوس 

L47_A 1858 67 10 8 3 68 114 16 98 176 340 13 91 15 28 اتوبوس 

L50_A-Modified 11329 314 43 23 37 68 113 21 1,330 1,578 2,124 14 89 5 36 اتوبوس 

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 

L57-A 1757 74 7 6 1 68 78 20 12 21 31 9 62 15 24 اتوبوس 
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 22 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -27-4جدول 

 نوع سیستم نام و کد خط

مجموع 

طول 

و رفت

 برگشت

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

زمان در 

حال حرکت 

و رفت

 برگشت

مجموع 

زمان توقف 

 ایستگاه

مجموع 

مسافر دو 

 جهت

مجموع 

مسافر 

 جهت اوج

مسافر 

 قطعه اوج

متوسط 

سرعت 

 عملکردی

مجموع 

زمان گردش 

 41با لحاظ 

 بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

ناوگان 

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

تعداد 

ناوگان 

نهایی با 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 
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 ساعت(

 مجموع 

 کیلومتر-خودرو

L57_A-Edition 1449 75 6 5 3 68 64 20 190 211 378 9 49 15 19 اتوبوس 

L59_A-Edition 1755 66 10 8 6 68 116 15 177 264 417 16 89 15 26 اتوبوس 

L5_A 4620 202 22 19 19 68 90 17 830 1,148 1,678 15 67 5 23 اتوبوس 

L5_A-Edition-2 1725 69 9 7 3 68 97 17 86 127 251 14 74 15 25 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 16 39 58 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 5625 264 30 19 26 68 95 15 1,094 1,400 2,225 18 68 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 3319 68 15 13 9 68 184 18 193 435 820 27 140 15 49 اتوبوس 

L74_A 1421 66 7 6 4 68 87 16 174 284 404 15 64 15 21 اتوبوس 

L75_A 1221 70 6 5 1 68 68 17 47 104 191 11 51 15 17 اتوبوس 

L75_A-Edited 3626 145 19 16 16 68 106 16 581 808 1235 19 77 7 25 اتوبوس 

L77_A 5479 252 28 19 24 68 91 16 1042 1624 2933 20 63 5 22 اتوبوس 

L79_A-Edition 1793 72 9 7 2 68 94 18 48 99 191 14 71 15 25 اتوبوس 

L80_A 1312 67 7 6 4 68 86 15 181 293 375 13 65 15 20 اتوبوس 

L92_A-Edition 1981 68 11 9 8 68 128 15 240 350 516 20 96 15 29 اتوبوس 

L93_A-Edition 6108 160 32 26 27 68 162 16 661 1129 1937 27 120 6 38 اتوبوس 

L98_A-Edition 1919 66 10 8 6 68 116 16 203 413 610 19 86 15 29 اتوبوس 

LS2_A-1 13892 234 52 37 45 68 185 21 987 2257 2354 17 151 5 59 اتوبوس 

ML-01 8897 196 11 18 9 808 88 34 4750 8859 16750 12 68 5 45 قطار شهری 
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 22 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -27-4جدول 

 نوع سیستم نام و کد خط

مجموع 

طول 

و رفت

 برگشت

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

زمان در 

حال حرکت 

و رفت

 برگشت

مجموع 

زمان توقف 

 ایستگاه

مجموع 

مسافر دو 

 جهت

مجموع 

مسافر 

 جهت اوج

مسافر 

 قطعه اوج

متوسط 

سرعت 

 عملکردی

مجموع 

زمان گردش 

 41با لحاظ 

 بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

ناوگان 

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

تعداد 

ناوگان 

نهایی با 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 
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 ساعت(

 مجموع 

 کیلومتر-خودرو

ML-02 8069 303 20 17 17 808 54 33 14514 19306 28600 9 40 3 27 قطار شهری 

ML-03 22026 360 28 24 45 808 120 34 17895 26408 47073 17 92 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 20352 576 83 60 72 128 120 19 4556 10483 18764 16 93 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-10 17986 642 74 48 64 128 96 19 5071 7191 12114 14 73 2 28 اتوبوس تندرو 

ML-11 21183 804 81 42 70 128 84 21 6344 8161 12387 11 65 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 22607 332 68 57 59 128 171 26 2612 2782 6641 12 143 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 21004 1023 79 32 68 128 64 21 8140 9015 11023 7 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1779 2206 3881 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس

 1806 87 9 7 7 68 77 18 354 520 801 16 54 12 21 اتوبوس 18-خط جدید اتوبوس

 1685 66 9 7 3 68 101 17 110 177 334 21 71 15 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4459 317 19 10 16 68 48 19 1309 1342 1480 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1668 78 6 5 1 68 62 23 8 10 13 4 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2184 73 9 7 2 68 92 21 67 98 196 9 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 14481 460 79 29 68 68 142 15 1946 3032 4488 37 92 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5214 249 23 16 20 68 77 18 1058 1185 2240 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1368 72 6 5 4 68 67 19 188 206 413 11 50 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس

 1363 66 6 5 4 68 73 19 187 201 365 12 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 5097 218 26 20 22 68 97 16 907 1452 2705 23 65 5 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس
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 22 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -27-4جدول 

 نوع سیستم نام و کد خط

مجموع 

طول 

و رفت

 برگشت

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

زمان در 

حال حرکت 

و رفت

 برگشت

مجموع 

زمان توقف 

 ایستگاه

مجموع 

مسافر دو 

 جهت

مجموع 

مسافر 

 جهت اوج

مسافر 

 قطعه اوج

متوسط 

سرعت 

 عملکردی

مجموع 

زمان گردش 

 41با لحاظ 

 بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

ناوگان 

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

تعداد 

ناوگان 

نهایی با 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 
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 ساعت(

 مجموع 

 کیلومتر-خودرو

 13772 483 55 19 47 68 94 20 2050 2305 4039 12 73 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 1739 69 9 7 4 68 98 17 134 219 381 16 73 15 25 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 3132 310 13 7 11 68 34 20 1280 1335 1606 5 26 5 10 اتوبوس 43-خط جدید اتوبوس
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 ونقل همگانیگذاری کرایه حملطراحی سیاست قیمت 

ها و وری شبکهسازی ظرفیت و افزایش بهرهگذاری، بهینهها برای بهبود بازده سرمایهیکی از اهداف دولت

ل ونقهای حملرو، کاهش ازدحام ترافیک، افزایش قابلیت اطمینان شبکهونقلی است. ازاینهای حملسرویس

ونقل همگانی حائز اهمیت است. دستیابی به این اهداف نیازمند منافع حاصل از حمل حداکثر ساختنشهری و 

ن تدوی به صورتیونقل همگانی و ساختارهای مربوط به آن گذاری کرایه حملهای قیمتآن است که سیاست

 یستم همگانی باشند. ونقل همگانی و افزایش درآمد سشوند که مشوق استفاده از حمل

گذاری کرایه با هدف افزایش سهولت در پرداخت کرایه و یکپارچگی پرداخت در های قیمتسیاست

 . [55] شوندونقل همگانی تدوین میهای مختلف حملسرویس

های مختلف و حذف کرایهتواند شامل درنظر گرفتن تخفیفات گذاری کرایه میبرای مثال، سیاست قیمت

د شوونقل همگانی معرفی میگذاری حملهای مختلف قیمتی مربوط به نواحی باشد. در ادامه ابتدا روشویژه

 گذاری در این بخش بیان خواهد شد.های قیمتو سپس فرآیند سیاست

در یک خط ترانزیت  ی پیموده شدهگذاری کرایه بر اساس رابطه بین مقدار کرایه و فاصلههای قیمتتعرفه

. 2و تعرفه تصاعدی 4گذاری کرایه وجود دارد: تعرفه ثابتشوند. بنابراین دو ساختار اصلی در قیمتبندی میدسته

ی ثابت شود. تعرفهبندی میتقسیم 1ی مقطعیو تعرفه 8ایی تصاعدی نیز خود به دو نوع تعرفه ناحیهتعرفه

ی ای و مقطعی با فاصلههای ناحیهر است. در مقابل، تعرفهیک مقدار مشخصی دارد و مستقل از طول سف

 صورتبهگذاری اشاره شده کنند. سه نوع ساختار مختلف قیمتونقل تغییر میی حملپیموده شده در شبکه

 .شده استنشان داده  4-5 شکلشماتیک در 

                                                
4 Flat fare 

2 Graduated fare 
8 Zonal fare 

1 Sectional fare 
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 ی( مقطعc) ،ایهی( ناحb( ثابت، )a: )گذاریمتیمختلف ق یانواع ساختارها -2-7 شکل
 

ذاری گونقل قیمتی حملی پیموده شده در شبکهنظر از فاصلهتعرفه ثابت صرف گذاری ثابت:قیمت

درک و استفاده از آن برای کاربران آسان  روازاینگذاری است قیمت ترین روششود. این نوع تعرفه سادهمی

گر میزان خدمات دریافتی مسافر نیست. ی ثابت بیاناست. یکی از معایب این تعرفه آن است که میزان تعرفه

کند کیلومتر طی می 41تا  3کند با مسافری که ی کوتاهی را طی میی مسافری که فاصلهبرای مثال تعرفه

کسان ی تقریباًسفرهای افراد  که مسافتدلیل آنهای بزرگ، بهیکسان نیست. در شهرهای کوچک بر خلاف شهر

 شود.گذاری ثابت استفاده میی قیمتاست، از تعرفه

 صورتبهگذاری تصاعدی گذاری ثابت، قیمتموجود در قیمتعلت معایب به گذاری تصاعدی:قیمت

ده شی مقطعی که در ادامه به این دو نوع پرداخته ای و تعرفهی ناحیهگیرد: تعرفهکلی به دو نوع صورت می

 . است

گذاری تصاعدی به نسبت طول سفر طی شده است. ترین روش برای قیمتساده ای:گذاری ناحیهقیمت
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شوند. سپس برای سفر در هر منطقه و بندی میای مختلف تقسیماحی شهر به نواحی تعرفهدر این روش نو

ایش ها افزدر سفر بین نواحی مختلف میزان تعرفه کهطوریبهشود هایی تعیین میسفر بین مناطق تعرفه

و  صفانه. بنابراین منیابدیابد. مزیت این نوع تعرفه آن است که با افزایش طول سفر میزان کرایه افزایش میمی

وتاهی های کی مسافرانی است که مسافتی کرایهاست. یکی از معایب این تعرفه نیز افزایش هزینه قبولقابل

 کنند.را تا مرز نواحی طی می

ونقل همگانی به های فاصله مبنا است که در آن خطوط حملیکی دیگر از روش گذاری مقطعی:قیمت

 آورییابد. مراحل محاسبه، جمعو میزان کرایه با افزایش مقاطع طی شده افزایش می شودهایی تقسیم میبخش

گذاری مقطعی نیاز به زمان ی قیمت، تعرفهروازاینای است. تر از روش ناحیههای مقاطع پیچیدهو کنترل کرایه

 تا متوسط است.تر دارد و مناسب خطوط با حجم تقاضای کم ی بیشتر و خدمهآوری کرایه طولانیجمع

ای و مقطعی هردو وابسته به طول سفر هستند اما نحوه های ناحیهتعرفه خلاصه، مقادیر طوربهبنابراین 

های عرفهکه تشوند درحالیبندی نواحی تعیین میای بر اساس تقسیمهای ناحیهمحاسبه متفاوتی دارند. تعرفه

 .[52] شودهمگانی تعیین میونقل ی طی شده در یک خط حملمقطعی بر اساس ناحیه

ونقل همگانی را نشان گذاری کرایه حملهای قیمتگیری در خصوص سیاستتصمیم فرآیند 2-5 شکل

گذاری است. مرحله دوم، مربوط به ارزیابی های قیمتبندی اهداف سیاستدهد. مرحله اول، تعیین و اولویتمی

های با مرحله سوم یعنی تعیین روش زمانهم صورتبههای پرداخت کرایه است. این مرحله ممکن است سیاست

له گذاری آن، در مرحگذاری کرایه انجام شود. پس از انتخاب سیستم پرداخت کرایه و تعیین نحوه قیمتقیمت

 2محاسبه شود. در نهایت، مراحل میزان کرایه بر تقاضا و درآمد سیستم همگانی ناشی از آن  تأثیرچهارم باید 

گذاری کرایه شوند. لازم به ذکر است که پیش از تعیین قیمتتا زمان دستیابی به بهترین گزینه تکرار می 1تا 

 . گرفته شودآن بر خانوار و الزامات دولتی درنظر  تأثیراتبرای یک سیستم بایستی 

 

 

 یونقل همگانحمل متیق گیریتصمیم گانهشش ندیفرآ -1-7 شکل

 
 

ی تعیین و ارزیاب-4
اهداف سیاست های 

کرایه

ارزیابی -2
م گزینه های سیست
جمع آوری کرایه

تعیین روش های-8
هقیمت گذاری کرای

ت ارزیابی تاثیرا-1
بر تقاضا و درآمد 

سیستم

ارزیابی -5
هساختارهای کرای

انتخاب -6
ساختار کرایه 

سیستم
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 گذاری کرایههای قیمتمرحله اول: تعیین و بررسی سیاست 

ونقل همگانی است. بدین منظور، گذاری کرایه حملهای قیمتبندی سیاستمرحله اول تعریف و اولویت

یستم همگانی اهمیت دارد. این مرحله امکان ی سهای موجود در کرایهدرنظر گرفتن اهداف مختلف و سیاست

ها در رابطه با الزامات دولت، سیستم و کاربران را گذاری کرایههای فعلی قیمتبررسی نحوه عملکرد سیاست

کند. بررسی مطالعات موردی پیشین و تعیین یک دورنمای کلی از اهداف موردنظر از جمله اقدامات فراهم می

 ین مرحله است.در راستای انجام ا مؤثر

بندی کرده است که عبارتند گذاری کرایه را به چهار بخش تقسیمهای قیمتاهداف سیاست 8-5 شکل

یرندگان گها به این چهار دسته، تصمیمهای مسافر، مالی، مدیریتی و سیاست. با تفکیک اهداف سیاستاز جنبه

 بندی نمایند. این اهدافاد مختلف هر یک از موارد را در نظر بگیرند و بر اساس آن اهداف را اولویتتوانند ابعمی

 شد.گرفته خواهد که در ادامه اشاره شده است بکار 5و  2در مراحل 

 

 

 هیکرا یگذارمتیق یهااستیچارچوب اهداف س -2-7 شکل

 

مالی
افزایش درآمد-
کاهش سوءاستفاده و عدم پرداخت -

کرایه
لافزایش کنترل بر درآمد حمل و نق-
کاهش هزینه های تجمعی-
رافزایش پرداخت کرایه پیش از سف-

مسافر
افزایش تقاضا-
افزایش عدالت اجتماعی-
افزایش راحتی-
افزایش گزینه های پرداخت-
کاهش پیچیدگی-

مدیریت
بهبود مدیریت داده ها-
بهبود یکپارچگی مدها-
افزایش انعطاف پذیری در قیمت -

گذاری
افزایش سهولت اجرایی-
تقاضا/ بهبود مدیریت ناوگان-
بهبود قابلیت اعتماد درتجهیزات -

پرداخت کرایه

سیاست

افزایش مقبولیت سیاست-
بدست آوردن نرخ بازیابی کرایه-
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 آوری کرایههای سیستم جمعمرحله دوم: ارزیابی گزینه 

ای از معیارها آوری کرایه )از نظر نوع فناوری( باید بر اساس مجموعههای جمعدر این مرحله، سیستم

ها، شود تا محدودیتگیری میدهی به هر معیار نیز تصمیمشناسایی و ارزیابی شوند. سپس در خصوص وزن

های تعیین شده برای هر سیستم به تفکیک مشخص ها در برآورد اهداف و سیاستستمطول عمر و توانایی سی

ن باشند. ایریزی انجام شده در خصوص میزان کرایه تطابق داشته ها و برنامهها باید با روششوند. سیستم

گذاری افزایش بازدهی سرمایه منظوربهشود. در نهایت نیز انجام می 8با مرحله  زمانهم صورتبه غالباًمرحله 

 ای درنظر گرفته شوند.های بودجههای مالی، مزایا و محدودیتلازم است هزینه

های پرداخت نشان ه برای ارزیابی سیستمگذاری کرایهای قیمتاهداف مربوط به سیاست 4-5جدول در 

 . ممکن است بسته به شرایط، برخی اهداف بیان شده در جدول درنظر گرفته نشوند. شده استداده 

 

 هیکرا آوریجمع ستمیاز نظر س هیکرا گذاریقیمتچارچوب اهداف  یبررس -2-7جدول 

 معیار ارزیابی هدف دسته

 مسافر

 - افزایش تقاضا

 - افزایش عدالت اجتماعی

 سهولت در استفاده افزایش راحتی

 - های پرداختافزایش گزینه

 سهولت در فهم کاهش پیچیدگی

 مالی

 - افزایش درآمد

 امنیت کاهش سوءاستفاده و عدم پرداخت کرایه

 پاسخگو بودن بهبود کنترل درآمد

 دهی، تجهیزاتهزینه پوشش های انباشههزینهکاهش 

 - افزایش پرداخت کرایه پیش از سفر

 مدیریت

 جزئیات داده، دسترسی هادادهبهبود مدیریت 

 - بهبود یکپارچگی مدها

 پذیریهای افزایش انعطافگزینه گذاریقیمتدر  یریپذانعطافافزایش 

 پیچیدگی در استفاده افزایش سهولت اجرایی

 لیونقهای حملتوانایی برقراری ارتباط با سایر سیستم بهبود مدیریت ناوگان/ تقاضا

 قابلیت اعتماد در تکنولوژی پرداخت بهبود قابلیت اعتماد در پرداخت کرایه

 سیاست
 - افزایش مقبولیت سیاست

 - آوردن نرخ بازیابی کرایه به دست
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 گذاری کرایههای قیمتمرحله سوم: ارائه روش 

که  طورهمانگذاری کرایه اهمیت دارد. ها و نحوه قیمتدر این مرحله، در نظر داشتن اهداف و اولویت

ه نواحی ب با توجهثابت یا فاصله مبنا هستند که  صورتبه عموماًهای کرایه گذاریپیش از این اشاره شد، قیمت

گذاری بر اساس ساعت در قیمت شوند. البته تفاوتها، و مقدار کیلومتراژ سفر تعیین میمختلف، بخش

تواند متفاوت باشد که ممکن است تخفیفاتی نیز برای آن درنظر )اوج/غیراوج( و نوع خدمات ارائه شده نیز می

های روش 2-5جدول گذاری باید برای شرایط موجود ارزیابی شوند. در های قیمتگرفته شود. انواع شیوه

 اند.گذاری مختلف و مزایا و معایب هرکدام به تفکیک بررسی شدهقیمت

 

 یگذارمتیق یهاانواع روش -1-7جدول 

روش 

 گذاریقیمت
 معایب مزیت

 ثابت

 سهولت در فهم

 هزینه اجرا و نظارت کم

 امکان سوءاستفاده کم

 برای سفرهای کوتاه به صرفه نیست

افزایش قیمت کرایه منجر به کاهش تقاضا 

 شودمی

 فاصله مبنا
 درآمد بیشتر

 افزایش هزینه با افزایش مسافت طی شده -منصفانه

 مشکل در کاربرد، اجرا و نظارت

 ویژهنیاز به تجهیزات 

 سوءاستفادهامکان فرصت 

 نخواهد بود صرفهبهدر سفرهای طولانی 

 زمان مبنا
 دهی به ساعات غیراوجامکان انتقال زمان سرویس

 است صرفهبهبرای مسافران روزانه 

 احتمال بروز اختلاف میان راننده و مسافر

 امکان سوءاستفاده

 نیاز به تجهیزات ویژه

 نوع 

 دهیسرویس

 سهولت در فهم

 (تر قیمت بالاتری دارندهای باکیفیتمنصفانه است )سرویس

 امکان افزایش درآمد

عدم محبوبیت برای مسافرانی که از خدمات 

 کنندتر استفاده میگران

 امکان افزایش مقدار کرایه -پیچیده بودن

 تقاضا مبنا
 افزایش میزان کرایه در صورتحداقل شدن کاهش تقاضا 

 از سفر افزایش تعداد پرداخت پیش

 تردرآمد کم

 امکان سوءاستفاده بیشتر

 نیاز به جستجوی مسافر
 

ها ، لازم است ویژگیهای پرداخت کرایهکه در مرحله قبل اشاره شد، هنگام مشخص کردن روش طورهمان

گذاری و های احتمالی از نظر سیاست. محدودیتگرفته شودآوری کرایه در نظر های سیستم جمعو محدودیت

 اجرایی نیز لازم است مورد بررسی و ارزیابی قرار گیرند. 

 :شودیم پرداخته هیکرا نرخ نییتع جهت موجود یهاروش انواع به قسمت نیا در
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 مسافر ییجابجا لومتریهر ک یاتیعمل نهیبر اساس هز هینرخ کرا نییتع  (4

 یوسراناتوب ناوگان از یبرداربهره یبرا میمستق طوربه که شودیم ییهانهیهز هیکل شامل یاتیعمل نهیهز

 نیا در هیکرا محاسبه رابطه... .  و سوخت ،ینگهدار و راتیتعم نهیهز رانندگان، حقوق مانند شود،یم اعمال

 :است ریز شرح به روش

𝐶𝑜𝑝 =
𝐶𝑜𝑦

𝐿𝑡 × 𝑁𝑡𝑦
 

 𝐶𝑜𝑝  :(الیمسافر )ر کی ییجابجا لومتریک کی یاتیعمل نهیهز، 

 𝐶𝑜𝑦 (الیرسال ) کی یاتیعمل نهی: هز، 

𝑁𝑡𝑦  سال کی: کل تعداد مسافر جابجا شده در، 

𝐶�̅�𝑝 :(الی)ر نیجانش وسیله نقلیه هیکرا اساس بر شده لیتعد نرخ، 

𝐶 𝑡𝑝 کل نهیبر هز ی: نرخ محاسبه شده در روش مبتن، 

𝑃 𝑝 (الی)ر لومتریک هر یازا به حاضر حال در مسافر هر ییجا: درآمد حاصل از جابه، 

�̀�𝑡𝑝 (الی)ر لومتریک هر یازا به نیگزیجا وسیله نقلیه هی: متوسط کرا. 

 یاقتصاد فرصت نهیهز اساس بر هیکرا نرخ نییتع (2

 هب. شودیم محاسبه رفتهاز دست یاقتصاد فرصت اساس بر ییجاجابه لومتریک هر نهیهز روش نیا در

 یاداقتص یهافرصت با و نموده محاسبه روز متیق به را سازمان در شده انجام یگذارهیسرما ارزش که شکل نیا

 نیترساده. شودمی سهیمقا شودیم کسب یشتریب سود هاآن در یگذارهیسرما صورت در که گرید

 یاهییمعنا که ارزش تمام دارا نیبانک در نظر گرفت. بد در یگذارسپرده توانیم را نیجانش یگذارهیسرما

 .شودیآن محاسبه م یبانک بلندمدت سود زانیم و محاسبه یراناتوبوس سازمان

𝐶𝑡𝑝 =
𝑀

𝐿𝑡 × 𝑁𝑡𝑦
 

 𝐶𝑡𝑝 (الی)ر یاساس فرصت اقتصاد مسافربر کی ییجابجا لومتریک کی یاتیعمل نهی: هز، 

𝑀  :که برابر است با  الیرحسب  بر سال یط بانک در سازمان یهاییدارا یگذارهیسرما از حاصل سود

 ی،بانک بلندمدت سود در سازمان یهاییدارا کل ارزش ضربحاصل

𝑁𝑡𝑦  سال کی: کل تعداد مسافر جابجا شده در، 

 𝐿𝑡  (لومتری)ک وسیله نقلیه: متوسط طول هر سفر با. 
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 مرحله چهارم: بررسی اثرات بر درآمد سیستم و تقاضا 

های آن بر تقاضا و درآمد سیستم است. داده تأثیربرآورد گذاری کرایه، قدم بعدی پس از تعیین روش قیمت

نتایج  ممکن است این صورتمورد استفاده در تخمین تقاضا و الاستیسیته باید قابل اطمینان باشند. در غیر 

گذاری نامناسب شود. نتایج مطالعات نشان نادرستی ارائه دهد و منجر به اجرای سیستم پرداخت یا روش قیمت

مدت، کاهش شود، اما در طولانیها منجر به افزایش درآمد سیستم میش مقدار کرایهدهد که اگرچه افزایمی

بسزایی خواهد داشت. مقدار این الاستیسیته در کشورهای مختلف متفاوت  تأثیرمیزان تقاضا بر درآمد سیستم 

یستم ریلی بین است و برای س -6/1تا  -2/1مدت برای اتوبوس بین ی مقادیر در کوتاهمحدوده معمولاًاست. 

 نداز:عبارت مؤثرمدت است. سایر عوامل کوتاه دو برابر معمولاًاست. مقادیر الاستیسیته در درازمدت  -5/1تا  -2/1

میلیون نفر( کم است.  4دهند که مقادیر الاستیسیته در شهرهای بزرگ )بیش از برخی شواهد نشان می -

 سایر عوامل مثل طول سفر نیز قرار گیرد. تأثیرالبته این نتیجه قطعی نبوده و ممکن است تحت 

دهد مقادیر الاستیسیته به نسبت سطوح کرایه هستند و در سطح سطح درآمد مبنا: شواهد نشان می -

 یهادستورالعملهای سیستم و به هزینه با توجهها گذاری کرایهدرآمدهای مختلف ثابت نیستند. قیمت

 شود.مربوطه مشخص می

 گذاری کرایههای قیمتزیابی روشمرحله پنجم: ار 

های ارائه شده با اهداف و گذاری کرایه، ارزیابی و تطبیق مجدد روشهای قیمتهنگام ارزیابی روش

های صورت که روششونده است. بدینی تکراری پنجم یک مرحلههای دولت اهمیت دارد. مرحلهاولویت

در  شوند. بنابراینمداوم ارزیابی می صورتبهه بهترین مقدار ها تا زمان دستیابی بگذاری و مقدار کرایهقیمت

( ارزیابی مقدار قیمت کرایه، مقدار تخفیف و 2گذاری و )قیمت ( ارزیابی روش4دو مرحله وجود دارد: ) اینجا

 گذاری.متناسب با روش قیمت بلیتنوع 

 هسدر این پروژه،  که شود یابیارز زین مسافر یبرا کرایه یینها مقدار ای رایانه مقدار دیبا قسمت نیا در

 :شودیم گرفته نظر در ویسنار

 شوند، افتیدر مسافران از ارانهی و التفاوتمابه بدون شده برآورد یهاهیکرا (4)

 افتیمحاسبه شده از مسافر در هیکرا درصد 51 ،یهمگان ونقلحمل از استفاده در زهیانگ جادیا منظوربه (2)

 پرداخت شود، یشهردار ایتوسط دولت  ارانهیدر قالب  ماندهیدرصد باق 51شده و 

 افتیمحاسبه شده از مسافر در هیکرا درصد 88 ،یهمگان ونقلحمل از استفاده در زهیانگ جادیا منظوربه (8)
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 مطابق ویسنار نیا پرداخت شود. یشهردار ایتوسط دولت  ارانهیدر قالب  ماندهیدرصد باق 61شده و 

 قیطر از مسافر هر ییجابجا نهیهز سومکی کندیم انیاست که ب کشور یهایشهردار بودجه بخشنامه

 شودیم تأمین دولت کمک سومکی حداقل و یشهردار توسط سومکی(، مسافر)خود  بلیت فروش

[50]. 

ها باید سالیانه کرایه گذاری هر سه تا پنج سال ارزیابی شوند اما مقدار قیمتهای قیمتلازم است روش

در حال تغییر هستند.  دائماً ها و عوامل خارجی مانند میزان حقوق کارمندان مورد بررسی قرار گیرند زیرا هزینه

دهی و ضوابط ارزیابی همان عواملی هستند که برای وزن مجدداًنیز  شودگرفته میعواملی که در اینجا درنظر 

کند. برای گذاری معرفی شده در مرحله اول استفاده میاز چارچوب قیمت 8-5جدول شوند. استفاده می

دستیابی به اهداف لازم است ضوابط و معیارهای موردنیاز برای اطمینان از دستیابی به هدف پیش از 

 گیری مشخص شوند. صمیمت

 

 هیکرا گذاریمتیدر روش ق هیکرا یگذارمتیکاربرد چارچوب اهداف ق -2-7جدول 

 معیار ارزیابی هدف دسته

 مسافر

 بر تقاضا تأثیر افزایش تقاضا

 افزایش عدالت اجتماعی افزایش عدالت اجتماعی

 سهولت در استفاده راحتیافزایش 

 هاای از گزینهمجموعه های پرداختافزایش گزینه

 سهولت در فهم کاهش پیچیدگی

 مالی

 بر درامد ناشی از کرایه در سیستم تأثیر افزایش درآمد

 بر سوءاستفاده تأثیر کاهش سوءاستفاده و عدم پرداخت کرایه

 - بهبود کنترل درآمد

 های تجمعیبر هزینه تأثیر انباشههای کاهش هزینه

 بر نحوه پرداخت مسافران تأثیر افزایش پرداخت کرایه پیش از سفر

 مدیریتی

 - هابهبود مدیریت داده

 گذاری داردبستگی به روش قیمت بهبود یکپارچگی مدها

 - گذاریقیمتدر  یریپذانعطافافزایش 

 سهولت در اجرا افزایش سهولت اجرایی

 بر مدیریت تقاضا تأثیر بهبود مدیریت ناوگان/ تقاضا

 - بهبود قابلیت اعتماد در پرداخت کرایه

 سیاست
 بر مقبولیت سیاست تأثیر افزایش مقبولیت سیاست

 گذاری داردبستگی به روش قیمت آوردن نرخ بازیابی کرایه به دست
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ها در برآورد گذاری کرایه را در مقابل توانایی هرکدام از روشهای مختلف روش قیمتگزینه 1-5جدول 

دهی در هریک از معیارها برای دستیابی به اهداف کلی کند. وزن( بررسی می8-5جدول هریک از معیارها )

چنین، هم (.1-5جدول در محل مناسب تکمیل شود )مانند  باید مورد بررسی قرار گرفته و بر اساس اولویت

گیرندگان متناسب با نظرشان آن را گذاری وجود دارد که تصمیمدهی به هر روش قیمتقسمتی برای رتبه

 کنند. تکمیل می

بدین معناست که روش  8مثال، رتبه  عنوانبهباشد.  41تا  4یا  5تا  4تواند با اعداد دهی میرتبه

و  تری نسبت به کل داشته باشد.بسیاری بر معیار موردنظر دارد حتی اگر آن معیار وزن کم تأثیرگذاری قیمت

دهی به روش تواند برای رتبهمی 1-5جدول اندکی دارد.  تأثیرگذاری دهد که روش قیمتنشان می 4ی رتبه

سال برای اطمینان  5تا  8ها نیز استفاده شود. این ارزیابی باید هر گذاری فعلی و مقایسه با سایر روشقیمت

 . های دولت انجام شودبه اهداف و اولویت در دستیابیونقل همگانی گذاری کرایه حملبودن روش قیمتاز بهینه

 

 هیکرا گذاریمتیروش ق یابیارز سیماتر -4-7جدول 

 وزن معیار هدف
 بندیرتبه

 کرایه
 ثابت 

 کرایه 
 فاصله مبنا

 کرایه 
 زمان مبنا

 کرایه 
 سرویس مبنا

 کرایه 
 تقاضا مبنا

 مسافر

 2 4 2 4 2  بر تقاضا تأثیر

 4 2 2 8 4  بر عدالت اجتماعی تأثیر

 2 2 2 4 2  های انتخابگزینه

 4 2 2 4 4  سهولت در استفاده

 8 2 2 4 8  سهولت در فهم

 مالی

 2 8 4 8 2  بر درامد ناشی از کرایه تأثیر

 4 8 2 8 4  بر سوءاستفاده از کرایه تأثیر

 8 2 2 2 8  آوریی جمعبر هزینه تأثیر

 4 2 2 4 4  پرداخت کرایهبر پیش تأثیر

 مدیریتی/ سیاست

 8 2 4 2 8  سهولت در اجرا

 2 8 2 2 2  بر مدیریت تقاضا تأثیر

 4 2 8 8 4  مقبولیت سیاست

 رتبه کلی کلی رتبه کلیرتبه کلی رتبه کلی رتبه %411  کل
 

. قسمت کمی مربوط نموده استبندی ی کمی و کیفی طبقهاهداف و معیارها را به دو دسته 5-5جدول 

توان به حداکثر ساختن تقاضا و بهبود مقدار کرایه است و قسمت کیفی نیز مربوط به فاکتورهایی است که نمی

کمی درنظر گرفت مانند مقبولیت عمومی، عدالت اجتماعی و راحتی. بنابراین، اهداف کمی بر اساس  صورتبه
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صورت که اگر شوند بدیندرصد وارد می صورتبهشوند و اهداف کیفی نیز دهی میهای مختلف نمرهویژگی

ود شقدار صفر منظور مینداشته باشد م تأثیریشود اگر هیچ + ثبت می4 صورتبهمربوطه مثبت باشد  تأثیرات

 صورت سالیانه انجام شود تاشود. این ارزیابی باید بهثبت می -4باشد که اثرات منفی داشته و درصورتی

 ه فرمبها و درآمد مردم تنظیم شود. معیارهای کمی نیز باید گذاری موجود بهبود یابد و با نوسانات هزینهقیمت

گر کاهش است تا در نهایت عدد کلی مشخص بیان -4یش تقاضا/ درآمد و گر افزا+ بیان4نمره تبدیل شوند که 

  نیز درنظر گرفته شود. -8+ تا 8تواند از شود. دامنه امتیازات می

 

 ماتریس ارزیابی مقدار قیمت -7-7جدول 

 وزن معیار هدف
 درصد تغییر / نمره

 8گزینه  2گزینه  4گزینه موجودشرایط 

 % % % %  حداکثر تقاضا کیفی

 % % % %  حداکثر کرایه

 کمی

 نمره نمره نمره نمره   مقبولیت عموم

 نمره نمره نمره نمره  عدالت اجتماعی

 نمره نمره نمره نمره  راحتی

 نمره نمره نمره نمره  سهولت در استفاده

 نمره کل نمره کل نمره کل نمره کل %411  کل
 

 ونقل همگانیگذاری کرایه حملمرحله ششم: انتخاب شیوه و ساختار قیمت 

گذاری انتخاب ی قیمتترین شیوهترین و اجراییدر مرحله آخر، پس از تکمیل مراحل ارزیابی، مناسب

 شود و برای طی مراحل قانونی، تمامی اسناد و مدارک باید به امضای طرفین مربوطه برسد. می

 ونقل همگانی،های حملوری سیستمو بهره تأثیرلازم به ذکر است که یکی از معیارهای ارزیابی میزان 

به زیرساخت، مدیریت و هزینه های مربوط ی آن است. سایر معیارهای مهم نیز هزینهگذاری کرایهقیمت

 .[52] ازای هر مسافر کیلومتر استدهی بهسرویس

 نظور،م این به است. شده استفاده عملیاتی هزینه روش ازدر شهر شیراز  مسافربرای تعیین میزان کرایه 

  شود.می محاسبه کرایه هاآن اساس بر سپس و شده اشاره سیستم عملیاتی هایهزینه به ابتدا در

o هاهزینه 

اداری )غیرعملیاتی(  هایو هزینه )عملیاتی( عمومی هایهزینه بخش دو اتوبوسرانی در هایسازمان هایهزینه

 های ناوگان تحتها است که صرف فعالیتهای عمومی بیانگر آن بخش از هزینهشوند. هزینهبندی میتقسیم
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دون شده برای مسافر بهای عمومی نهایتاً بیانگر قیمت تمامشود. هزینهاتوبوسرانی میتملک و مرتبط با اهداف 

 اتوبوس به مربوطعملیاتی  هایهزینه از مواردی به ادامه در است. اداریهای هزینه تأثیراتدر نظر گرفتن 

 شود.می اشاره

 و موردنیاز ناوگان تهیه و خرید جهت سازمان که است ابتدایی هایهزینه شامل :ناوگان و تجهیزات خرید 

 این از بخشی دهد.می انجام شهریدرون ونقلحمل در خود نقش ایفای جهت موجود ناوگان توسعه نیز

 تأمین اتوبوسرانی هایسازمان توسط دیگر بخشی و بلاعوض هایکمک قالب در دولت توسط هاهزینه

 .شودمی

 ق،حقو هزینه و شودمی صرف پرسنل با ارتباط در که است هاییهزینه کلیه شامل )پرسنل(: کارکنان 

 بر در را مشابه هایهزینه سایر و پرسنل پاداش و عیدی خدمت، سنوات بازخرید بیمه، حق کاری،اضافه

 دارد.

 نگهداری و حفظ منظوربه ناوگان یدکی قطعات مصرف و تعمیرات اجرت هایهزینه :تعمیرات و نگهداری 

 .است سامانه فعالیت تداوم همچنین و هادارایی از

 و هاموجودی ها،ساختمان ،وسایل نقلیه قبیل از ثابت هایدارایی بیمه حق شامل هزینه این :بیمه ... 

 شود.می پرداخت بیمه هایشرکت به شهری هایاتوبوسرانی توسط که است

 هایکیوسک و هاساختمان سوخت مصرفی، گازوئیل ،وسایل نقلیه کلیه سوخت شامل بخش این :سوخت 

 .است فروشیبلیت

 در این مطالعات برآورد کرایه سامانه اتوبوسرانینحوه  

ها و درآمدهای آن محاسبه شود تا لازم است هزینه شیرازمنظور برآورد کرایه سامانه اتوبوسرانی شهر به

 ها بتوان میزان کرایه خطوط اتوبوسرانی را برآورد نمود. با مقایسه آن

غیر  یهانهیو هز ناوگان یهاتیمربوط به فعال یعملکرد یهانهیبوسرانی به دو بخش هزاتو یهانهیهز

  شوند.یم میتقس یسامانه اتوبوسران تیریمد جهت عملکردی

 شوداستخراج باید  4112سال  یهامتیبا توجه به ق یهمگان ستمیمختلف س یهانهیبخش هز نیدر ا

شده  داده شنمایبرای تعیین متوسط هزینه نیروی انسانی اتوبوسرانی  موردنیازهای شاخص 6-5جدول که در 

 . است
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و رفاه  بندی وزارت کار)بر مبنای گروه 44دستمزد راننده از اطلاعات حقوق و دستمزد گروه شغلی 

 آید.میدست به به ازای هر رانندهبندی مشاغل( اجتماعی و طرح طبقه

 

 هزینه نیروی انسانی اتوبوسرانیمتوسط های تعیین شاخص-2-7جدول 

 شاخص

 راننده اصلی و پشتیبان، یک اتوبوس دستمزد

 اجتماعی(، یک اتوبوس تأمیناتوبوسران ) بیمه

 رانندگان به ازای هر اتوبوس شامل بیمه  حقوق

 روزانه نیروی انسانی به ازای هر اتوبوس  هزینه

 4112تعداد اتوبوس فعال در سال 

 هاهزینه روزانه نیروی انسانی کل اتوبوس

 4112تعداد مسافر روزانه، سال 

 تومان -سفر -متوسط هزینه نیروی انسانی به ازای یک نفر

 میانگین مسافت سفر با اتوبوس

 تومان -کیلومتر -ازای یک سفرمتوسط هزینه نیروی انسانی به

 

ها محاسبه با توجه به ارزش اولیه و طول عمر آن معمولاًها هزینه استهلاک سالیانه اتوبوس متوسط

ارائه  1-5جدول هزینه استهلاک سیستم اتوبوسرانی در برای تعیین  موردنیازهای شاخصمبنا  این بر. شودمی

 شده است.

 

 استهلاک اتوبوس نهیهزمتوسط  های تعیینشاخص -7-7جدول 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 شاخص

 ارزش اولیه هر اتوبوس

 طول عمر مفید هر اتوبوس

 ارزش اسقاط هر اتوبوس

 هزینه استهلاک سالیانه هر اتوبوس

 هزینه استهلاک ماهیانه هر اتوبوس

 هزینه استهلاک روزانه هر اتوبوس

 تعداد اتوبوس فعال

 هاهزینه روزانه استهلاک کل اتوبوس

 4112تعداد مسافر روزانه 

 تومان  -سفر -متوسط هزینه استهلاک به ازای هر نفر

 میانگین مسافت سفر با اتوبوس

 کیلومتر تومان  -ازای یک سفرمتوسط هزینه استهلاک به
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ها هزینه دیگری که برای سیستم اتوبوسرانی باید محاسبه شود، هزینه تعمیر و نگهداری و بیمه اتوبوس

 3-5جدول  هزینه تعمیر و نگهداری سیستم اتوبوسرانی در متوسطبرای تعیین  موردنیازهای شاخص .است

  آورده شده است. 5-5جدول  در اتوبوس یو نگهدار ریتعم نهیهزجزئیات  ارائه شده است.

 

 اتوبوس ی و بیمهنگهدار -ریتعم نهیمتوسط هزهای تعیین شاخص -2-7جدول 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 اتوبوس ینگهدار -ریتعم نهیهزهای آیتمجزئیات  -1-7جدول 

 شرح هزینه

 (موردنیازهای فنی )روغن موتور، روغن هیدرولیک، روغن گیربکس و فیلترهای سرویس

 کارواش

 لاستیک

 باتری

 سیستم تعلیق، چرخ، لنت )قطعات و اجرت(

 تعمیر موتور در صورت فرسودگی ناوگان( ژهیوبهتعمیرات سنگین )

فنرها، دینام، آمپرها و کلیدها، های مربوط به خرید یا تعمیر قطعات )مانند کمکسایر هزینه 

 تسمه پروانه، چهارشاخه گاردان، اگزوز، پمپ رادیاتور، واترپمپ، تعمیر هیدرولیک فرمان و غیره(

 نگهداری هر اتوبوس -های سالانه تعمیرهزینه
 

های صشاخ. اتوبوسرانی باید محاسبه شود هزینه مصرف سوخت استکه برای سیستم مهمی هزینه  دیگر

 نمایش داده شده است. 41-5جدول در  برای تعیین هزینه سوخت اتوبوس موردنیاز

  

 شاخص

 نگهداری هر اتوبوس -متوسط هزینه سالانه تعمیر

 هزینه بیمه سالانه هر اتوبوسمتوسط 

 نگهداری و بیمه هر اتوبوس -مجموع هزینه سالانه تعمیر

 نگهداری و بیمه هر اتوبوس  -مجموع هزینه روزانه تعمیر

 تعداد اتوبوس فعال

 هانگهداری و بیمه کل اتوبوس -هزینه روزانه تعمیر

 4112تعداد مسافر روزانه 

 تومان -سفر -ازای هر نفر نگهداری به -متوسط هزینه تعمیر

 کیلومتر -متوسط مسافت سفر با اتوبوس

 تومان -کیلومتر -نگهداری به ازای هر مسافر -متوسط هزینه تعمیر
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  اتوبوسهزینه سوخت های تعیین شاخص -24-7جدول 

 شاخص

 کیلومتر 411میزان مصرف سوخت اتوبوس در هر 

 کیلومتر -مصرف گازوییل به ازای هر خودرو

 بدون یارانه -تومان-4114قیمت یک لیتر گازوییل در سال 

 تومان -کیلومتر -هزینه سوخت به ازای یک خودرو 

 ضریب سرنشین اتوبوس

 تومان -کیلومتر -هزینه سوخت به ازای یک مسافر 

 کیلومتر -متوسط مسافت سفر با اتوبوس

 تومان -سفر-هزینه سوخت به ازای هر نفر

 

ست دسفر به-ازای هر نفرواحد خطوط اتوبوس به ، هزینههای اشاره شدهبا جمع تمام هزینهبدین ترتیب و 

ورت صتوان قیمت بلیت را برای هریک از خطوط بهکیلومتر می-استفاده از کرایه بر مبنای سفربا . آیدمی

لازم به ذکر است میزان کرایه به ازای هر خط اتوبوس عادی و  جداگانه و بر مبنای طول خط محاسبه کرد.

ها و نحوه محاسبه تسیاس صرفاًشرح خدمات این مطالعات محاسبه خواهد شد و در این بند  41تندرو در بند 

 آن ارائه شده است.

 قطار شهریبرآورد کرایه سامانه نحوه  

های عملیاتی قطار شهری مورد بررسی قطار شهری شیراز، هزینه هزینه و کرایه خطوط منظور برآوردبه

ی اتیعمل یهانهیهزمربوط به  مشخصاتبایست محاسبه کرایه سامانه قطار شهری می منظوربهگیرد. قرار می

در نظر  44-5جدول  با مطابقهر قطار  بیمه و نگهداری و تعمیر هزینهبرق،  مصرف ،راهبران حقوقشامل 

  .ستا برق ناوگان مصرف هزینهقطار شهری  سیستم توجه درو قابل مهمهای هزینه از . یکی دیگرگرفته شود

 
 

  میزان کرایه قطار شهریهای مورد توجه در تعیین آیتم -22-7جدول 

 واحد عنوان 

 رام قطار فعال

تومان ونیلیم حقوق راهبران قطار  

تومان ونیلیم هزینه استهلاک ماهیانه قطار  

ساعت لوواتیک )به ازای یک قطار دو واگنه( میزان مصرف برق قطار در هر کیلومتر  

تومان ونیلیم متوسط هزینه سالانه تعمیر و نگهداری هر قطار  

تومان ونیلیم متوسط هزینه بیمه سالانه هر قطار  
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 هر یاتیعمل یهانهیهز اساس بر هیکرا نرخ نییتع»روش  از زین قسمت نیا در هینرخ کرا نییتع یبرا

 نهیزهعبارت است از  یاتیعمل یهانهیگونه که اشاره شد هز. همانشودمی استفاده« مسافر ییجابجا لومتریک

سپس، مشابه با روش محاسبه  و .... مهیسوخت، ب نهیهز ،ینگهدار و راتیتعم نهیهز ،راهبرانحقوق و دستمزد 

خط،  کیلومتر هر –وسیله نقلیههزینه و کرایه اتوبوس، با استفاده از اطلاعات مربوط به تعداد ناوگان و مقدار 

و هزینه هر کیلومتر و هزینه  شودمی استخراج روزانه صورتبهشده توسط هر قطار مقدار متوسط کیلومتر طی

 .شودمیمربوط به هر مسافر محاسبه 
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 شهریونقل همگانی درونهای حمل، پایانه و توقفگاهسوارپارک یابیمکان 

های طراحی شده در بندهای قبلی، پیشنهاداتی در خصوص احداث در این بند از گزارش بر مبنای شبکه

برای هر  موردنیازشود و میزان مساحت برای شهر شیراز ارائه می سوارپارکشهری و های اتوبوس درونپایانه

شرح خدمات  8-6-1تا  4-6-1شود بندهای می خاطرنشانشود. تقریبی برآورد می طوربهها یک از این موقعیت

 در این بند از گزارش پوشش داده شده است.

 شهریهای اتوبوس درونپایانه یابیمکان 

 در که شودمی اطلاق اینقطه به پایانه کلمه، عام معنی است. در گوناگونی تعاریف )ترمینال( دارایپایانه 

وسیله  حرکت جهت تعیین با که است بدیهی تعریف این به توجه با باشد. قرار گرفته مسیر یک انتهای یا ابتدا

 توانمی را پایانه خلاصه طوربه .شود تلقی انتهایی نقطه یک هم و ابتدایی نقطه یک تواندمی مزبور نقطه ،نقلیه

 :باشد زیر هایویژگی دارای که نامید مکانی

 وآمدرفت در شدهتعیین مسیر چند یا یک در که را وسایل نقلیه از ایمجموعه به دسترسی مکانا -

 .سازد فراهم ،هستند

 .باشد داشته وجود آن در دیگر نوع به نوع یک از وسیله نقلیه تعویض امکان -

 .باشد دارا را ترافیک کنترل تسهیلات و پارکینگ برای کافی فضای -

 شبکه کارکرد بر بسزایی تأثیر هاپایانه آنکه نخست دارد. اهمیت دلیل دو به هاتوقفگاهو  هاپایانه اثر و نقش

 بر پررنگی نقش سفر، جاذب کاربری یک عنوانبه آنکه دوم و داشته خود پیرامون شهری ترافیکی شبکه و

 هم و ترافیکی از نظر ها همها و توقفگاهپایانه یابیمکان بنابراین؛ دارند خود پیرامون شهری محیط و هاکاربری

 همگانی هستند، ونقلحملخطوط  همرسی محل هاها و توقفگاهپایانه ازآنجاکه .است تأملقابل شهرسازی از نظر

 سفر جذب و تولید بودن بالا سبب به و هستند آمدوشد حال در مسافران از زیادی حجم هاآن مکان در معمولاً

 که دریافت توانمی یسادگبه بنابراین؛ شد خواهد متأثر آن از نیز پایانه پیرامون ترافیکی شبکه نقاط، این در

 نتایج به تواندنمی هاها و توقفگاهپایانه یابیمکان به توجه بدون شهر یک همگانی ونقلحمل شبکه طراحی

 4-6 جدول صورتبه هاو توقفگاهها رای پایانههای ممکن بهای ارزیابی مکاناز جمله شاخص .بیانجامد مناسبی

 . [58]و  [57]، [56] است
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 هاتوقفگاه وها معیارهای مهم برای جانمایی پایانه -2-2 جدول

 معیار کلی معیارهای جزئی توصیف

 های مکانی شهر برای زمان آینده سازگار باشد.کاربری زمین با برنامه
های آینده برنامه هماهنگی با

 شهری

 کاربری زمین

 وجود برنامه تنظیم شده جزئی ای برای مکان محتمل پایانه وجود داشته باشد.برنامه تنظیم شده

مشخصات کاربری زمین مکان محتمل )عمومی یا خصوصی( مدنظر 

 قرار گیرد.
 مشخصات کاربری

ه توسع کل فضای کافی موجود در مکان برای مقاصد مختلف و امکان

 پروژه در آینده کافی باشد.
 وجود فضای کافی

 ها( ارتباطهای اصلی و بزرگراهراه)مکان محتمل باید با شبکه معابر 

 داشته باشد.
 ارتباط با شبکه معابر

 قابلیت ارتباط
همگانی  ونقلحملهای مکان موردنظر باید واقع در شبکه انواع شیوه

 بر، سریع و محلی( باشد.)انبوه

 ونقلحملارتباط با شبکه 

 همگانی

مکان محتمل باید با مراکز اقتصادی و صنعتی شهر ارتباط داشته 

 باشد
 ارتباط محلی

آثار باستانی، منابع طبیعی و ...( در نزدیکی )مناطق حفاظت شده 

 مکان محتمل وجود داشته باشد.
 مناطق محافظت شده

اثرات 

 محیطیزیست

ساعت از  4با فاصله تا )تراکم مناطق مسکونی در نزدیکی مکان 

 محتمل باید کافی باشد. پایانه(
 مناطق مسکونی

های صوتی، هوا، آب و ... حاصل از این تسهیلات باید انواع آلودگی

 حداقل شود.
 هاانواع آلودگی

خرید زمین، مختلف )هزینه ساخت پروژه باید با توجه به عوامل 

 زیست و ...( ارزیابی شود.از محیطحفاظت 
معیار اقتصادی  های پروژههزینه

 و اجتماعی
 اشتغال نرخ اشتغال و مشخصات نیروی کاری منطقه بررسی شود.

 فاصله از مراکز مهم فاصله از مراکز صنعتی و بازارها باید بررسی شود.
 

 معیار فنی
 سیلخطر  خطر سیل در محل محتمل باید مدنظر قرار گیرد.

 مشخصات زمین نوع زمین، توپولوژی، وجود آب زیرزمینی و ... باید بررسی شود.

محل محتمل پایانه باید دارای دسترسی کافی به منابع ذکرشده 

 باشد.

منابع آب، فاضلاب، برق، گاز و 

 اینترنت
 هامطلوبیت

 

همگانی، ابتدا یکی از پارامترهایی که  ونقلحملدر یکی از رویکردهای طراحی شبکه  که است ذکرشایان

بتدایی )ایستگاه ا هاو توقفگاه ها، پایانهشودمیثابت فرض شده و از آن برای تعیین کریدورهای اصلی استفاده 

. در این مطالعه نیز این رویکرد مورد توجه قرار گرفته و در شناسایی کریدورها استفاده شده هستندو انتهایی( 

. بدین منظور الگوریتم شوداستفاده  خوبیبهها تلاش شده است تا از ظرفیت موجود پایانه حالنیدرع است.

 :(4-6 شکل) است گرفته قرار استفاده مورد هاو توقفگاه هاانهیپا محل انتخاب درزیر 
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 خطوط. ییو انتها یینقاط ابتدا نیی: تعاول گام

 یمطالعات طراح یبر بر اساس خروجانبوه یهمگان ونقلحملخطوط  یابتدا و انتها تیگام، موقع نیدر ا

 .دشویم نییتع یهمگان ونقلحملشبکه 

   ها.گاهقفو تو هاانهیپا یابیمکانمحدوده  نییتع :دوم گام

ه شعاع ب یبر، بافرانبوه یهمگان ونقلحملخطوط  یهاستگاهیا نیگام، با توجه به فاصله مطلوب ب نیدر ا

 .شودیو توقفگاه در نظر گرفته م انهیپا ییجانما منظوربهخطوط  ییو انتها ییدر نقاط ابتدا یمتر 4111

 . دیجد انهیپا یابیمکان ایموجود  انهیپا تیاستفاده از ظرف یبررس :سوم گام

. ردیگیقرار م یشده در گام دوم مورد بررس نییموجود بر اساس محدوده تع یهاانهیپا تیگام، موقع نیدر ا

 ریتوقفگاه وجود داشته باشد، از همان استفاده خواهد شد؛ در غ ای انهیشده، پا نییمحدوده تع نیاگر در ا

 .شود ییجانما دیجد انهیلازم است پا صورتاین 

 . دیجد انهیپا یابیمکان :چهارم گام

. ردیگیقرار م یشده در گام دوم مورد بررس نییموجود در محدوده تع هایکاربری تیگام، وضع نیدر ا

 تیاهم ی( داراشتریکمتر و مساحت ب نی)ارزش زم ترنییتملک پا نهیبا هز هایکاربریاست  یهیبد

 .هستندتوقفگاه  ای انهیپا عنوانبهانتخاب  یبرا یبالاتر

 



   

 

 

 

 185صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 توقفگاه و انهیپا یابیمکان تمیالگور -2-2 شکل

 

 نشان داده شده است. 2-6شکل  درشیراز بر شهر همگانی انبوه ونقلحملهای موجود در شبکه پایانه

هاگاهقفو تو هاانهیپا یابیمحدوده مکان نییتع  

 تیاستفاده از ظرف یبررس

 ایموجود  انهیپا

 انهیپا یابیمکان

دیجد  

  داخل انهیپا وجود عدم

 بافر

  داخل انهیپا وجود

 بافر

موجود انهیپا انتخاب دیجد انهیپا یابیمکان   

  جهت اطراف یهایکاربر یسنجامکان

انهیپا ساخت  

خطوطیی و انتها یینقاط ابتدا نییتع  

 شروع

 پایان

ها برای کلیه ها و توثقگاهارائه پایانه

برونقل همگانی انبوهخطوط حمل  
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 2441-های اتوبوس موجود در شهر شیرازموقعیت پایانه -1-2شکل 
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انتخاب مکان مناسب برای احداث پایانه، ابتدا تعداد خطوط عبوری از ابتدا و انتهای خطوط  منظوربه

های ستگاهتعداد خطوط منتهی به هر یک از ای دهندهنمایش 8-6 شکلهمگانی بررسی شده است.  ونقلحمل

ز ها اها بر اساس تعداد خطوط منتهی به آناتوبوس عادی و تندرو در شهر شیراز است. در این شکل ایستگاه

ها که ها، آن دسته از ایستگاهاند. از میان این مکانبندی شدهبندی و دستهخط رنگ 1یک خط تا بیش از 

شود. این ط بالقوه برای احداث پایانه در نظر گرفته مینقا عنوانبهسه تا یا بیشتر است،  هاآنخطوط عبوری از 

 نشان داده شده است.1-6شکل نقاط در 

هایی برای بایست پایانهتعداد و ابعاد ناوگان خطوط اتوبوس تندرو بالا است می کهنیاهمچنین با توجه به 

 آورده شده است. 5-6شکل این خطوط در نظر گرفته شود. این نقاط نیز در 

 ها،زمین موجود در این موقعیت هایکاربریبر مبنای این نقاط بالقوه شناسایی شده و با بررسی  در نهایت

به  6-6شکل شهری در شهر شیراز ارائه شد که در اتوبوس درونهای های پیشنهادی برای احداث پایانهمکان

های موجود شهر های پیشنهادی، جز پایانهشود برخی از پایانهکه مشاهده می طورهماننمایش درآمده است. 

 شیراز هستند و تعدادی دیگر نیازمند تملک و احداث هستند. 
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 عمومی شهر شیراز به تفکیک تعداد خط عبوری ونقلحملنقاط ابتدایی و انتهایی خطوط  -2-2 شکل
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 پرترددنقاط ابتدایی و انتهایی  -4-2شکل 
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 اتوبوس تندرونقاط ابتدایی و انتهایی خطوط  -7-2شکل 

 

 



   

 

 

 

 190صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 

 شهری در شهر شیرازنقاط پیشنهادی برای احداث پایانه اتوبوس درون -2-2شکل 
 

 41خطوط اتوبوس منتهی و گذرنده از هر پایانه پیشنهادی بر مبنای شبکه  24-6شکل تا  1-6شکل در 

 ده است.ارائه ش
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 خطوط همگانی عبوری از پایانه احمدی -7-2شکل 
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 خطوط همگانی عبوری از پایانه امیرکبیر -2-2شکل 
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 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 همگانی عبوری از پایانه دستغیب خطوط -1-2شکل 

 

 



   

 

 

 

 195صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه دولت -24-2شکل  

 



   

 

 

 

 190صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه احسان -22-2شکل 

 

 



   

 

 

 

 197صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه فرهنگیان -21-2شکل 

 



   

 

 

 

 198صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه قصرالدشت -22-2شکل 

 



   

 

 

 

 199صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه کوشکک -24-2شکل 

 

 



   

 

 

 

 311صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه شهدای مدافع حرم -27-2شکل 

 



   

 

 

 

 310صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه نمازی -22-2شکل 

 

 



   

 

 

 

 311صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه نارنجستان -27-2شکل 

 

 



   

 

 

 

 313صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 آهنراهخطوط همگانی عبوری از پایانه  -22-2شکل 

 



   

 

 

 

 314صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه شکوفه -21-2شکل 

 

 



   

 

 

 

 315صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه تخت جمشید -14-2شکل 

 



   

 

 

 

 310صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 خطوط همگانی عبوری از پایانه ولیعصر -12-2شکل 

 

  



   

 

 

 

 317صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 شهریهای جدید درونو موقعیت تقریبی احداث پایانه موردنیازبرآورد فضای  

 است. فضاهایی خود به مخصوص فضاهای نیازمند مناسب کارکرد برای نیز اتوبوس پایانه اجزا، سایر همانند

 پارکینگ تعمیرگاه جزء، نمازخانه، استراحتگاه، نگهبانی، خروجی، و ورودی اداری، فضای پارک، فضای نظیر

 شودمی محسوب پایانه اتوبوس یک داخل فضای طراحی برای نظر مورد فضاهای بهداشتی سرویس و داخلی

 نشان داده شده است. 2-6جدول در  یک هر برای موردنیاز مساحت

 

 کارکردهای موردنیاز برای پایانه اتوبوسمساحت هر یک از  -1-2جدول 

 واحد مساحت موردنیاز )مترمربع( عنوان

 اتوبوسبه ازای هر  15 فضای خودرو

 نفر پرسنل اداری 21به ازای هر  211 اداری

 - 411 تعمیرگاه موقت

 نفر پرسنل اداری 21به ازای هر  425 پارکینگ داخلی

 نفر  81به ازای هر  865 سرویس بهداشتی
 

تعداد ناوگان منتهی به هر پایانه جدید پیشنهادی مطابق با نتایج بندهای گذشته و برای  8-6جدول در 

ارائه شده است. همچنین بر اساس مقادیر واحد ارائه شده در جدول قبل مساحت هر یک از کارکردها  41شبکه 

 آن ارائه شده است. موردنیازیانه و مجموع مساحت هر پا موردنیاز

 درها وجود دارد شناسایی شد که هایی که امکان ساخت پایانه در آنبر این اساس و در هر موقعیت زمین

 نشان داده شده است. 81-6شکل تا  22-6شکل 

 

  



   

 

 

 

 318صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 شهریهای پیشنهادی اتوبوس درونبرای هر یک از پایانه موردنیازمحاسبه مساحت -2-2جدول 

 پایانه
تعداد ناوگان کل 

 خطوط منتهی
برای  موردنیازمساحت 
 *(مترمربعها )اتوبوس

برای سایر  موردنیازمساحت 
 کارکردها )مترمربع(

مجموع مساحت 
 (مترمربع) موردنیاز

 2155 430 1725 46 سعدیه
 3355 430 2925 78 رازی

 3580 430 3150 84 کوشکک
 2980 430 2550 68 4صدرا 

 9230 755 8475 226 شهدای مدافع حرم
 7355 755 6600 176 تخت جمشید

 955 430 525 14 احسان
 7318 755 6563 175 دولت

 4068 430 3638 97 امیرکبیر
 5330 755 4575 122 فرهنگیان

 2980 430 2550 68 2صدرا 
 4693 755 3938 105 شکوفه

 3393 430 2963 79 آهنراه
 51852 1245 51411 مجموع

 ها، نصفاتوبوس موردنیازشود در محاسبات مربوط به مساحت ناوگان بین دو سمت هر خط توزیع می کهنیا* با توجه به 
 تعداد ناوگان در نظر گرفته شده است.

 

 
  محدوده زمین تعین شده برای پایانه پیشنهادی شکوفه -11-2شکل  



   

 

 

 

 319صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 محدوده زمین تعین شده برای پایانه پیشنهادی شهدای مدافع حرم -12-2شکل 

 

 
 محدوده زمین تعیین شده برای پایانه پیشنهادی شهدای فرهنگیان -14-2شکل 

  



   

 

 

 

 301صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 محدوده زمین تعیین شده برای پایانه پیشنهادی امیرکبیر -17-2شکل 

  

 
 پایانه پیشنهادی دولت محدوده زمین تعیین شده برای -12-2شکل 

 



   

 

 

 

 300صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 محدوده زمین تعیین شده برای پایانه پیشنهادی کوشکک -17-2شکل 

 

 
 محدوده زمین تعیین شده برای پایانه پیشنهادی تخت جمشید -12-2شکل 

 



   

 

 

 

 301صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 محدوده زمین تعیین شده برای پایانه پیشنهادی رازی -11-2شکل 

 

 
 محدوده زمین تعیین شده برای پایانه پیشنهادی سعدیه -24-2شکل 

 



   

 

 

 

 303صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 محدوده زمین تعیین شده برای پایانه پیشنهادی احسان -22-2شکل 

 

 
 2محدوده زمین تعیین شده برای پایانه پیشنهادی صدرا  -21-2شکل 

 



   

 

 

 

 304صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 آهنیانه پیشنهادی راهمحدوده زمین تعیین شده برای پا -22-2شکل 

 

 
 1محدوده زمین تعیین شده برای پایانه پیشنهادی صدرا  -24-2شکل 

  



   

 

 

 

 305صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  سوارپارک یابیمکان 

 یهوسایل نقلشود که افراد با استفاده از گفته می محلی به سوارپارک شهری،ونقل ریزی حملدر برنامه

بر سفر خود را ادامه انبوه یونقل همگانحمل ستمیبا استفاده از س و شده، خودرو را پارک کرده وارد یشخص

 "حلقه ازدحام" طورمعمول درها هستند که بهنوع خاصی از پارکینگ سوارپارکدر واقع تسهیلات دهند. یم

ال هایی با ضریب اشغمسافران از شیوهمنظور انتقال گیرند. این تسهیلات بهکریدورهای اصلی سفر قرار می

 شوندیاتوبوس، قطار شهری و ...( ایجاد م)ای با ضریب اشغال بیشتر نقلیهشخصی( به وسایل وسیله نقلیهکمتر )

دهد، که در مجاورت خط اتوبوس و شبکه را در انگلیس نشان می سوارپارکای از یک نمونه 85-6 شکل. [59]

 آزادراهی واقع شده است.

 

 
 سوارپارکای از یک نمونه -27-2 شکل

 

 خدمت سطح آمدن پایین باعث است ممکن که شهری ونقلحمل ریزانبرنامه مشکلات ترینمهم از یکی

 وسایل نقلیه مناسب دسترسی عدم توانمی را شود تقاضا کاهش در نتیجه و همگانی ونقلیک سیستم حمل در

 برد. نام همگانی ونقلحمل با مقایسه در شخصی وسایل نقلیه توجهقابل و مطلوبیت سیستم این شخصی به

 استفاده برای نقلیه شخصیوسایل ترغیب کاربران برای سوارپارک امکانات بحث ،تأملقابل راهکارهای از یکی

 مرکزی مناطق برای مناسب دسترسی تأمین عموماً تسهیلات گونهاین ایجاد از هدف است. همگانی ونقلحمل از

 .[60] مذکور استترافیک در مناطق  حجم کاهش و تجاری بزرگ مراکز و شهرها



   

 

 

 

 300صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

از اهمیت زیادی برخوردار است. در ایجاد این تسهیلات  سوارپارکبه دلایل متعددی موقعیت تسهیلات 

ود که ش یابیمکانباید قابلیت دسترسی مناسب و امکان توسعه در آینده در نظر گرفته شود و در مناطقی 

شخصی باشد. ایجاد این تسهیلات در مکان نامناسب منجر به  وسایل نقلیهدارای حداکثر تداخل با جریان 

تواند باعث مشکلات ترافیکی محلی و ازدحام ناخواسته در مناطق اطراف شود که میتغییر الگوهای سفر می

 .[60] شود سوارپارک

 بر آن اثرگذاری میزان تا است بلندمدت ریزیبرنامه یک نیازمند عمدتاً سوارهاپارک ساخت و ریزیبرنامه

 یک ساخت برای ریزیبرنامه البته. بگیرد قرار مدنظر زمین کاربری هایطرح و همگانی ونقلحمل مسافر جذب

 شهر بلندمدت هایریزیبرنامه در بودن آمیزموفقیت صورت در و شده انجام موقت صورتبه تواندمی سوارپارک

 هایبررسی بایستمی ،سوارپارک احداث برای بالا پتانسیل دارای نقاط اولیه یابیمکان از پس .بگیرد قرار مدنظر

 شود. همچنین انجام هاآن ساخت و مدیریت نحوه و هاآن از یک هر هایچالش و هافرصت روی بر تریدقیق

 از یک هر برای باید نیز نگهداری و تعمیر و مدیریت هایهزینه ساخت، اولیه هزینه شامل های اقتصادیبررسی

 عمدتاً رواز این .شود انتخاب هامکان بهترین طریق این از تا بگیرد قرار مدنظر پتانسیل دارای هایمکان

 ایجاد بر علاوه تا شوندمی ساخته همگانی خطوط مجاورت در و شهر ایحاشیه نقاط در بزرگ سوارهایپارک

 .باشند داشته کمتری احداث و تملک هزینه شهر، همگانی ونقلحمل سیستم به راحت دسترسی

 سوارپارک یابیمکاندر  مؤثرعوامل  -2-2-2

 ایجاد شود که حداقل یکی از شرایط زیر برقرار باشد: سوارپارکزمانی باید تسهیلات 

اتوبوس معمولی به آن اختصاص داد  تراکم جمعیت بسیار کمتر از حدی باشد که نتوان سرویس -

 دقیقه باشد(؛ 81 سرفاصله زمانی ساعت اوج بیشتر از)

 کیلومتر از مرکز شهر فاصله دارند؛ 42تا  3مناطقی که به میزان  -

 اند؛های شهری واقع شدهآزادراه هایتسهیلاتی که در تلاقی یا پایانه -

 های شهری وجود دارد؛در شرایطی که امکان ایجاد دسترسی راحت از خیابان -

قبل از  سوارپارکها دارای ازدحام ترافیکی باشند و امکان ایجاد تسهیلات کریدورهای آزادراه -

 های دارای تراکم ترافیکی وجود داشته باشد.موقعیت

 کند:را بیان می سوارپارکتسهیلات  یابیمکانشرایط زیر ملاحظات لازم در 

ا پتانسیل ازدحام ترافیکی: در هنگام وجود تراکم ترافیکی )سرعت قرارگیری تسهیلات قبل از نقاطی ب -
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در  سوارپارککیلومتر بر ساعت است(، تسهیلات  51-55جهت اوج آزادراه در ساعت اوج کمتر از 

ونقل همگانی سریع دارای بهترین کاربرد عملکردی هستند. این تسهیلات ترکیب با خطوط حمل

طعات مسیرهای اصلی برای رانندگان ارائه شوند. در این حالت باید پیش از نقاط ازدحام و تقا

های های کمربندی یا راهونقل همگانی شعاعی و آزادراههایی نزدیک تقاطعات مسیرهای حملمکان

مناسبی باشند. در این نقاط دسترسی باید از بالادست نقطه  4توانند نواحی جاذبشریانی اصلی می

 ازدحام فراهم شود.

 باید با فاصله معینی از منطقه مرکزی سوارپارکی در فاصله مناسبی از مرکز شهر: تسهیلات قرارگیر -

های منتهی به آن در ساعات اوج باشد. شهر واقع شوند تا دارای حداکثر پتانسیل حذف مسافران از راه

 .استکیلومتر  42تا  3حداقل مقدار این فاصله 

م جمعیت تراک طورکلیبهی کمتر و مناطق با تراکم کمتر: رسانی برای مناطقی با تراکم مسکونخدمت -

 باشد. مترمربعنفر در هر کیلو 41111-45111باید کمتر از حدود  سوارپارکدر مناطق تحت پوشش 

باید با محیط اطراف خود  سوارپارککننده توسعه کاربری زمین باشد: تسهیلات مکمل و تقویت -

گیرند. تسهیلاتی با اندازه بزرگ در مناطقی با تراکم کم قرار می معمولاًهمگن باشد. این تسهیلات 

 نباید در مراکز شهری، مناطقی با تراکم مسکونی و توسعه بالا قرار گیرند.

ونقل همگانی ریلی سبک و ونقل همگانی سریع و با فراوانی بالا: سرویس حملارائه سرویس حمل -

دقیقه در ساعات غیراوج  21دقیقه در ساعات اوج و  41-42با سرفاصله زمانی  سنگین باید حداکثر

 رسانی کنند.خدمت

های شریانی و های شهری: این تسهیلات باید در دسترس بوده و از راهدسترسی مناسب به راه -

کنندگان نیز رؤیت باشند. این مورد در جهت افزایش ایمنی و امنیت استفادهآزادراهی اطراف قابل

 .[61] است

قطار  هایستگاهیا به وابسته زیچهمه از شیب شهریدرون سوارپارککرد که  انیب توانیم خلاصه طوربه

 شاخص. است قطار شهری هایستگاهیا به یکینزد و مجاورت آن ییجانما در اول اصل نیبنابرا .است یشهر

 تواندیم ستگاهیا کدام مجاورت در سوارپارک کندیم نییتع که است شهر مرکز به سفر تقاضای زانیم گرید مهم

صورت به شهریدرون سوارهایپارک غالباً  نیزم تیمحدود اثر در نکهیا به توجه با یطرف از .شود ییجانما

                                                
4 Catchment Area 
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 برای مترمربع 4111 نیزم مساحت حداقل یطبقات نگیپارک همانند تا است بهتر شوند،یم احداث یطبقات

 هایرمپ یطراح برای مناسب فضای که باشد ایگونهبه دیبا زین نیزم تناسبات نیهمچن. شود تیرعا ییجانما

 .[62] سازد فراهم را خروج و ورود

 رازیدر شهر ش سوارپارک یابیمکان -2-2-1

در شهر شیراز مورد بررسی و ارزیابی  سوارپارکهای مناسب برای احداث در این بخش از گزارش موقعیت

سوارها عمدتاً در نواحی دور از محدوده مرکزی طورکه در بخش قبل عنوان شد پارکقرار گرفته است. همان

شهری باید احداث شود. به همین دلیل علاوه های برونونقل همگانی و پایانههای حملشهر و در کنار ایستگاه

شهری پیشنهادی در مطالعات های برونیت پایانهموقعبههای قبلی، شده در بخشهای طراحی بر توجه به شبکه

شهری پیشنهادی در های برونموقعیت پایانه 86-6 شکلونقل نیز توجه شده است. در طرح جامع حمل

 ونقل شهر ارائه شده است. مطالعات طرح جامع حمل

که  طورنهما در شهر شیراز ارائه شده است. سوارپارکنواحی پیشنهادی برای احداث  81-6 شکلدر 

شکل در ادامه و در قالب  در شهر شیراز پیشنهاد شده است. سوارپارکموقعیت برای احداث  3شود مشاهده می

سوارها ارائه شده است. در های ایجاد شده با احداث هر یک از این پارکمزایا و فرصت 12-6شکل تا  6-83

عنوان یک پایانه چندوجهی در موقعیتی قرار دارد که به آهن و شیرودیمحدوده راهسوارهای این بین پارک

 ونقلی مدنظر قرار گرفته است.های مختلف حملاست و اتصال شیوه مدنظر قرار گرفته
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 شهری پیشنهادی شهر شیرازهای اتوبوس برونپایانه -22-2 شکل
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 رای شهر شیرازسوارهای پیشنهادی بموقعیت پارک -27-2 شکل
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 2پیشنهادی شماره  سوارپارکهای موقعیت و دسترسی -22-2شکل 
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 1پیشنهادی شماره  سوارپارکهای موقعیت و دسترسی -21-2شکل 
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 4و  2پیشنهادی شماره  سوارپارکهای موقعیت و دسترسی -44-2شکل 
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 7پیشنهادی شماره  سوارپارکهای موقعیت و دسترسی -42-2شکل 
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 2پیشنهادی شماره  سوارپارکهای موقعیت و دسترسی -41-2شکل 
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 موردنیازبرآورد تعداد کارکنان و رانندگان  

شود. ریزی، یعنی تخصیص خدمه ارائه میترین مراحل برنامهدر این بخش یکی از دشوارترین و پراهمیت

ریز خبره و یا توسط بر و پیچیده است که همواره توسط تعداد زیادی برنامهاین فرآیند یک فرآیند زمان

 گیرد.اتوماتیک انجام می صورتبهای های رایانهسیستم

ونقل عمومی، بیشترین سهم مربوط به هزینه های یک سازمان یا شرکت حملاز آنجا که در میان هزینه

 . هدف ایناستای برخوردار برای پوشش سفرها از اهمیت ویژه موردنیازراننده است، کم کردن تعداد رانندگان 

 -با حداقل تعداد راننده کهیطوربه. استهای کاری برای رانندگان در چارچوب قوانین کار بخش، ایجاد شیفت

شوند. چهار مرحله برای تخصیص خدمه در حالت  سفرها پوشش داده -و یا با بیان بهتر با حداقل هزینه راننده

 شود:کلی پیشنهاد می

گیرند که مورد بررسی قرار می طورکلیبههای کاری در این مرحله بلوکتحلیل قطعات کاری:  .4

توان این قطعات را تفکیک کرده و به قطعات کاری تبدیل نمود. قطعات کاری که برای چگونه می

 ساعت تعریف شوند.  3گردند، باید با توجه به زمان کار مفید راننده یعنی حدود رانندگان ایجاد می

د توجه قرارگرفته و قطعات کاری با توجه به در این مرحله قوانین کار مورهماهنگی با قوانین کار:  .2

 شوند.ها تنظیم میآن

توانند در چارچوب قوانین های کاری که میدر این مرحله شیفت های کاری ممکن:ساخت شیفت .8

 شوند.های موجود تعریف گردند، ساخته میکار و سایر محدودیت

های ممکن م از میان شیفتهای کاری سیستدر مرحله نهایی شیفت های کاری:انتخاب شیفت .1

 .[63] گردندساخته شده، انتخاب می

 .شده استدر ادامه فرآیند تخصیص خدمه و یک روش ساده توضیح داده 

 تخصیص خدمه 

به ترتیب زیر  معمولاًونقل همگانی شامل چهار مرحله است، که ریزی عملکردی در سیستم حملبرنامه

( 1یا ناوگان و  وسایل نقلیهریزی ( برنامه8( تنظیم جدول زمانی، 2( طراحی شبکه خطوط، 4 شود:انجام می

 .است 4-1 شکل صورتبهریزی )خدمه(. صورت شماتیک پروسه کلی برنامه تخصیص رانندگان

 

 



   

 

 

 

 317صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 متغیر ورودی مستقل ریزیپروسه برنامه خروجی

  

 
 یونقل همگانحمل یزریمراحل برنامه -2-7 شکل

 

محیطی، تقاضای روزافزون برای سرویس های زیستمسائلی مانند افزایش جمعیت، اجرای سیاست

ونقل های حملاست که همواره سازمان منابع مالی و انسانی موجود باعث شدهباکیفیت و لزوم استفاده بهینه از 

ریزی، بر و دشوار در مراحل برنامهمراحل زمان جمله از. [64] هایی روبرو شوندریزی با چالشهمگانی در برنامه

 یزیربرنامهحاصل از  یخروجبا توجه به  کهاست  وسایل نقلیهاختصاص کارکنان )رانندگان( به واحدهای 

 ،متفاوت است همگانی در طول سال ونقلحمل یدهسیسرو زانیم آنجایی که . از[65] ردیگیصورت م ناوگان

این مرحله  .[66] شوند داده اختصاص ونقلحمل سیسرو به یمتفاوت یهازمانمدت به و ساعاتافراد در  دیبا
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شود. بنابراین، صورت دستی انجام نمیمحاسبات آن به معمولاًریزان ماهر و باتجربه است و نیازمند برنامه

 .[65] رسدریزی کارکنان ضروری به نظر میافزاری موجود مبتنی بر برنامههای نرمیادگیری پکیج

قالب خدماتی است که هر  ای از وظایف دربندی مجموعهشامل گروه 4ریزی خدمه ناوگانهمسئله برنام

شود و باید کار خود را در یک ساعت مشخصی آغاز و در ساعت دسته توسط گروهی از کارکنان انجام می

را انجام دهند که هر وظیفه با  2ای از وظایفتوانند مجموعهمشخصی به پایان برساند. هر یک از کارکنان می

ای از سفرهایی که برای یکی از اعضا اختصاص داده شده، . در واقع، مجموعه [4]شودبیان می 8عنوان خدمت

ریزی مبتنی بر استفاده دهد. معیار برنامهمی ها را تشکیلای از وظایف، برنامه آنبا عنوان وظیفه و مجموعه

هینه از منابع نیروی انسانی است که حداقل یکی از اهداف زیر باید برآورد شود: حداقل هزینه خدمه، حداقل ب

 .[67] تعداد افراد موردنیاز و حداکثر کارایی استفاده از خدمه

 شود:در فرآیند تخصیص خدمه توضیح داده می موردنیازدر ادامه تعاریف و مفاهیم 

ای شود که در آن یا وقفهساعت( گفته می 3)حدود  مدتیطولانبه یک شیفت کاری : 4پیمایش پیوسته

)حدود یک ساعت( بوده و بابت آن زمان وقفه نیز به راننده هزینه  مدتکوتاهای است، وجود ندارد و یا اگر وقفه

 دهد.شماتیک این دو حالت پیمایش پیوسته را نشان می صورتبه 2-1 شکل شود.پرداخت می

 
 وستهیپ یکار فتیدو حالت ش کیشکل شمات -1-7 شکل

 

                                                
4 Crew schedule problem 
2 task  

8 Duty 
1 Straight Run 
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اد ها زییک شیفت کاری ناپیوسته متشکل از دو بازه کاری است که وقفه بین آن: 2ناپیوستهپیمایش 

صورت شماتیک پیمایش ناپیوسته را به 8-1شکل شود. ای به راننده پرداخت نمیاست و بابت این وقفه، هزینه

 دهد.نشان می

 
 وستهیناپ شیمایپ کیشکل شمات -2-7شکل 

 

له راننده وسی کهیوقتگیرد و از زمانی است که راننده پشت فرمان اتومبیل قرار می: 1زمان پشت فرمان

یان دهد، به پاگاه تحویل میمجدد آن را به توقف کهیهنگامگیرد، آغاز شده و گاه تحویل مینقلیه را در توقف

 رسد.می

گاه و ابتدای خط را طی وقفشود که وسیله نقلیه فاصله بین تای اطلاق میبه زمان مردهزمان گاراژی: 

گاه تا سر خط و یا زمان گاراژی ورودی یعنی از کند. این زمان یا زمان گاراژی خروجی است. یعنی از توقفمی

 گاه.ابتدای خط تا توقف

پردازد که برابر است که اتوبوس در خط یا خطوط به ارائه سرویس می یزمانمدت: 2دهیزمان سرویس

 های مرده.ان منهای زمانبا کل زمان پشت فرم

 گیرد.زمانی که بیشتر از ساعت کار مجاز مطابق قوانین کار فعالیت صورت میاضافه کار: 

ساعت(  3 معمولاًاختلاف زمانی بین طول شیفت کاری راننده و حداقل ساعت کاری مجاز )زمان مکمل: 

 التفاوت آن به راننده پرداخت شود.است که در حالتی که طول شیفت کمتر از زمان مجاز باشد، باید مابه

گاه یا در نقطه تغییر وسیله را تحویل راننده در توقف کهیهنگامبازه زمانی از طول کل شیفت کاری: 

 دهد. طول کل شیفتگاه تحویل میسپرد و یا به توقفگیرد تا زمانی که وسیله را به راننده دیگری میمی

در  معمولاً .شده استنشان داده  1-1شکل های پیوسته و ناپیوسته در شماتیک برای پیمایش صورتبهکاری 

ه ی نمود و بها تخطتوان از آنشود که نمیهایی گذاشته میقوانین کار برای طول کل شیفت کاری محدودیت

                                                
4 Split Run 
2 Platform Time 
8 Revenue Time 
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 گیرد.هایی به راننده صورت میاضافه پرداخت معمولاًازای بیشتر شدن طول شیفت نیز 

 

 
 وستهیو ناپ وستهیپ شیمایدر پ یکار فتیطول کل ش -4-7شکل 

 

ود خگاه وسیله نقلیه و برنامه روزانه کشد تا راننده در توقفکه طول می یزمانمدتزمان گزارش اولیه: 

 تحویل بگیرد. را

گاه وسیله نقلیه و گزارش کار روزانه کشد تا راننده در توقفکه طول می یزمانمدتزمان گزارش نهایی: 

 خود را تحویل دهد.

 های ورودی برای فرآیند تخصیص خدمهداده 

برای هر قسمت از تحلیل، متغیرهای ورودی باید در نظر  های قبلدر بخش مطالب بیان شدهمطابق 

 ریزی کارکنان عبارتند از:های لازم برای تحلیل و برنامهشود که از جمله ورودیگرفته 

 ، نقاط ابتدایی و انتهایی سفر و گاراژها(،ها)ایستگاه 4مکان نقاط تعویض -

 متوسط زمان سفر بین نقاط تعویض، -

 قف در سفر )حداقل و حداکثر زمان بین دو سفر متوالی(،زمان تو -

 وقت و ...(،، پارهوقتتمامکارکنان )شب، صبح،  2نوع وظیفه -

                                                
4 Relief points 
2 Duty type 
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 حداکثر زمان استراحت کارکنان، -

 رسانی،در طی خدمت هینقل لهیوستعداد تعویض  -

 توقف جهت صرف غذا، -

 ،هاآنفهرست کارکنان موجود همراه با نوع وظیفه  -

 رانندگان و اعمال قوانین برابری فرصت شغلی،بندی اولویت -

 بندی روزهای کاری و غیرکاری کارکنان.الگوی شیفت -

 فرآیند تخصیص خدمه 

بندی هایی گروهبرنامه در قالب فهرست معمولاًای از وظایف موجود در سیستم، پس از تعیین مجموعه

روزهای متوالی به کارکنان اختصاص داده ها وظایف در طول مدت زمان مشخصی از شود. در این فهرستمی

شوند. در تهیه هفته می 5-41 شامل معمولاًشود تا از پوشش همه سفرهای موجود اطمینان حاصل شود و می

توانند عملی شوند. این مرحله با توجه به حداقل ای از وظایفی مدنظر قرار گیرد که میها باید مجموعهفهرست

ی ( تعادل بین روزها8( حداقل هزینه کلی و 2( حداقل تعداد کارکنان، 4گیرد: یکی از اهداف زیر صورت می

 .کاری و روزهای استراحت کارکنان

به قرارداد نیروی کاری وابسته است  معمولاًهایی است که مرحله تخصیص کارکنان دارای محدودکننده

ستفاده ا منظوربهرفتن شرایط بهینه است. ای از وظایف برای رانندگان، با در نظر گو هدف از آن تعیین مجموعه

ریزی کارکنان، باید فهرستی از قوانین موردتوجه قرار گیرد که در قرارداد بین رانندگان از هرگونه روش در برنامه

ریزی رانندگان درواقع باید در حوزه قوانین است. برنامهونقل عمومی ذکرشده )کارکنان( و مسئولین حمل

، ساعات کاری کلبهتوان ها میآن جمله ازای هستند؛ ترکیبی از قوانین ملی و منطقه عمولاً مموجود باشد که 

ریزی طورکلی، برنامه. به[58] ساعت کاری بدون داشتن وقفه جهت تغذیه و زمان بین شروع و پایان اشاره نمود

وسیله ها از جمله هزینه چراکه میزان هزینه لازم برای سازمانونقل بسیار حائز اهمیت است، بهینه در حمل

 توسعهی های کامپیوترهایی در انواع برنامهو حقوق نیروی انسانی باید برآورد شود. بدین منظور الگوریتم نقلیه

 ریزی را حل نمایند.توانند مسئله برنامهکه می اندافتهی

 TCRP R30تخصیص خدمه به روش  

است. در اولین گام تخصیص خدمه  TCRP R30ای ساده تخصیص خدمه استفاده از روش هیکی از روش
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𝑁𝑅شود. این کار با استفاده از رابطه ( برآورد می𝑁𝑅ها )در این روش، تعداد پیمایش =
𝑇𝑂

𝑇𝑂𝑅
شود، که انجام می 

متوسط  𝑇𝑂𝑅شود و کل زمان عملکردی در خط است که از مرحله تخصیص ناوگان برداشت می 𝑇𝑂در آن، 

 شود.گذاری تعیین میزمان عملکردی هر پیمایش است که بر اساس سیاست

کند تا از بروز اشتباه جلوگیری ها در طول مراحل مختلف به طراح کمک میبینی تعداد پیمایشپیش

 کند.

مانی رتیب زهای ایجاد شده در مرحله تخصیص ناوگان به تدر گام دوم فرآیند تخصیص خدمه کلیه بلوک

ررسی ب منظوربهشود. این فهرست ها ایجاد میشوند و یک فهرست کلی از آنبیرون آمدن از توقفگاه مرتب می

م های ناپیوسته تنظیهای فهرست شده با قوانین موجود و همچنین سهولت در تولید پیمایشمطابقت بلوک

 شود.می

 شوند. در فرم تخصیص خدمه وارد میهای کاری ایجاد شده و پس از آن در گام سوم، شیفت

 برآورد تعداد کارکنان و رانندگان 

ونقل همگانی اشاره شد و در فرآیند تخصیص خدمه توضیح ریزی حملکه در فرآیند برنامهطوریهمان

گیرد. ریزی در سطح سازمانی بوده و بعد از تخصیص ناوگان صورت میداده شد، تخصیص خدمه بخشی از برنامه

وان تعداد تافق می بنابراین با توجه به توضیحات بیان شده و با توجه به تقاضا در ساعت اوج ترافیک در سال

ه شده پیوسته در نظر گرفت صورتبهدر شهر شیراز پیمایش  بینی نمود.در این ساعت را پیش موردنیازکارکنان 

طبق این  دهد.ناوگان در طول روز را نشان می تعداد خدمه برای یک 2-1جدول  ،4-1جدول  بر اساس است.

 نفر است. 1نفر و برای مترو  BRT 2نفر، برای  2برای یک اتوبوس  موردنیازجدول خدمه 
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 [54] دهی متفاوتهای سرویسدیدگاه مسافر و اپراتور برای ساعت -2-7جدول 

ساعت 

 دهیسرویس
 دیدگاه اپراتور دیدگاه مسافر

 43بیشتر از 

 ساعت

 توان تمامی اهداف سفر را پوشش داد.می -

کند که سفر با این امکان را فراهم می -

سفرهایی با ریسک بالاتر در  یجابهاتوبوس 

وجنایت، )مانند جرم روزشبانهساعات 

رانندگی در حالت مستی، دید کم( جایگزین 

 شود.

 .شودیشناخته م "جغد" ای "شبانه"اغلب با عنوان خدمات  -

 یبه رانندگان برا یبه پرداخت حقوق اضاف ازیممکن است ن -

 .کار در ساعات شب باشد

 ونقلحمل لیدر وسا شتریب یتیامن ریبه تداب ازیممکن است ن -

 .باشد یعموم ونقلحملو امکانات  یعموم

 یهااز روزها ارائه شود )مانند شب یممکن است تنها در برخ -

 .جمعه و شنبه(

 رینسبت به سا یمتفاوت یرهایمس یممکن است بر رو -

 یجابهبر پوشش مناطق  دیساعات روز عمل کند )مانند تأک

 زمان سفر(.

تا  45بین 

 ساعت 43

تا خدمات در  کندیامکان را فراهم م نای -

زودتر در صبح ارائه شود،  ایساعات شبانه و/

تا اهداف متنوع سفر پوشش  دهدیکه اجازه م

 یشبانه، سفرها یهاداده شود )مانند کلاس

 یهاسفر ،یو صنعت یکارکنان فروشگاه یکار

پرواز/قطار در  یسفرها ،یحیو تفر یاجتماع

 ساعات زودتر صبح(.

هر  یبرا وقتتماماز دو راننده  شیبه ب ازیممکن است ن -

 .داشته باشد یکاراضافهپرداخت  ای هینقل لهیوس

از  یاتوبوس، برخ یمسافران شبانه رو تیامن شیافزا یبرا -

امن، اجازه  یهاکه در جا دهندیاتوبوس اجازه م یاپراتورها

 ادهیبه مسافران داده شود تا مسافت پ یمتوقف شدن درخواست

 .رفتن مسافران تا مقصدشان کمتر شود

بت نس یمتفاوت یرهایمس یخدمات شبانه ممکن است بر رو -

ق بر پوشش مناط دیساعات روز عمل کنند )مانند تأک ریبه سا

 زمان سفر(. یجابه

تا  42بین 

 ساعت 41

ن ارائه خدمات مناسب، امکان با ارائه زما -

مرتبط با  یکار یفراهم شده است تا سفرها

پوشش داده شود و با  یسنت یساعات ادار

 یسیانعطاف در زمان ورود و خروج، سرو

 .شودیفراهم م مدتطولانی

حت ت هینقل لهیدر هر وس وقتتمامتواند توسط دو راننده یم -

 ردیپوشش قرار گ

 44تا  1بین 

 ساعت

تا سفرها در طول روز انجام  دهدیامکان م -

 .شوند

 یمحدوده، هنوز خدمات کاف نیدر بالاتر -

کار  یسنت یکه در ساعات ادار یفرد یبرا

انجام  یبه انعطاف در زمان برا ازیو ن کندیم

 روزمره پس از کار دارد، وجود ندارد. یکارها

 د،کنیفراهم م وقتتمامرانندگان  یکار برا یبه اندازه کاف -

 ازین در یک سیستم با تعداد محدودی از مسیر اما ممکن است

 استراحت یدر طول روز برا سیسروزمان توقف  کی جادیبه ا

 .ناهار راننده داشته باشد و

را  یخدمات توانندیم زیهر اتوبوس ن یبرا وقتپارهدو راننده  -

 .ارائه دهند توقف زمانبدون  ریمس کیدر 

 ،کوچک یشهرها یهفته برا یروزهاساعات خدمات  -

 یدر آخر هفته در شهرها زین یهستند؛ خدمات خوب یمعمول

 .شودیکوچک ارائه م
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ساعت 

 دهیسرویس
 دیدگاه اپراتور دیدگاه مسافر

 6تا  1بین 

 ساعت

با ارائه خدمات در ساعات اوج )مانند  -

نوع مت ی(، امکان انتخابیمسافربر یهااتوبوس

 .در زمان حرکت صبح و عصر وجود دارد

 یبرا ییهافرصت ،یبا ارائه خدمات ساعت -

مشخص وجود  یبازه زمان کیانجام سفرها در 

ش کاه یسفر برگشت یدارد و زمان انتظار برا

 است. افتهی

و  یمسافربر یهااتوبوس یبرا یساعات خدمات معمول -

 .کنندیکه فقط در ساعات اوج عمل م یمسافربر یقطارها

 .کندیفراهم م وقتپارهرانندگان  یکار برا یبه اندازه کاف -

)مانند خدمات  یخدمات ساعت یحداقل ساعات خدمات برا -

 کوچک(. یآخر هفته در شهرها

 1کمتر از 

 ساعت

که امکان  یو ضرور یاساس سیسرو کی -

 ایروز  کیدر  وبرگشترفتسفر  کیانجام 

 .کندیروز را فراهم م مین

 و بر شدهیزیربرنامه دیمسافران با یروزها -

 نیبا کمتر یعموم ونقلحملاساس برنامه 

 .ردیصورت گ راتییانعطاف و امکان تغ

با تنها چند حرکت  ییروستا یرهایمس یممکن است بر رو -

 .، عصر( ارائه شودروزمهینروزانه )مانند صبح، 

ار ک تناوببه رهایمس نیها و رانندگان ممکن است باتوبوس -

 استفاده شوند. مؤثر طوربهکنند تا منابع 

 

 برآورد تعداد خدمه برای هر ناوگان در طول روز -1-7جدول  

 سیستم
 ساعت 

 فعالیت ناوگان

 زمان گزارش 

 و نهایی اولیه

 زمان گاراژی 

 )دریافت و تحویل(

 ساعت کاری

 طبق قانون کار 

 زمان کل

 )ساعت(

 تعداد خدمه 

 موردنیاز

BRT 18:30 45 2 20 ساعت 3 یک ساعت دقیقه 

 4 18 ساعت 3 یک ساعت دقیقه 45 16:30 مترو

 2 43:81 ساعت 3 یک ساعت دقیقه 45 17 اتوبوس
 

ساعت، ساعات  3های کاری با طول بیشتر از ساعت است و برای شیفت 3هر شیفت کاری طبق قانون کار 

کند. روز از ماه را کار می 26در این قسمت فرض بر این است هر راننده شود. برابر محاسبه می 465بیشتر از آن 

 دهد.در طول یک ماه را نشان می مزد یک رانندهتدس 8-1جدول 
 

 ونقل همگانیدستمزد یک خدمه در یک ماه به تفکیک نوع سیستم حمل -2-7جدول 

 حقوق ماهانه )تومان( حقوق روزانه یک خدمه )هزار تومان( هر ساعت اضافه کار تومان(حقوق ساعتی )هزار  سیستم

BRT 83490 125235 918390 23878140 

 26808639 1031101.5 162805.5 108537 مترو

 17148846 659571 100188 66792 اتوبوس
 

. در این قسمت تعداد کل شده استدر روز در هر سناریو برآورد  موردنیازکل ناوگان  تعداد -1در بند 

تعداد  اطلاعات 41-1 جدولتا  1-1 جدول. شده استخدمه تعیین و دستمزد ماهانه کل  موردنیازخدمه 

 دهد. نشان می 44تا  4 شبکهخدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه را در 
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 2 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -4-7 جدول

 شبکه یک
تعداد خدمه برای 

 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 

 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 

 در روز موردنیاز

 ماهانه یک خدمه حقوق

 )میلیون تومان(

 حقوق ماهانه کل خدمه

 تومان( میلیون)

 668 23.9 264 66 4 قطار شهری

 2161 26.8 760 380 2 اتوبوس تندرو

 2361 17.1 1668 834 2 اتوبوس
 

 1 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -7-7 جدول

 2شبکه 
تعداد خدمه برای 

 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 

 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 

 در روز موردنیاز

حقوق ماهانه یک 

 )میلیون تومان( خدمه

 حقوق ماهانه کل خدمه

 تومان( میلیون)

 6399.3 23.9 268 67 4 قطار شهری

 21822.2 26.8 814 407 2 اتوبوس تندرو

 30319.2 17.1 1768 884 2 اتوبوس
 

 2 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -2-7 جدول

 8شبکه 
تعداد خدمه برای 

 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 

 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 

 در روز موردنیاز

حقوق ماهانه یک 

 خدمه)میلیون تومان(

حقوق ماهانه کل 

 تومان( میلیون)خدمه

 6017.3 23.9 252 63 4 قطار شهری

 23645.2 26.8 882 441 2 اتوبوس تندرو

 26752.2 17.1 1560 780 2 اتوبوس
 

 4 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -7-7 جدول

 1شبکه 
تعداد خدمه برای 

 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 

 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 

 در روز موردنیاز

حقوق ماهانه یک 

 خدمه)میلیون تومان(

حقوق ماهانه کل 

 تومان( میلیون)خدمه

 6399.3 23.9 268 67 4 قطار شهری

 18283.5 26.8 682 341 2 اتوبوس تندرو

 31965.4 17.1 1864 932 2 اتوبوس
 

 7 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -2-7 جدول

 5شبکه 
تعداد خدمه برای 

 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 

 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 

 در روز موردنیاز

حقوق ماهانه یک 

 خدمه)میلیون تومان(

حقوق ماهانه کل 

 تومان( میلیون)خدمه

 6781.4 23.9 284 71 4 قطار شهری

 17854.6 26.8 666 333 2 اتوبوس تندرو

 33508.8 17.1 1954 977 2 اتوبوس
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 2 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -1-7 جدول

 6شبکه 
تعداد خدمه برای 
 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 
 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 
 در روز موردنیاز

حقوق ماهانه یک 
 خدمه)میلیون تومان(

حقوق ماهانه کل 
 تومان( میلیون)خدمه

 6590.4 23.9 276 69 4 قطار شهری
 19838.4 26.8 740 370 2 اتوبوس تندرو

 32754.3 17.1 1910 955 2 اتوبوس
 

 7 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -24-7 جدول

 1شبکه 
تعداد خدمه برای 
 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 
 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 
 در روز موردنیاز

حقوق ماهانه یک 
 خدمه)میلیون تومان(

حقوق ماهانه کل 
 تومان( میلیون)خدمه

 6017.3 23.9 252 63 4 قطار شهری
 15280.9 26.8 570 285 2 اتوبوس تندرو

 38447.7 17.1 2242 1121 2 اتوبوس
 

 2 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -22-7 جدول

 3شبکه 
تعداد خدمه برای 
 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 
 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 
 در روز موردنیاز

حقوق ماهانه یک 
 خدمه)میلیون تومان(

حقوق ماهانه کل 
 تومان( میلیون)خدمه

 5444.22 23.9 228 57 4 قطار شهری
 21607.76 26.8 806 403 2 اتوبوس تندرو

 29496.02 17.1 1720 860 2 اتوبوس
 

 1 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -21-7 جدول

 5شبکه 
تعداد خدمه برای 
 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 
 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 
 در روز موردنیاز

حقوق ماهانه یک 
 خدمه)میلیون تومان(

 حقوق ماهانه کل
 تومان( میلیون)خدمه

 5826.27 23.9 244 61 4 قطار شهری
 18551.58 26.8 692 346 2 اتوبوس تندرو

 32377.02 17.1 1888 944 2 اتوبوس
 

 24 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -22-7 جدول

 41شبکه 
تعداد خدمه برای 
 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 
 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 
 در روز موردنیاز

حقوق ماهانه یک 
 خدمه)میلیون تومان(

حقوق ماهانه کل 
 )میلیون تومان(خدمه

 5635.2 23.9 236 59 4 قطار شهری
 19355.8 26.8 722 361 2 اتوبوس تندرو

 30902.2 17.1 1802 901 2 اتوبوس
 

 22 شبکهاطلاعات تعداد خدمه، تعداد کل ناوگان و حقوق ماهانه کل خدمه در  -24-7 جدول

 44شبکه 
تعداد خدمه برای 
 یک ناوگان در روز

تعداد کل ناوگان 
 در روز موردنیاز

تعداد کل خدمه 
 در روز موردنیاز

ماهانه یک حقوق 
 خدمه)میلیون تومان(

حقوق ماهانه کل 
 تومان( میلیون)خدمه

 5635.2 23.9 236 59 4 قطار شهری
 20642.7 26.8 770 385 2 اتوبوس تندرو

 29941.9 17.1 1746 873 2 اتوبوس
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 پیشنهاد اصلاحات لازم در شبکه معابر 

در مرحله اول از  3-1 موضوع بندکه « پیشنهاد اصلاحات لازم در شبکه معابر»گزارش حاضر به تشریح 

در این گزارش، اقدامات لازم جهت اصلاح شبکه معابر، با  پردازد.میاست، شرح خدمات مطالعات  بخش اول

بر شهری و حومه که در بندهای ونقل همگانی انبوهشبکه حمل 44شده در  گرفته توجه به خطوط درنظر

گیرند. اند، مورد بررسی قرار مینوان خروجی این بندها معرفی شدهعطراحی و به 111پیشین مطالعات ضابطه 

شده جهت اصلاح شبکه معابرِ واقع در مسیر خطوط مذکور، با هدف بهبود عملکرد شبکه پیشنهادهای ارائه

 گیرد.شده و همچنین افزایش کارایی شبکه معابر، صورت میبر طراحیونقل همگانی انبوهحمل

های شبکهفرد در بر منحصربهخط انبوه 41 رفتههمیرو، طراحی شدهگانه 44ای هشبکهبا توجه به 

اند. ابتدا، انتها، طول و نام اختصاصی یک از این خطوط بر شهری و حومه طراحی شدهونقل همگانی انبوهحمل

دهد که هر یک از خطوط مذکور در کدام یک از ارائه شده است. این جدول همچنین نشان می 4-3جدول در 

ی گیری کارشناسبر شهری و حومه وجود دارند. لازم به ذکر است که تصمیمونقل همگانی انبوهحمل شبکه 44

طی  هاآن برونقل همگانی انبوهنوع سیستم و روش اجرای خطوط حمل های برتر وشبکه نهایی در خصوص

مخفف « خ.»و « بلوار»مخفف « ب.»گیرد. ضمناً در این گزارش، صورت می شرح خدمات مطالعاتبندهای آتی 

 است.« خیابان»

 ML-02-Extend to)و همچنین خط  ML-01، ML-02فرد ، خطوط بر منحصربهدر میان خطوط انبوه

Razi و )ML-03 مترو شیراز هستند. در این رابطه 8و  2، 4ترتیب همان خطوط به: 

ایستگاه مترو شاهد تا ایستگاه  حدفاصلجز در صورت زیرسطحی )بهدر سرتاسر مسیر خود به 4خط  (4

 برداری کامل رسیده است.صورت روسطحی است( به بهرهمترو میرزای شیرازی که به

صورت زیرسطحی به 4)ع(تا میدان امام حسین روزبهان بلواربهار با گل بلوارتقاطع ر محدوده د 2خط  (2

دقیقه( است. در همین حال، عملیات  81برداری آزمایشی )با سرفاصله زمانی اجرا شده و در حال بهره

شده است.  تکمیل تقریباً 2تا میدان آزادی )ع(در محدود میدان امام حسین 2حفاری تونل امتداد خط 

تا میدان آزادی و  روزبهان بلواربهار با گل بلوارتقاطع در محدوده  2با توجه به اجرای زیرسطحی خط 

 صورت زیرسطحی اجرا خواهد شد.برداری، این خط در ادامه مسیر خود نیز بهملاحظات اجرایی و بهره

                                                
 فلکه ستاد 4

 فلکه گاز 2
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 شیرازی به یکدیگر میرزایاه مترو شیراز است و این دو مستقیماً در ایستگ 4توسعه غربی خط  8خط  (8

قطار از نوع  4نیز همچون خط  8بر خط ونقل همگانی انبوهشوند. در نتیجه، سیستم حملمتصل می

 و روش اجرای آن قریب به یقین، زیرسطحی است. شهری

-MLبر و روش اجرای خطوط ونقل همگانی انبوهسیستم حملدلیل قطعی بودن نوع طور خلاصه، بهبه

01، ML-02 ،ML-02-Extend to Razi  وML-03 صورت زیرسطحی است(، نیازی به بررسی معابر )که به

ها نیست. بنابراین در این گزارش، خطوط واقع در مسیر این خطوط جهت ارائه پیشنهاد اعمال اصلاحات در آن

ML-01، ML-02 ،ML-02-Extend to Razi  وML-03 اند.مورد بررسی قرار نگرفته 

اند. شهر صدرا خارج از حیطه شهرداری در شهر صدرا واقع شده ML-27و  ML-26این، خطوط علاوه بر 

مورد نیز در این گزارش  ML-27و  ML-26خطوط شیراز بوده و شهرداری مختص به خود را دارد. بنابراین 

 اند.بررسی قرار نگرفته

در شبکه معابر )زیربندهای بند  اعمالقابلدر ادامه گزارش حاضر، ابتدا مفاهیم مربوط به انواع اصلاحات 

 یونقل همگانحملهای در شبکهموجود فرد بر منحصربهانبوهخط  41شود. سپس تمامی ( تشریح می1-3

-MLو  ML-01، ML-02 ،ML-02-Extend to Razi ،ML-03 ،ML-26جز خطوط ، به و حومه یبر شهرانبوه

 د.شونررسی و در صورت لزوم، پیشنهادهای لازم در این خصوص ارائه می، باعمالقابلاز نظر انواع اصلاحات  ،27
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 و حومه یبر شهرانبوه یونقل همگانحمل هایفرد در شبکهبر منحصربهخطوط انبوه یمعرف -2-2جدول 

 انتها ابتدا خط ردیف
طول دوطرفه 

 )کیلومتر(
 شبکه

4 ML-01 44تا  4 15 میدان احسان 4میدان الله 

2 ML-02 44تا  1 21 2میدان گلستان بهار با ب. روزبهانتقاطع ب. گل 

8 ML-02-Extend to Razi 6تا  4 81 8ایستگاه مترو رازی بهار با ب. روزبهانتقاطع ب. گل 

1 ML-03 44تا  4 21 آهن شیرازایستگاه راه 1میرزای شیرازی 

5 ML-04-Razi 44و  41، 3، 6، 1، 4 85 ایستگاه مترو رازی میدان احسان 

6 ML-04-Fazilat-Extend to 

Golestan 
 5و  1، 5، 8، 2 58 6ایستگاه مترو فضیلت با بزرگراه دکتر حسابی 5تقاطع ب. آفرینش

1 ML-05 41و  4 28 3با ب. پدافند هوایی 1تقاطع ب. شهدای مدافع حرم ورودی آرامگاه سعدی 

3 ML-06 5و  1، 6، 1، 8، 4 83 5تقاطع ب. سرداران با ب. تخت جمشید غربی میدان زرگری 

5 ML-10 44و  2 23 تقاطع ب. شهدای مدافع حرم با ب. پدافند هوایی ورودی آرامگاه سعدی 

                                                
 فلکه گل سرخ 4

 کلبه سعدی 2

 تقاطع بلوار رازی با بلوار مدرس 8

 آباد(پل بصیرت )پل معالی 1

 مرز مشترک شهرک گلدشت حافظ )شهرک حافظ( و شهرک بزین )بزن( 5

 الله حقیقت شمالی )بلوار ایثار( با بلوار مدرسطع بلوار آیتتقا 6

 بلوار سامان 1

 آبادواقع در شهرک حجت 3

 غیرهمسطح 5
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 معرفی انواع اصلاحات مورد بررسی 

 در شبکه معابر شامل موارد زیر است: اعمالقابل، انواع اصلاحات طورکلیبه

 تغییر جهت تردد در معابر (4

 اصلاح مقطع عرضی معابر، تعریض یا رژیم معبر (2

 اصلاح معابر با رویکرد خیابان کامل (8

 ایمدیریت / حذف پارک حاشیه (1

 هاسازی تقاطعناهمسطح (5

 ونقل همگانیخیابان ویژه پیاده و حمل (6

 تغییر جهت تردد در معابر -2-2-2

صورت روسطحی اجرا شود، معابر واقع در بر بهونقل همگانی انبوهچنانچه بنا باشد که یک سیستم حمل

آن برخوردار باشند. در معابر دوطرفه، ممکن است  سطحهممسیر این سیستم باید از ظرفیت کافی جهت عبور 

رفه طحل، یکترین راهت، ارزانبر وجود نداشته باشد. در این صوریک خط انبوه سطحهمعرض کافی برای عبور 

ن رو به آمعبر تعریض شود، بخشی از عرض یک سمت سواره کهآنکردن آن معبر است. بدین ترتیب، بدون 

ییر ماند یا با کمترین تغ، ظرفیت عبور خودروها بدون تغییر باقی میحالدرعینبر اختصاص یافته و خط انبوه

هدف  معمولاًتوانند دوطرفه شوند. طرفه عریض نیز بسته به شرایط، میشود. از طرف دیگر، معابر یکمواجه می

بر در طول کریدور آن با توجه به وضعیت یک خط انبوه وبرگشترفتاز این اقدام، جلوگیری از جدا شدن جهت 

طرفه وطرفه کردن معابر دفعلی شبکه معابر است. بنابراین در مجموع، منظور از تغییر جهت تردد در معابر، یک

 طرفه بر حسب نیاز است.و یا دوطرفه کردن معابر یک

نگر ترافیک، در یک گام، سطح سرویس سازی کلانونقل همگانی، هنگام شبیهدر مطالعات تفصیلی حمل

ر شود. این بدان معنا است که دمعابر در سال افق، با حفظ وضعیت فعلی شبکه معابر در سال پایه، محاسبه می

گیرد که در آن عرضه در سال افق نسبت به عرضه در د تخصیص ترافیک در شرایطی صورت میاین گام، فرآین

ونقل سال پایه بدون تغییر است؛ لیکن تقاضا در سال افق افزایش یافته است. پس از طراحی اولیه خطوط حمل

یص یگر، فرآیند تخصشوند، در گامی دصورت روسطحی اجرا میبر، برای آن دسته از خطوطی که بههمگانی انبوه

این خطوط اختصاص  سطحهمشود که در آن بخشی از ظرفیت معابر به عبور ترافیک در وضعیتی انجام می

ام، . طی این گاندکردهیافته است. در این حالت، هم عرضه و هم تقاضا در سال افق نسبت به سال پایه تغییر 
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کند. شدت تنزل میها بهگیرند و سطح سرویس آنمی معابر واقع در مرکز شهر بعضاً در وضعیت بحرانی قرار

ها نیست؛ به عبارت دیگر، حل مناسبی برای افزایش ظرفیت آنراه معمولاً در خصوص چنین معابری، تعریض 

 تعریض معابر واقع در مرکز شهر دشوار یا غیرممکن است؛ چراکه:

ا و نهایتاً هن و سپس تخریب این کاربریاطراف آ هایکاربریاگر بنا باشد که تعریض معبر با استملاک  (4

آور و عمدتاً از ها سرسامرو جدید صورت گیرد، در مرکز شهر، هزینه استملاک کاربریاحداث سواره

 توان متولیان امر خارج است.

ها اطراف یک معبرِ واقع در مرکز شهر استملاک شوند، فرآیند تخریب چنانچه در هر صورت، کاربری (2

بر خواهد بود. از طرف دیگر، الزامات اجرایی و ایمنی ایجاب رو جدید زمانو احداث سواره هااین کاربری

کنند که حین این فرآیند، این معبر مسدود و یا در بهترین حالت، بخش زیادی از عرض آن جهت می

 انجام عملیات اجرایی مذکور اشغال شود.

سازی آن معبر و یا اختصاص طرفهاز طریق یک لذا افزایش ظرفیت یک معبر واقع در مرکز شهر، عمدتاً

گیرد؛ بنابراین عرض فعلی این معبر رو سمت مخالف صورت میرو آن به سوارهبخشی از عرض یک سمت سواره

شود. با این وجود، این اقدام پیکربندی شبکه معابر و نتیجتاً مسیر حرکت وسایل نقلیه را تغییر حفظ می

طرفه نیز چنین پیامدی را به دنبال دارد. شدت و محدوده اثرگذاری تغییر بر یکسازی معادهد. دوطرفهمی

فاوت ها متبندی عملکردی آناطراف و طبقه هایکاربریبه طول، موقعیت،  جهت تردد در معابر بر شبکه، بسته

 صورت گیرد طرفه باید به نحویسازی معابر یکطرفهسازی معابر دوطرفه یا دوطرفهیک است. در هر صورت،

طراف ا هایکاربری، دسترسی به حالدرعینکه اختلالی در شبکه معابر و حرکت وسایل نقلیه ایجاد نشود و 

 پذیر باشد.این معابر نیز کماکان امکان

بر سازی یک یا چند معطرفهبر، اگر بنا باشد که یکدر فرآیند بررسی معابر واقع در مسیر یک خط انبوه

 قرار گیرند: مدنظریشنهاد اصلاحات لازم در شبکه معابر مطرح شود، موارد زیر باید عنوان یکی از پبه

شود، عبور وسایل نقلیه تنها در یک جهت )رفت یا برگشت( مجاز طرفه مییک معبر یک کهیهنگام (4

خواهد بود. در نتیجه، جریان ترافیکی که قبلاً در جهت رفت یا برگشت این معبر برقرار بوده است، به 

اند، ای که اطراف این معبر واقع شدهطرفه یا دوطرفهشود. بنابراین معابر یکمعابر اطراف منتقل می

 باید با آن همراستا و در کمترین فاصله از آن قرار گرفته باشند.
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شده به معابر اطراف، سطح سرویس این معابر نباید به حد طرفهبا انتقال جریان ترافیک یک معبر یک (2

ر اساساً بسازی یک معبر واقع در مسیر یک خط انبوهطرفهیک کهنیال نیابد. با توجه به بحرانی تنز

گیرد، چنانچه انتقال منظور اجتناب از رسیدن سطح سرویس این معبر به حد بحرانی صورت میبه

 شده به معبر / معابر اطراف آن منجر به بحرانی شدنطرفهشده در معبر یکجریان ترافیک جهت حذف

نشده سطح سرویس این معبر / معابر شود، مسئله ازدحام ترافیکی در محدوده مربوطه کماکان حل

طرفه شود، به معبر / معابر ماند؛ به عبارت دیگر، ازدحام ترافیکی معبری که قرار است یکباقی می

سبت بر نانبوهونقل همگانی جایی تسهیل عبور ناوگان حملاطراف منتقل شده است. با این وجود، از آن

سازی آن معبر طرفهبه سایر انواع وسایل نقلیه در یک معبر و معابر اطراف آن ارجحیت دارد، اگر یک

ناپذیر باشد و این اقدام منجر به بحرانی شدن سطح سرویس معابر اطراف شود، معضل ازدحام اجتناب

 این از شود. یکیچار نادیده گرفته میناهایی حل و یا در بدترین حالت بهترافیکی در این معابر با روش

ها مخالف جهت جهت حرکت وسایل نقلیه در آن کهیطوربهسازی این معابر است؛ طرفهها، یکشرو

ونقل همگانی ناوگان حمل سطحهممنظور تسهیل عبور حرکت وسایل نقلیه در معبری باشد که به

ای از معابر شود که با ایجاد حلقهطرفه شده است. در حقیقت در این روش سعی میبر یکانبوه

تواند جهت کاهش ازدحام از جریان روان ترافیک شکل گیرد. روش دیگری که می 4ایطرفه، چرخهیک

رفته شود، تعریض این معابر است. با کار گشده بهطرفهترافیکی در معابر واقع در اطراف یک معبر یک

آن، با  جایگیرد و بهتوجه به دلایلی که پیش از این ذکر شد، این روش بسیار کمتر مورد استفاده می

 شود.ها افزایش داده میای در این معابر، ظرفیت آنحذف پارک حاشیه

جریان ترافیکی که قبلاً در  شود،طرفه میمعبری یک کهیهنگام( اشاره شد، 4که در بند ) طورهمان (8

شود. ترین معابر همراستا با آن منتقل میجهت رفت یا برگشت این معبر برقرار بوده است، به نزدیک

تا با شده و معابر همراسطرفهباید اتصالی بین معبر یک القاعدهیعلبرای انتقال جریان ترافیک مذکور، 

شوند. دهنده نامیده میکنند، معابر ارتباطلی را ایجاد میمعابری که چنین اتصا اینجاآن برقرار شود. در 

شده همراستا نیستند. در خصوص این دسته از طرفهدهنده با معبر یکروشن است که معابر ارتباط

 قرار گیرند. مدنظر( باید 2شده در بند )معابر نیز موارد مطرح

                                                
4 Loop 
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دهنده، ترجیح این است که رتباطشده و معابر اطرفهدر خصوص معابر همراستا با یک معبر یک (1

ها، چه از نظر جهت حرکت و چه از نظر عرض، تغییر داده نشود؛ مگر الامکان وضعیت فعلی آنحتی

 در صورت ناگزیر بودن.

رفه طهایی از معابر یکمنظور ایجاد حلقهشده بهطرفهبنا باشد که معابر اطراف یک معبر یک چنانچه (5

رد ای صورت گیگونهطرفه شوند، بهتر است این اقدام بهن ترافیک یکو نتیجتاً چرخشی کردن جریا

های گرد )حلقهگرد( یا چپهای راستگرد )حقلهصورت راستکه جریان چرخشی ایجادشده تنها به

های واقع در المقدور از تأخیرات وارده در تقاطعگرد( باشد. هدف از این اقدام این است که حتیچپ

ی هایطرفه تنها حلقهای از معابر یکمجموعه کهیهنگامکور کاسته شود. در حقیقت، محدوده معابر مذ

های واقع در محدوده این معابر، فقط حجم حرکت گردش به راست گرد تشکیل دهند، در تقاطعراست

خوش تغییر گرد دستچپ دلیل عدم وجود یک یا چند حلقهها بهیابد و حجم سایر حرکتافزایش می

 ود.شنمی

طرفه شود، در یک جهت )رفت یا برگشت(، چند خط که قرار است یک بعضاً در یک معبر دوطرفه (6

د. در این کننصورت مختلط با سایر انواع وسایل نقلیه عبور میاتوبوس با حجم جابجایی مسافر بالا به

یافته و  سازی کامل این معبر، عرض جهت مذکور کاهشطرفهجای یکحالت ترجیح این است که به

تنها به عبور خطوط اتوبوس اختصاص داده شود. بدین ترتیب، جهتی که در ابتدا قرار بوده است 

سازی معبر مورد اشاره حذف شود، در حالتی که عرض آن کاهش یافته است کماکان طرفهمنظور یکبه

ز این توانند اادی نیز میعلاوه، وسایل نقلیه امدکند. بهعنوان خط ویژه اتوبوس عمل میو به ماندهیباق

 خط ویژه تردد کنند.

ند، کعنوان خط یا مسیر ویژه اتوبوس ایفای نقش میها بهای که یک جهت آندر خصوص معابر دوطرفه (1

 ناپذیر باشد، بهتر استسازی صورت نگیرد. چنانچه این اقدام اجتنابطرفهدر وهله اول بهتر است یک

کند حذف نشود؛ بلکه جهتی که در آن جریان ژه اتوبوس عمل میعنوان خط یا مسیر ویجهتی که به

 صورت مختلط است حذف شود.ترافیک به

های واقع در این معابر از نوع طرفه شوند و تقاطعچند معبر متوالی )پشت سر هم( یک کهدرصورتی (3

سازی جریان ترافیک در معابر مذکور اصلاح منظور روانها باید بهبندی این چراغباشند، زمان دارچراغ

 های هوشمند ارجح است.کارگیری چراغها، بهشود. البته در این تقاطع
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الامکان منجر به تغییر خطوط ای صورت گیرد که حتیگونهسازی یک یا چند معبر باید بهطرفهیک (5

 معابر نشود.تمایل سفر شبکه 

 طرفه نشوند.اند، یکتجاری متعددی واقع شده هایکاربریها بهتر است معابری که در اطراف آن (41

سازی در معابری صورت گیرد که از نظر عملکردی، حداقل در رده شریانی درجه طرفهالامکان یکحتی (44

 باشند.  2

 اصلاح مقطع عرضی معابر، تعریض یا رژیم معبر -2-2-1

 شود:تعریف می 4سه نوع حق اولویت مسیر ،ونقل همگانیحملبرای خطوط 

A. ر کامل طووسایل نقلیه بهسایر ونقل همگانی و ترافیک عبوری در این سطح از حق اولویت، مسیر حمل

ندارد. این نوع از  وجود هاآن ینگونه تقاطع و تداخلی بای که هیچگونهبه ؛شودمی از یکدیگر جدا

عبارت دیگر، در این سطح به شود.ی مشاهده مینیرزمیز قطار شهری خطوطبرای  معمولاًاولویت عبور 

 گیرد.در ارتفاع صورت می ونقل همگانیحملاز حق اولویت، جداسازی مسیر 

B.  وسایل نقلیه از جهت طولی کاملًا سایر ونقل همگانی و ترافیک ، مسیر حملسطح از حق اولویتدر این

با وسایل نقلیه و عابران پیاده تداخل داشته  سطحهمست در تقاطعات جدا از هم هستند؛ اما ممکن ا

عبارت دیگر، در این سطح از حق به .استاولویت عبور تراموا و اتوبوس تندرو از این نوع  معمولاًباشند. 

 گیرد.در سطح صورت می ونقل همگانیحملاولویت، جداسازی مسیر 

C. صورتبه سایر وسایل نقلیههمگانی و  ونقلحمل، جریان عبوری وسایل از حق اولویت در این سطح 

 گیرد.و جداسازی صورت نمی است 2مختلطترکیبی یا 

، لازم است Bخصوص با حق اولویت مسیر هونقل همگانی ببنابراین متناسب با طراحی سیستم حمل

 د.نصورت تعریض معبر یا رژیم معابر باشهد بنتواننظر می تغییراتی در شبکه معابر ایجاد شود. اصلاحات مورد

ر ، جذب بیشتر تقاضا بترافیکی منظور کاهش ازدحامبهها آنهدف اصلی از تعریض معابر، افزایش ظرفیت 

بر است. در ونقل همگانی انبوهروی کریدورهای دارای ظرفیت و فراهم کردن امکان عبور خطوط ویژه حمل

 هایتخریب واحددلیل عی و اقتصادی مخربی مانند جابجایی شهروندان بهآثار اجتما معمولاً ،تعریض معابر

که باید در نظر  و ظاهر شدن تقاضای پنهان و ناخواسته وجود دارد تمایل سفرمسکونی و همچنین افزایش 

                                                
4 Right-of-way 

2 Mixed 
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 د.نگرفته شو

در  یضونقل همگانی است و از طرفی تعرافزایش تقاضای حمل ،که رویکرد اصلی در مرکز شهریی جاآن از

 کهآنشدت پرهزینه است، از تعریض معابر در این محدوده باید اجتناب شود. همچنین به دلیل این مناطق به

و هدف از احداث خطوط  ها قرار دارندبر در مسیر بزرگراهونقل همگانی انبوهبرخی خطوط حمل ،در افق طراحی

مگانی ه وسایل نقلیه نقلیه شخصی به یلااز وس انمسافربر در این معابر تنها انتقال ونقل همگانی انبوهحمل

 گیرد.منظور افزایش ظرفیت در دستور کار قرار نمیها بهاست، تعریض این بزرگراه

قلیه ن ونقل همگانی، ظرفیت معبر برای تردد وسایلبدیهی است با اختصاص بخشی از معبر به خط حمل

تواند تعریض معبر یا رژیم معبر باشد. در تعریض معبر می شخصی کاهش خواهد یافت. راهکار در این شرایط

رد نظر، مورویکرد  ر،شخصی است؛ اما در رژیم معب وسایل نقلیهایجاد مطلوبیت برای  اتخاذشده، اساساً رویکرد

ونقل نقلیه شخصی و مطلوبیت برای حمل عدم مطلوبیت برای وسایل زمانهممدیریت تقاضای سفر و ایجاد 

، تعریض داختصاص یابونقل همگانی سیستم حمل هب قرار باشد که ظرفیت ایجادشدهبنابراین اگر  .همگانی است

راهکار  ،اختصاص یابدشخصی  وسایل نقلیه به قرار باشد که ظرفیت ایجادشدهشود؛ اما اگر معبر پیشنهاد می

 شود.رژیم معبر توصیه می

 زیر توجه داشت: های شهری باید به نکاتبرای انجام تعریض در خیابان

ها ممکن است بهبود وضعیت ترافیکی شبکه در حدی باشد که موجب تغییر در اثر تعریض خیابان (4

ها و معیارهای قبلی برای درنتیجه برخی از استاندارد و خیابان موردنظر شود یمراتب عملکردسلسله

 ؛که ندارداثر منفی بر روی شب یظرفیتنظر د. البته در نظر نگرفتن این نکته از ناین خیابان تغییر کن

. ودشدر نظر گرفته نمیکند که معابر ایجاد مییک ظرفیت اضافی در شبکه اساساً این اقدام زیرا 

 بر روی ساختار شهری توجه داشت. این اقدام باید به اثرات منفی ،حالبااین

عابر بین م عبارت دیگر،بهشده در شبکه باید در امتداد یکدیگر قرار گرفته باشند؛ معابر تعریض (2

گیری ید یک پروژه در فرآیند تصمیمأیهای تیکی از معیار شده باید هماهنگی وجود داشته باشد.تعریض

ض درصد تعری کهیدرصورتکه شامل چندین خیابان قابل تعریض است، معیار مذکور است. بنابراین 

ماهنگ هسایر معابر از نظر عرضی یا با  یلفی طواندازه کاباید بهشده معبر تعریض ،شده بالا باشدانجام

 .باشد
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 اصلاح معابر با رویکرد خیابان کامل -2-2-2

 کاربران یتمام یبرا را یمنیا یدسترس ،آن یاجرا و یطراح که شودیم گفته یابانیخ به کامل ابانیخ

 یتمام در ،خودروسواران و یهمگان ونقلحملکاربران  سواران،دوچرخه اده،یپ عابران کهیطوربهکند؛ می فراهم

 د.کنن وآمدرفت ابانیخ نیا در منیا طوربه، قادر باشند یجسم ییتوانا از سطح هر با وی سنهای رده

 سرعت ،خودرو محور یهاابانیخ در که دهدیم نشان کامل ابانیخ و خودرو محور کردیرو دو سهیمقا

 هاابانیخ نیا در ادهیپان رعاب یمنیا ب،یترتدین ب. است کامل یهاابانیخ از شتریب یشخص هینقلایل وس ییجابجا

 یهاوهیش منیا مرور و عبور ،خودرو محور یهاابانیخ در. دارد قرار خطر معرض در کامل یهاابانیخ از شتریب

 یهاوهیش یبندتیاولو گر،ید عبارت به (؛2-3 جدول) است دشوار ،کامل یهاابانیخ خلاف بر یرموتوریغ سفر

و  یرموتوریغ سفر یهاوهیش با تیاولو کامل، ابانیخ در .است متفاوت گریکدی با ابانیخ نوع دو نیا در سفر

 خودرو محور یهاابانیخ در بیترت نیا کهدرحالی .دارد قرار آخر تیاولو در یشخص هینقل لهیوس و است یهمگان

 (.2-3 جدول) است برعکس کاملاً ،شوندیم یطراح یسنت کردیرو با که

 و کامل خودرو محورهای مقایسه دسترسی در خیابان -1-2 جدول

 خیابان کامل خودرو محورخیابان  عوامل فیرد

 کمطراحی برای سرعت  طراحی برای سرعت زیاد سرعت 4

 هاافزایش ظرفیت دسترسی هاکاهش ظرفیت دسترسی ظرفیت 2

 ها و کاهش طول سفرافزایش تعداد اتصال ها و افزایش طول سفرکاهش تعداد اتصال کارایی 8

 ایپارک حاشیه تأمیناولویت با  ایپارک حاشیه 1
رو، خط دوچرخه، پیاده تأمیناولویت با 

 همگانی و فضای سبزونقل حملسیستم 

5 
های شیوه

 غیرموتوری

محدودیت دسترسی به دلیل عرض، تردد و 

 سرعت زیاد
 های غیرموتوریاولویت تخصیص فضا به شیوه

6 
ونقل حمل

 همگانی

ها و محدودیت دسترسی پیاده به ایستگاه

 تبادل بین خطوط

 هاستگاهیا به مناسب یدسترس

 خطوط نیب آسان تبادل و

 ونقلهزینه حمل 1
 شخصی وسیله نقلیه هایهزینه کاهش

 غیرموتوری هایشیوه هایهزینه افزایش و

 شخصی وسیله نقلیه هایهزینه افزایش

 غیرموتوری هایشیوه هایهزینه کاهش و

 هاکاربری 3
 شدن بزرگ و جدایی وسیع، هایبندیپهنه

 شهر بافت پراکندگی و هاکاربری

 حذف ها،کاربری شدن کوچک و اختلاط

 شهر بافت فشردگی و بندیپهنه
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 های کاملمحور و خیابان -های خودروبندی در طراحی خیابانمقایسه اولویت -2-2جدول 

 خیابان کامل خودرو محورخیابان  ترتیب اولویت

 عابر پیاده قلیه شخصین وسیله 4

 دوچرخه نقلیه اضطراری و باری وسیله 2

 ونقل همگانیحمل پارکینگ 8

 نقلیه اضطراری و باری وسیله ونقل همگانیحمل 1

 نقلیه شخصی وسیله دوچرخه 5

 پارکینگ عابر پیاده 6
 

 ازدحام کاهش مانند یاریبس یایمزا و بودن روزبه بودن، کارآمد وجود با زین کامل ابانیخ یطراح کردیرو

 ژهیوبه، کاربران یراحت یارتقا و شهروندان سلامت یارتقا ،آلودگی صوتی کاهش هوا، یآلودگ کاهش ک،یتراف

 و است یشخص هینقلایل وسمتوجه کاربران  شتریب که دارد زین یبیمعا ،یرموتوریغ سفر یهاهویش کاربران

وسایل نقلیه و عرضه تسهیلاتی  سرعت کاهش به توانیم معایب نیا جمله از. ها ضرورت داردآگاهی از آن

 (.1-3 جدول) کرد شارهای انظیر پارک حاشیه

 

 کامل یهاابانیخ بیمعا و ایمزا -4-2 جدول
 معایب مزایا شاخص

 نقلیه کاهش سرعت وسایل بهبود دسترسی ارتقای امکانات سفر

 های جانبیافزایش هزینه ارتقای رضایت و سلامت های غیرموتوریافزایش سهم شیوه

 تا حدی کاهش عرضه پارکینگ کاهش ازدحام، تصادفات، آلودگی و سروصدا نقلیه شخصی کاهش سهم وسیله

  زیبایی بصری شیافزاها و کاهش هزینه زیرساخت رشد هوشمندانه شهر
 

 یاجتماع یارهایمحور، مع یکاربر یارهایمع ،یکل یارهایمع دسته چهار در کامل ابانیخ یطراح یارهایمع

 .[68] نشان داده شده است اتیبا جزئ 4-3 شکلدر  است که یبندطبقه قابل یطیمح یارهایو مع
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 کامل ابانیخ یطراح یارهایمع -2-2 شکل

 یاهی/ حذف پارک حاش تیریمد -2-2-4

توان یک خط دیگر ای میها وجود ندارد، با حذف پارک حاشیهدر خصوص معابری که امکان تعریض آن

رو اضافه کرد. در این صورت، بدون نیاز به تعریض معبر، ظرفیت عبور افزایش داده به خطوط عملکردی سواره

ض معابر و حذف پارک بر مطروحه، تعریهای انبوهشود. لازم به ذکر است که در بررسی خطوط شبکهمی

 شوند.های جایگزین یکدیگر بررسی و پیشنهاد میحلعنوان راهبه معمولاً و  زمانهمای حاشیه

شود. هرچند از نظر ای چنان زیاد است که منجر به پارک دوبل خودروها میدر برخی معابر، پارک حاشیه

نظارتی نداشته  ربطیذی که دستگاه قانونی مقررات راهنمایی و رانندگی این کار ممنوع است، اما در مواقع

کنند. باشد و در صورت بروز تخلف اعمال قانون نکند، کاربران وسایل نقلیه شخصی اقدام به پارک دوبل می

بر، کماکان فضای کافی برای ونقل همگانی انبوهممکن است در یک معبر، بعد از اختصاص یک خط به حمل

حدی بوده باشد که قبل از اصلاح آن، ها در این معبر بهد؛ لیکن تراکم کاربریای وجود داشته باشپارک حاشیه

بر ونقل همگانی انبوهیک خط از این معبر به حمل کهیهنگامگرفته است. بنابراین پارک دوبل صورت می

ل یمانده برای وسایابد، چنانچه معضل پارک دوبل مدیریت و برطرف نشود، تعداد خطوط باقیاختصاص می

شود. بنابراین در خصوص این دسته از معابر، نقلیه شخصی کافی نخواهد بود و منجر به ایجاد تراکم در معبر می

 معنای جلوگیری از پارک دوبل است، باید در دستور کار قرار گیرد.ای که بهمدیریت پارک حاشیه

 هاسازی تقاطعناهمسطح -2-2-7

بر روسطحی انبوهخطوط ( صحبت شد. از این نظر، Cو  A ،Bتر در خصوص انواع اولویت عبور )پیش

ولویت ا یدارا یخطوط چنین ین،تداخل دارند. بنابرا یشخص نقلیه یلبا وسا سطحهمتنها در تقاطعات  جداشده
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مجزا  یراز مس یمندبهره رغمیخطوط عل ینست که ناوگان موجود در اا بدان معنا ینهستند. ا Bاز نوع  عبور

ل وسای یرمشترک با سا یرمس دارای ی غیرهمسطحهاشبکه معابر، در محل تقاطع یهاخودروها در کمان یراز سا

های غیرهمسطح گردد، اگر این ای منجر به ایجاد مشکل در تقاطعچنین مسئله کهدرصورتینقلیه است. 

این مشکل ایجاد شود، اصلاح  دارچراغدر تقاطعات  کهدرصورتیشوند.  دارچراغنباشند، باید  دارچراغتقاطعات 

 بردهی به خطوط انبوهمنظور اولویتهای هوشمند بههای راهنمایی یا ترجیحاً استفاده از چراغبندی چراغزمان

شود. در غیر این صورت، چنانچه شرایط اجرای تقاطع غیرهسطح در محدوده حل، پیشنهاد میعنوان راهبه

 شود.ازی تقاطع پیشنهاد داده میسمربوطه وجود داشته باشد، ناهمسطح

توان به در اختیار داشتن منابع مالی لازم، وجود فضای از جمله شرایط اجرای یک تقاطع غیرهسطح می

کوبی، ایجاد فضای کافی برای عبور منظور گودبرداری، شمعکافی جهت اجرای سازه تقاطع غیرهمسطح )به

قی با شعاع کافی جهت رعایت الزامات ایمنی، ایجاد فاصله دید های قائم و افانواع وسایل نقلیه، ایجاد قوس

های خروجی و ورودی(، عدم وجود سازی امکان گردش آسان انواع وسایل نقلیه در پیچمناسب و فراهم

قیمت جهت تملیک و تخریب و مسائل اجتماعی ناشی از کاهش احتمالی دسترسی تجاری گران هایکاربری

ا و ... همسکونی و تجاری واقع در محدوده تقاطع غیرهمسطح و نتیجتاً بروز نارضایتی هایکاربریکاربران به 

 اشاره کرد.

ها برای معابر با رده عملکردی پایین و یا معابر واقع در مرکز شهر سازی تقاطع، غیرهمسطحطورکلیبه

 ها است. بنابراینبه کاربریشود )اصولاً هدف معابر واقع در مرکز شهر، ایجاد مناسب دسترسی پیشنهاد نمی

های عملکردی بالا و معابری که در محدوده این معابر اصولاً رده عملکردی پایینی دارند(؛ بلکه برای معابر با رده

 شود.عنوان اصلاحات لازم در شبکه معابر مطرح میمتراکم شهر قرار ندارند، به

 ونقل همگانیخیابان ویژه پیاده و حمل -2-2-2

حتی  و بلامانع بوده از معابر همگانی نقلیهپیاده و وسایل  عابران )مشترک( زمانهماستفاده  ،طورکلیبه

 در ،یشهر معابر یطراح نامهنییآ 41 جلد مطابق عنوان مثال،است. به در برخی از منابع نیز توصیه شده

 یهاراهادهیپ در کهیطوربه؛ شود تأمین یهمگان ونقلحمل ستمیس به مطلوب یدسترس دیبا راهادهیپ یطراح

 حرکت سرعت البته .شودیم هیتوص راهادهیپ طول در یهمگان هینقل لیوسا از استفاده متر، 111 از تریطولان

ای از یک خیابان ویژه پیاده و نمونه. [69] باشد ساعت بر لومتریک 45 حدود در و شدهکنترل دیبا لیوسا نیا

 .توان در شهر استانبول ترکیه مشاهده نمود ونقل همگانی را میحمل
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 معابر از ادهیپ عابران و یهمگان نقلیه لیوسا یاشتراک استفاده از یانمونه -1-2 شکل

 

حائز اهمیت است، این است که فضای کافی  ونقل همگانیهای ویژه پیاده و حملخصوص خیابانچه در آن

 ها فراهم باشد.راهبر با پیادهونقل همگانی انبوهسامانه حمل زمانهمکارگیری هبرای عبور و ب

  یونقل همگانحمل یهااصلاحات لازم در شبکه معابر بر اساس خطوط شبکه شنهادیپ 

بر ازای همه خطوط انبوههای کارشناسی بهمنظور ارائه پیشنهاد اصلاحات لازم در شبکه معابر، بررسیبه

اند، صورت بر شهری و حومه در نظر گرفته شدهونقل همگانی انبوهگانه حمل 44های فرد که در شبکهمنحصربه

 گیرد. می

در  اعمالقابل، انواع اصلاحات 111ضابطه بخش اول  3-1تر اشاره شد، مطابق بند که پیش طورهمان

 (:6تا  4شبکه معابر شامل موارد زیر است )اصلاحات شماره 

 تغییر جهت تردد در معابر (4

 اصلاح مقطع عرضی معابر، تعریض یا رژیم معبر (2

 اصلاح معابر با رویکرد خیابان کامل (8

 ایمدیریت/ حذف پارک حاشیه (1

 هاسازی تقاطعناهمسطح (5

 ونقل همگانیپیاده و حملخیابان ویژه  (6
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هستند، مسیر این خطوط  Bها دارای اولویت عبور بر روسطحی در طول کمانخطوط انبوه کهنیابا توجه به 

گیرد صورت جداشده است. این جداسازی بیشتر در میانه معابر صورت میاز جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه به

ها یا ک بلوار یا بزرگراه، جداسازی در میانه معابر انجام شود، بریدگیدر طول ی کهدرصورتیها. تا در کناره آن

 های واقع در طول این بلوار یا بزرگراه باید بسته شوند.اصطلاحاً دوربرگردان

اساساً هدف از احداث دوربرگردان در طول یک بلوار یا بزرگراه، فراهم ساختن امکان تغییر جهت عبور 

یانه بر که در من چنانچه در طول یک بلوار یا بزرگراه واقع در مسیر یک خط انبوهوسایل نقلیه است. بنابرای

جداسازی شده است، دوربرگردان وجود داشته باشد، ناگزیر جریان ترافیک در محدوده این دوربرگردان باید 

، توقف گاه و باشد. این موضوع Cبر در این محدوده، صورت مختلط و در نتیجه اولویت عبور این خط انبوهبه

کند؛ چراکه اگر چنین نشود، ها را ایجاب میبر در محدوده دوربرگردانونقل همگانی انبوهگاه وسایل حملبی

 صورت بالقوه وجود دارد و در نتیجه ایمنیها بهبر با سایر وسایل نقلیه در دوربرگردانامکان برخورد ناوگان انبوه

دت شبر بهها، سرعت ناوگان انبوهد. از طرف دیگر، در نتیجه این توقفیابدر محدوده مربوطه شدیداً کاهش می

 د.یاببر مربوطه کاهش چشمگیری میدنبال آن، حجم جابجایی مسافران و کارایی خط انبوهتنزل کرده و به

ندرت مسیرهایی در نظر بر شهری و حومه، بههمگانی انبوه ونقلحملهای از سوی دیگر، در خطوط شبکه

ها وجود ندارد. در نتیجه در برخی از شود که در وضعیت موجود شبکه معابر، معبری در امتداد آنته میگرف

 خطوط، با توجه به وضعیت فعلی شبکه معابر، احداث معابر جدید ضروری است.

د در توانمذکور، دو نوع اصلاح دیگر نیز می اعمالقابلبا توجه به توضیحات فوق، علاوه بر انواع اصلاحات 

 (:3و  1شبکه معابر ذکر شود )اصلاحات شماره 

 هاانسداد دوربرگردان (1

 احداث معابر جدید (3

بر شهری و حومه، از همگانی انبوه ونقلحملهای فرد موجود در شبکهدر ادامه، یکایک خطوط منحصربه

منظور پیشنهاد اصلاحات لازم ها که بهگردند. این بررسیشده، بررسی میمطرح اعمالقابلنوع اصلاح  3نظر 

ها و انسداد سازی تقاطعجز ناهمسطحگیرد، برای همه انواع اصلاحات مذکور، بهدر شبکه معابر صورت می

 شود.انجام می 5-3 جدولو در قالبی مطابق با  زمانهمصورت ها، بهدوربرگردان
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 فرم بررسی و پیشنهاد اصلاحات لازم در شبکه معابر -7-2 جدول

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

 پارک

 ایحاشیه

 عملکردی تعداد خطوط
 اصلاحات لازم

 پارک 

 ایحاشیه

 عملکردی تعداد خطوط
 اصلاحات لازم

 اجرا از بعد اجرا از قبل اجرا از بعد اجرا از قبل
            

            

            
 

 قرار گیرند: مدنظر، موارد زیر باید اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررسدر خصوص فرم 

 صورت جداگانه وجود دارد.فرد بهبر منحصربهبرای هر خط انبوه 5-3 جدول (4

ها در فرم مربوطه قابل ها، نام معابر و ابتدا و انتهای آنمسیر هر خط از طریق دنبال کردن شماره (2

رت جداگانه نیز تعریف و نقشه متناظر با آن ارائه شده صوتشخیص است. با این وجود، مسیر هر خط به

 است.

ه قابل تشخیص است. لازم ب« شماره»بر با توجه به ستون تعداد معابر تیپ واقع در مسیر هر خط انبوه (8

ذکر است که منظور از معبر تیپ، معبری است که در طول آن، مشخصات عرضی مقطع معبر، شامل 

عملکردی، ثابت است. ضمناً موقعیت مقطع عرضی تیپ معابر واقع در  ای و تعداد خطوطپارک حاشیه

، در نقشه خطوط شده نشان دادهبر در نقشه ترسیم و ارائه شده است. شماره مقاطع مسیر هر خط انبوه

 های مندرج در جدول مربوط به آن خطوط است.متناظر با شماره

 اختصاص داده شدهو بدون در نظر گرفتن خط رمنظور از تعداد خطوط عملکردی، تعداد خطوط سواره (1

خط داشته باشد و در  1عنوان مثال، اگر معبری در یک جهت ای است. بنابراین بهبه پارک حاشیه

عبارت دیگر، خواهد بود؛ به 8حاشیه آن خودروها پارک کنند، تعداد خطوط عملکردی این معبر برابر با 

 8ای صورت گیرد و تعداد خطوط عملکردی برابر با چنانچه در یک جهت از معبری، پارک حاشیه

خواهد بود. از طرف دیگر، اگر معبری  1اعلام شود، تعداد کل خطوط این جهت از معبر مذکور برابر با 

 ای نداشته باشد، تعداد کل خطوط این معبر با تعداد خطوط عملکردی آن مساوی است.پارک حاشیه

رو جهت ترتیب یک خط از خطوط عملکردی سوارهخود، به وبرگشترفتبر در جهت هر خط انبوه (5

 کند.رو جهت برگشت را اشغال میرفت و یک خط از خطوط عملکردی سواره

عبارت دیگر، وضعیتی است که ، وضعیت فعلی معبر مورد بررسی یا به«قبل از اجرا»منظور از ستون  (6

 بری اجرا نشده است.در آن خط انبوه
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صورت روزمینی اجرا شده و از بر به، وضعیتی است که در آن خط انبوه«ز اجرابعد ا»منظور از ستون  (1

 کند.معبر مورد بررسی عبور می

خط شود، این معبر نیاز  2بر کمتر از چنانچه تعداد خطوط عملکردی یک معبر بعد از اجرای خط انبوه (3

ک یا چند اصلاح پیشنهاد ، ی6و  1تا  4به اصلاحات دارد. در این خصوص، از میان اصلاحات شماره 

 صورت مختلطبر بهنباشند، عبور خط انبوه اعمالقابلاز این اصلاحات  کیچیه کهدرصورتیشود. می

ها یا شود. چنین وضعیتی در معبر پل( در آن معبر پیشنهاد میCبا جریان ترافیک )اولویت عبور 

 دهد.زیرگذرهایی که تنها دو خط عبور دارند، رخ می

 سطحهمسازی یک یا چند تقاطع ضرورت احداث یک یا چند تقاطع غیرهمسطح یا ناهمسطحبررسی  (5

صورت ازای هر خط و بهبر، بههای واقع در مسیر یک خط انبوههمچنین مسدود کردن دوربرگردان

سازی گیرد. بنابراین پیشنهاد ناهمسطحجداگانه، نه در قالب جدول مذکور، بلکه بعد از آن صورت می

« اصلاحات لازم»( در ستون 1و  5ترتیب، اصلاحات شماره ها )بهها و مسدود کردن دوربرگردانطعتقا

 شود. ارائه نخواهد شد؛ بلکه جدا از جدول مطرح می

بر وجود نداشته باشد، پیشنهاد احداث این معبر شده یک خط انبوهچنانچه معبری در مسیر طراحی (41

 در ردیف مربوطه ارائه خواهد شد.« لازماصلاحات »( در ستون 3)اصلاح شماره 

ی معناای در یک معبر پیشنهاد شود، این پیشنهاد در حقیقت بهچنانچه ممنوع کردن پارک حاشیه (44

ها مطرح ای است؛ چراکه در برخی از معابری که چنین پیشنهادی برای آنجلوگیری از پارک حاشیه

 گیرد.ای صورت میا این وجود، پارک حاشیهای قانوناً ممنوع است؛ اما بشود، پارک حاشیهمی

( باشد، Bصورت جداشده )اولویت عبور بر بهبنا باشد مسیر خط انبوه کهدرصورتیطرفه، در معابر یک (42

 گیرد. جداسازی در کناره راست یا چپ معبر صورت می

 سطحهمای هبر روزمینی هنگام انجام حرکت گردش به راست یا گردش به چپ در تقاطعخطوط انبوه (48

های غیرهسمطح، با جریان ترافیک مختلط )دارای اولویت های ورودی و خروجی تقاطعیا عبور از پیچ

 ( هستند.Cعبور 

برای هر خط، توضیحات تکمیلی در خصوص مشخصات هر معبر و اصلاحات لازم، در پاورقی ارائه  (41

 شود.می
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 ML-04-Raziخط  -2-1-2

از میدان احسان آغاز و به ایستگاه مترو رازی )واقع در تقاطع بلوار رازی با بلوار  ML-04-Raziخط 

الله و بلوار آیت )س(جز بلوار الزهرامصوب مطالعات جامع، به 1شود. این خط از همه معابر خط مدرس( ختم می

مترو فضیلت است؛  مصوب مطالعات جامع، ایستگاه 1عبارت دیگر، مقصد خط کند؛ بهحقیقت شمالی عبور می

را  Razi-04-MLمسیر خط  8-3 شکلشود. به ایستگاه مترو رازی متصل می Razi-04-MLخط  کهدرحالی

 .4دهدنشان می

 ه مترو رازی به شرح زیر است:سمت ایستگااز میدان احسان به ML-04-Raziمسیر خط 

 تقاطع بلوار  - 8بلوار استقلال - 2پارک قوری -بلوار پاسداران -پل معلم -بلوار رجایی -میدان احسان

 .وبرگشترفت؛ جدا شدن جهت 1استقلال با خیابان انقلاب

 اتقاطع خیابان انقلاب ب -خیابان انقلاب -جهت رفت: تقاطع بلوار استقلال با خیابان انقلاب 

 .6چهارراه شکوفه -خیابان وصال شیرازی جنوبی - 5)ع(میدان امام حسن -خیابان شکیبا

 1چهارراه گمرک -خیابان انقلاب -جهت برگشت: تقاطع بلوار استقلال با خیابان انقلاب - 

 چهارراه شکوفه. -خیابان مشیر شرقی

  بلوار  -زه کازروندروا -خیابان مشیر شرقی -؛ چهارراه شکوفهوبرگشترفتپیوستن مجدد جهت

تقاطع بلوار  -بلوار دلاوران بسیج - 3بلوار سیبویه با بلوار دلاوران بسیج سطحهمتقاطع غیر  -سیبویه

 تقاطع بلوار رازی با بلوار مدرس )ایستگاه مترو رازی(. -بلوار رازی -دلاوران بسیج با بلوار رازی

جهت  ییرتغاز نظر  ML-04-Raziخط  یرسواقع در م اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

 ریتیکامل، مد یابانخ یکردمعبر، اصلاح معابر با رو یمرژ یا یضمعابر، تعر یتردد در معابر، اصلاح مقطع عرض

صورت  6-3 جدول، در یدو احداث معابر جد یونقل همگانو حمل یادهپ یژهو یابانخ ای،یه/ حذف پارک حاش

. شماره 5دهدرا نشان می خطاین  یرمعابر واقع در مسموقعیت مقاطع عرضی تیپ  1-3 شکلگرفته است. 

 است. 6-3 جدولهای مندرج در در این شکل، متناظر با شمارهمقاطع 

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing  

 تقاطع بلوار پاسداران / بلوار استقلال با بلوار باهنر شمالی 2

 زرهی 8

 باسکول نادر )باسکول( 1

 فلکه فخرآباد 5

 تقاطع خیابان وصال شیرازی جنوبی / شمالی با خیابان مشیر غربی 6

 تقاطع خیابان انقلاب با خیابان مشیر شرقی / غربی 1

 فلکه خاتون )پل دفاع مقدس( 3
5 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing  

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing
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ML-04-Raziمسیر خط  -2-2 شکل
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 ML-04-Raziبررسی و پیشنهاد اصلاحات لازم در معابر واقع در مسیر خط  -2-2 جدول

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد ب. رجایی ب. پرستار 4پل احسان 4
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد پل معلم پل احسان ب. رجایی 2
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 4 2 ندارد ب. پاسداران رجاییب.  پل معلم 8

صورت مختلط با جریان عبور خط به

عدم ؛ در نتیجه، 2(Cترافیک )اولویت عبور 

 به اصلاح معبر در جهت رفت یازن

 4 2 ندارد

صورت مختلط با عبور خط به

؛ 4(Cجریان ترافیک )اولویت عبور 

در نتیجه، عدم نیاز به اصلاح معبر 

 در جهت برگشت

 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد پارک قوری پل معلم ب. پاسداران 1
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 پارک قوری ب. استقلال 5
چهارراه 

 هوابرد
 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 ب. استقلال 6
چهارراه 

 هوابرد

چهارراه 

 بنفشه
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

                                                
 آباد(تقاطع بلوار رجایی / بلوار پرستار با بلوار شریعتی )معالی 4

 پذیر نیست.تعریض معبر پل امکان 2
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 ب. استقلال 1
چهارراه 

 بنفشه
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد 4فلکه هنگ

 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایحاشیهممنوع کردن پارک  4 2 دارد باسکول نادر فلکه هنگ ب. استقلال 3

 2خ. انقلاب 5
باسکول 

 نادر
 4 2 دارد خ. شکیبا

 ایپیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

 2 2 دارد

پیشنهاد اول: عدم نیاز به اصلاح 

 معبر در جهت برگشت

پیشنهاد دوم: افزودن یک خط به خطوط 

جهت رفت از طریق گرفتن یک خط از 

 خطوط جهت برگشت

پیشنهاد دوم: افزودن یک خط به 

خطوط جهت رفت از طریق گرفتن 

یک خط از خطوط جهت برگشت 

 8ای+ ممنوع کردن پارک حاشیه

صورت مختلط پیشنهاد سوم: عبور خط به

(؛ در Cبا جریان ترافیک )اولویت عبور 

به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ننتیجه، 

 رفت

سوم: عدم نیاز به اصلاح  پیشنهاد

 معبر در جهت برگشت

                                                
 تقاطع بلوار استقلال با شوریده شیرازی / مرادپور 4

 کند.بر از این معبر عبور میتنها جهت رفت خط انبوه 2

بر( ای در این جهت ضروری است. چنانچه سطح سرویس جهت برگشت در وضعیت فعلی )پیش از اجرای خط انبوه، ممنوع کردن پارک حاشیهتنزل کند یگشت به حد بحرانجهت بر یسسطح سروبا انجام این پیشنهاد، که  یدر صورت 8

 ای در این جهت نیست.حاشیه نیز در حد بحرانی باشد، نیازی به ممنوع کردن پارک
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 خ. انقلاب خ. شکیبا 41
فلکه 

 فخرآباد

در یک 

کناره معبر 

 دارد

  ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2

44 
خ. وصال 

 4شیرازی

فلکه 

 فخرآباد

چهارراه 

 شکوفه
 1 4 دارد

سازی معبر در طرفهپیشنهاد اول: یک

جهت رفت )حذف جهت برگشت( + ممنوع 

ای در آن کناره از معبر پارک حاشیه کردن

که قرار است مسیر ویژه )جداشده( خط 

 بر باشدانبوه
 4 4 دارد

سازی معبر طرفهپیشنهاد اول: یک

در جهت رفت )حذف جهت 

برگشت( + ممنوع کردن پارک 

ای در آن کناره از معبر که حاشیه

قرار است مسیر ویژه )جداشده( 

 بر باشدخط انبوه

سازی معبر در طرفهپیشنهاد دوم: یک

جهت رفت )حذف جهت برگشت( + عبور 

صورت مختلط با جریان ترافیک خط به

 (C)اولویت عبور 

سازی معبر طرفهپیشنهاد دوم: یک

در جهت رفت )حذف جهت 

صورت برگشت( + عبور خط به

مختلط با جریان ترافیک )اولویت 

 (Cعبور 

 2خ. انقلاب 42
باسکول 

 نادر

چهارراه 

 گمرک
 2 2 دارد

پیشنهاد اول: عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 4 2 دارد

پیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک 

 ایحاشیه

                                                
 کند.عبور میبر از این معبر تنها جهت رفت خط انبوه 4

 کند.بر از این معبر عبور میتنها جهت برگشت خط انبوه 2
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

پیشنهاد دوم: افزودن یک خط به خطوط 

جهت برگشت از طریق گرفتن یک خط از 

خطوط جهت رفت + ممنوع کردن پارک 

 4ایحاشیه

افزودن یک خط به پیشنهاد دوم: 

خطوط جهت برگشت از طریق 

گرفتن یک خط از خطوط جهت 

 برفت

پیشنهاد سوم: عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت

صورت پیشنهاد سوم: عبور خط به

مختلط با جریان ترافیک )اولویت 

به  یازعدم ن(؛ در نتیجه، Cعبور 

 برگشتاصلاح معبر در جهت 

 خ. مشیر 48
چهارراه 

 گمرک

چهارراه 

 شکوفه
 

در دو کناره 

 معبر دارد
2 4 

صورت پیشنهاد اول: عبور خط به

مختلط با جریان ترافیک )اولویت 

به  یازعدم ن(؛ در نتیجه، Cعبور 

  اصلاح معبر

پیشنهاد دوم: ممنوع کردن پارک 

ای در آن کناره از معبر که حاشیه

قرار است مسیر ویژه )جداشده( 

 بر باشدانبوه خط

                                                
یز در ن بر(ای در این جهت ضروری است. چنانچه سطح سرویس جهت رفت در وضعیت فعلی )پیش از اجرای خط انبوه، ممنوع کردن پارک حاشیهتنزل کند یبه حد بحران رفتجهت  یسسطح سروبا انجام این پیشنهاد، که  یدر صورت 4

 ای در این جهت نیست.حاشیه حد بحرانی باشد، نیازی به ممنوع کردن پارک
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 4خ. مشیر 41
چهارراه 

 شکوفه

دروازه 

 کازرون
 

در بخش 

راست معبر: 

در دو کناره 

معبر دارد؛ 

در بخش 

چپ معبر: 

در دو کناره 

 معبر دارد

در بخش 

راست 

؛ 8معبر: 

در بخش 

چپ 

 2معبر: 

در صورت 

عبور خط از 

بخش راست 

؛ در 2معبر: 

صورت عبور 

خط از بخش 

 4چپ معبر: 

 کهیطوربهسازی معبر؛ دوطرفه

بخش راست آن به جهت رفت و 

بخش چپ آن به جهت برگشت 

خط اختصاص داده شود + ممنوع 

ای در کناره کردن پارک حاشیه

چپ بخش راست )جهت رفت پس 

و کناره راست بخش  2از اصلاح(

 8چپ )جهت رفت پس از اصلاح(

 معبر

 ب. سیبویه 45
دروازه 

 کازرون

شاهزاده 

 قاسم
 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت

 برگشت

 ب. سیبویه 46
شاهزاده 

 قاسم
 8 1 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 8 1 دارد فلکه خاتون

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

                                                
 کند.ای وجود دارد که آن را به دو بخش )بخش چپ و بخش راست( تقسیم میطرفه است. در وسط این معبر، میانهاین معبر در حال حاضر یک 4

 رفت ضروری است. بر در میانه جهتمنظور جداسازی مسیر خط انبوهاین کار به 2

 خط( / عرض کافی برای عبور سایر وسایل نقلیه ضروری است. 2بر در میانه جهت برگشت و همچنین تأمین حداقل تعداد خطوط )منظور جداسازی مسیر خط انبوهاین کار به 8
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

41 

کندرو 

دلاوان 

 4بسیج

 فلکه خاتون

 تقاطع ب.

دلاوران 

بسیج با ب. 

 رازی

 1 4 دارد

صورت مختلط با جریان عبور خط به

عدم ؛ در نتیجه، 2(Cترافیک )اولویت عبور 

 به اصلاح معبر در جهت رفت یازن

 4 2 ندارد

صورت مختلط با عبور خط به

؛ 2(Cجریان ترافیک )اولویت عبور 

به اصلاح معبر  یازعدم ندر نتیجه، 

 برگشتدر جهت 

 رازیب.  43

تقاطع ب. 

دلاوران 

بسیج با ب. 

 رازی

تقاطع ب. 

رازی با ب. 

الله آیت

 حقیقت

دارد ولی 

 کم
 2 8 دارد ولی کم عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8

 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت

 برگشت

 ب. رازی 45

تقاطع ب. 

رازی با ب. 

الله آیت

 حقیقت

تقاطع ب. 

رازی با ب. 

 مدرس

 8 1 دارد ولی کم عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 8 1 دارد
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

                                                
 کنارگذر پل دفاع مقدس از سمت بلوار دلواران بسیج؛ همسطح با زمین 4

ماند که کافی خط برای عبور خودروها باقی می 4بر در این معبر نیست؛ چراکه در این صورت نیز تنها ای ممنوع شود، کماکان امکان جدا کردن مسیر خط انبوهپذیر نیست. ثانیاً چنانچه پارک حاشیهر پل امکاناولاً تعریض معبر کنارگذ 2
بر( )البته در صورتی که سطح سرویس این معبر در وضعیت فعلی )پیش از اجرای خط انبوه تنزل کند یبه حد بحران این معبر یسسطح سروا انجام این پیشنهاد، ای نیست؛ مگر این که بنیست. بنابراین نیازی به ممنوع کردن پارک حاشیه

 بالاتر از حد بحرانی باشد(.
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سازی از نظر ناهمسطح ML-04-Raziخط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

را نشان  خطاین  یرواقع در مس هایموقعیت تقاطع 5-3 شکلصورت گرفته است.  1-3 جدولها در تقاطع

 است. 1-3 جدولهای مندرج در کل، متناظر با شمارهها در این ش. شماره تقاطع4دهدمی

 

 ML-04-Raziهای واقع در مسیر خط سازی تقاطعبررسی و پیشنهاد ناهمسطح -7-2 جدول

 علت ضرورت انجام اصلاحات مطروحه اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره

  عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح پل احسان 4

  عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح پل معلم 2

8 

تقاطع ب. 

پاسداران با 

ب. 

 مطهری

  عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح

1 
 پارک

 قوری
 سطحهم

با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

5 

تقاطع ب. 

استقلال با 

 ب. بعثت

 سطحهم
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

6 
چهارراه 

 هوابرد
 سطحهم

با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

1 
چهارراه 

 بنفشه
 سطحهم

با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم فلکه هنگ 3
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

5 
باسکول 

 نادر
 سطحهم

بدون استفاده 

از چراغ 

 راهنمایی

نصب و استفاده از چراغ 

راهنمایی )ترجیحاً 

 هوشمند(

این تقاطع، چراغ راهنمایی  در حال حاضر در

وجود نداشته و تداخل جریان ترافیک ب. استقلال 

با خ. انقلاب حتی در وضعیت فعلی نیز تأخیرات 

ویژه در ساعات اوج، شدیداً افزایش داده وارده را به

بر از این است. بنابراین در صورت عبور خط انبوه

تقاطع، تداخلات بیشتر شده و تأخیرات وارده 

یابد. در نتیجه، کنترل پیش افزایش می بیش از

کارگیری چراغ راهنمایی، این تقاطع با نصب و به

 ضروری است.

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing  

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing
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41 

تقاطع خ. 

انقلاب با 

 خ. شکیبا

 سطحهم

بدون استفاده 

از چراغ 

 راهنمایی

نصب و استفاده از چراغ 

راهنمایی )ترجیحاً 

 هوشمند(

در حال حاضر در این تقاطع، چراغ راهنمایی 

داشته و تداخل جریان ترافیک ب. استقلال وجود ن

ساز بوده و با خ. شکیبا در ساعات اوج، مشکل

کند. بنابراین در ی را وارد میتوجهقابلتأخیرات 

بر از این تقاطع، تداخلات صورت عبور خط انبوه

بیشتر شده، تأخیرات وارده در ساعات اوج افزایش 

 هاییافته و حتی ممکن است در برخی از بازه

زمانی در ساعات غیراوج نیز منجر به ایجاد 

تأخیرات شود. در نتیجه، کنترل این تقاطع با 

 کارگیری چراغ راهنمایی، ضروری است.نصب و به

44 
فلکه 

 فخرآباد
 سطحهم

بدون استفاده 

از چراغ 

 راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

42 
چهارراه 

 گمرک
 سطحهم

با استفاده از 

 راهنماییچراغ 
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

48 
چهارراه 

 شکوفه
 سطحهم

با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

41 
دروازه 

 کازرون
 سطحهم

با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

45 
شاهزاده 

 قاسم
 سطحهم

با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  به انجام اصلاحات عدم نیاز

46 
فلکه 

 خاتون
  غیرهمسطح

پیشنهاد اول: اصلاح تقاطع 

منظور غیرهمسطح به

آزادسازی حرکت گردش به 

چپ از ب. دلاوران بسیج به 

ب. سیبویه با احداث یک 

پیچ شبدری یا استفاده از 

 های دیگرروش

منظور خروج از بر در جهت برگشت، بهخط انبوه

ود به ب. سیبویه، باید ب. دلاوران بسیج و ور

حرکت گردش به چپ انجام دهد؛ لیکن در این 

تقاطع غیرهمسطح، هیچ حرکت گردش به چپی 

پذیر نیست. بنابراین در وضعیت آزاد یا امکان

بر در جهت برگشت باید ابتدا با فعلی، خط انبوه

یک حرکت گردش به راست از ب. دلاوران بسیج 

د؛ سپس مسیر خارج و به ب. الزهرا)س( وارد شو

متر ادامه  251اندازه خود در ب. الزهرا)س( را به

گاه در این دهد تا به اولین دوربرگردان برسد؛ آن

، جهت U-Turnدور برگردان، با انجام یک مانور 

حرکت خود در ب. الزهرا)س( را تغییر داده و 

متری را طی کند تا به  251دوباره همان مسافت 

ایت مسیر خود را در فلکه خاتون برسد و در نه

کریدور مربوطه ادامه دهد. برای جلوگیری از این 

پیشنهاد دوم: اصلاح تقاطع 

منظور غیرهمسطح به

پذیر کردن حرکت امکان

گردش به چپ از ب. 

دلاوران بسیج به ب. 

سیبویه در زیر پل دفاع 

مقدس با حذف میانه 

کننده ب. سیبویه به متصل
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کارگیری ب. الزهرا)س( و به

 4چراغ راهنمایی

مسئله، اصلاح این تقاطع غیرهمسطح جهت 

پذیر کردن حرکت گردش به آزادسازی یا امکان

چپ از ب. دلاوران بسیج به ب. سیبویه ضروری 

 است.

41 

تلاقی ب. 

دلاوران 

بسیج با ب. 

 2رازی

  سطحهم

احداث تقاطع غیرهمسطح 

بین ب. دلاوران بسیج و ب. 

 رازی

منظور خروج از ب. بر در جهت رفت، بهخط انبوه

دلاوران بسیج و ورود به ب. رازی، باید حرکت 

گردش به چپ انجام دهد؛ لیکن در این تلاقی، 

پذیر نیست. بنابراین در انجام این حرکت امکان

پس از  بر در جهت رفتوضعیت فعلی، خط انبوه

خروج از ب. سیبویه و ورود به ب. دلاوران بسیج، 

باید مسیر خود در ب. دلاوران بسیج را تا جایی 

ادامه دهد که به اولین دوربرگردان برسد. در این 

متری قبل  11مسیر، اولین دور برگردان در فاصله 

واقع شده است.  8از )نرسیده به( چهارراه مقر

ل تلاقی ب. دلاوران بر از محمسافتی که خط انبوه

بسیج با ب. رازی تا این دوربرگردان طی کند، برابر 

-Uمتر است. پس از انجام یک مانور  651با 

Turn بر باید دوباره در این دوربرگردان، خط انبوه

متری طی کند تا به ب. رازی  651این مسافت 

برسد و سپس در آن به مسیر خود ادامه دهد. 

ئله، احداث یک تقاطع برای جلوگیری از این مس

غیرهمسطح جهت انجام آزادانه حرکت گردش به 

چپ از ب. دلاوران بسیج به ب. رازی ضروری 

 است.

                                                
دار یا احداث میدان در پذیر کردن یک یا چند حرکت غیرآزاد در یک تقاطع غیرهمسطح از طریق ایجاد یک تقاطع همسطح چراغمعنای امکاناین کار به 4

ها ویژه در نواحی متراکم و مملو از کاربریهزینه بهطور کلی، همسطح با زمین( است. این اقدام روشی کممربوط به این تقاطع )بهزیر پل یا روی زیرگذر 

عنوان مثال، زیر گیرد. بههای غیرهمسطح واقع در این نواحی صورت میپذیر کردن یک یا چند حرکت غیرآزاد در تقاطعمنظور امکاندر شهر است که به
های های غیرآزاد در این تقاطعدار و زیر پل معلم، یک میدان )میدان معلم( وجود دارد که حرکتآباد(، یک تقاطع همسطح چراغل بصیرت )پل معالیپ

 سازد.پذیر میغیرهمسطح را امکان

 لاوران بسیج با جریان ترافیک بلوار رازی وجود ندارد.نامید؛ چرا که در این تلاقی، تداخلی بین جریان ترافیک بلوار د« تقاطع»توان این تلاقی را نمی 2

 الله حقیقت جنوبیتقاطع بلوار دلاوران بسیج با بلوار ارتش / بلوار آیت 8



   

 

 

 

 300صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
ML-04-Raziدر مسیر خط واقع  یهاتقاطع موقعیت -7-2 شکل



   

 

 

 

 307صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانامکان ونقل همگانی ومطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  بررسی خطML-04-Razi  هاانسداد دوربرگردانضرورت از نظر 

ارائه شده است. این  ML-04-Raziهای واقع در معابر مسیر خط تعداد دوربرگردان 3-3 جدولدر 

 .4دهدها را نشان میموقعیت این دوربرگردان 6-3 شکل ها باید مسدود شوند.دوربرگردان

 

 که باید مسدود شوند ML-04-Raziهای واقع در مسیر خط دوربرگردان -2-2 جدول

 هاتعداد دوربرگردان انتها ابتدا معبر

 1 پل معلم پل احسان ب. رجایی

 8 پارک قوری معلمپل  ب. پاسداران

 1 چهارراه هوابرد پارک قوری ب. استقلال

 2 دروازه کازرون چهارراه شکوفه خ. مشیر شرقی

 5 فلکه خاتون دروازه کازرون ب. سیبویه

 1 ب. مدرس ب. دلاوران بسیج ب. رازی

 22 مجموع
 

 ML-04-Fazilat-Extend to Golestanخط  -2-1-1

از تقاطع بلوار آفرینش با بزرگراه دکتر حسابی آغاز و به  ML-04-Fazilat-Extend to Golestanخط 

ط از شود. این خالله حقیقت شمالی با بلوار مدرس( ختم میایستگاه مترو فضیلت )واقع در تقاطع بلوار آیت

کند؛ با این تفاوت که از سمت شمال غرب امتداد یافته است مصوب مطالعات جامع عبور می 1همه معابر خط 

شود. لازم الهاشمی و بلوار آفرینش، به بزرگراه دکتر حسابی متصل میر از بلوار پرستار، بزرگراه حسینیو با عبو

جز بلوار دلاوران به ML-04-Raziهمه معابر خط  ML-04-Fazilat-Extend to Golestanبه ذکر است که خط 

را نشان  Extend to Golestan-Fazilat-04-MLمسیر خط  1-3 شکل دهد.بسیج و بلوار رازی را پوشش می

.2دهدمی

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing  

2 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1U1oGeOMvaj6vSBQef7PsYRczMubFo08&usp=sharing  

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1U1oGeOMvaj6vSBQef7PsYRczMubFo08&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1U1oGeOMvaj6vSBQef7PsYRczMubFo08&usp=sharing


   

 

 

 

 308صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانحملمطالعات تفصیلی 

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-04-Raziدر مسیر خط واقع  هایدوربرگردان موقعیت -2-2 شکل



   

 

 

 

 309صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانحملمطالعات تفصیلی 

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
ML-04-Fazilat-Extend to Golestanمسیر خط  -7-2 شکل



   

 

 

 

 371صفحه  شهر شیرازکلانسنجی خطوط ریلی در ونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

ت سماز تقاطع بلوار آفرینش با بزرگراه دکتر حسابی به ML-04-Fazilat-Extend to Golestanمسیر خط 

 ایستگاه مترو فضیلت به شرح زیر است:

 تقاطع  -بلوار آفرینش - 4میدان آفرینش -بلوار آفرینش -تقاطع بلوار آفرینش با بزرگراه دکتر حسابی

طح تقاطع غیرهمس -الهاشمیبزرگراه حسینی -الهاشمیغیرهمسطح بلوار آفرینش با بزرگراه حسینی

لوار ب -پل احسان -بلوار پرستار - )ره(الهاشمی/ بلوار پرستار با بزرگراه امام خمینیبزرگراه حسینی

 تقاطع بلوار استقلال با خیابان انقلاب؛ -بلوار استقلال -یپارک قور -بلوار پاسداران -پل معلم -رجایی

 .وبرگشترفتجدا شدن جهت 

 ا تقاطع خیابان انقلاب ب -خیابان انقلاب -جهت رفت: تقاطع بلوار استقلال با خیابان انقلاب

 چهارراه شکوفه. -خیابان وصال شیرازی جنوبی - )ع(میدان امام حسن -خیابان شکیبا 

  :یابان خ -چهارراه گمرک -خیابان انقلاب -تقاطع بلوار استقلال با خیابان انقلابجهت برگشت

 چهارراه شکوفه. -مشیر شرقی

  بلوار  -دروازه کازرون -خیابان مشیر شرقی -؛ چهارراه شکوفه وبرگشترفتپیوستن مجدد جهت

بلوار  -هبسیج / بلوار زینبی با بلوار دلاوران )س(بلوار سیبویه / بلوار الزهرا سطحهمتقاطع غیر  -سیبویه 

تقاطع  -الله حقیقت شمالیبلوار آیت - 2الله حقیقت شمالیبا بلوار آیت )س(تقاطع بلوار الزهرا - )س(الزهرا

 الله حقیقت شمالی با بلوار مدرس )ایستگاه مترو فضیلت(.بلوار آیت

 ML-04-Fazilat-Extend toخط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

Golestan  معبر، اصلاح معابر با  یمرژ یا یضمعابر، تعر یجهت تردد در معابر، اصلاح مقطع عرض ییرتغاز نظر

و احداث معابر  یونقل همگانو حمل یادهپ یژهو یابانخ ای،یه/ حذف پارک حاش یریتکامل، مد یابانخ یکردرو

 خطاین  یرمعابر واقع در مسموقعیت مقاطع عرضی تیپ  3-3 شکلصورت گرفته است.  5-3 جدول، در یدجد

است. 5-3 جدولهای مندرج در . شماره مقاطع در این شکل، متناظر با شماره8دهدرا نشان می

                                                
 پل آفرینش 4

 چهارراه ایثار 2
8 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1U1oGeOMvaj6vSBQef7PsYRczMubFo08&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1U1oGeOMvaj6vSBQef7PsYRczMubFo08&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1U1oGeOMvaj6vSBQef7PsYRczMubFo08&usp=sharing


   

 

 

 

 370صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ML-04-Fazilat-Extend to Raziاقع در مسیر خط بررسی و پیشنهاد اصلاحات لازم در معابر و -1-2 جدول

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
 پارک

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 ب. آفرینش 4

تقاطع ب. 

اه بزرگرآفرینش با 

 دکتر حسابی

 2 8 4دارد میدان آفرینش
عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 8 1 ندارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت برگشت

 میدان آفرینش ب. آفرینش 2
بزرگراه 

 الهاشمیحسینی
 8 1 ندارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 8 1 2ندارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 برگشتجهت 

8 
بزرگراه 

 8الهاشمیحسینی
 2 8 ندارد ب. پرستار ب. آفرینش

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 2 8 ندارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت برگشت

 ب. پرستار 1
بزرگراه 

 الهاشمیحسینی
 8 1 1ندارد پل احسان

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 2 8 دارد

اصلاح معبر در عدم نیاز به 

 جهت برگشت

                                                
 گیرد.ای صورت میوجود دارد، پارک حاشیه«( مرکز جراحی آفرینش»نام علاوه یک کاربری درمانی بهها کاربری )عمدتاً از نوع مسکونی بهکه اطراف آندر مقاطع نسبتاً کوتاهی  4

گیرد. با این حال در این محدوده از بلوار آفرینش نیز نیازی به اصلاح معبر نیست؛ چرا که صورت میای های تجاری و درمانی، در جهت برگشت پارک حاشیهدلیل وجود کاربریمتری تقاطع بلوار آفرینش با هاتف، به 481تنها در شعاع  2

کند )حداقل تعداد خطوط عملکردی در یابد که برای عبور سایر وسایل نقلیه کفایت میخط کاهش می 2بر روسطحی جداشده، این تعداد به خط عملکردی در جهت برگشت وجود دارد که پس از اجرای خط انبوه 8در محدوده مذکور، 

 است(. 2بر، برابر با هر جهت از معبر بعد از اجرای خط انبوه

ه خشک(، تعداد خطوط عملکردی در هر جهت الهاشمی بر روی رودخانمنظور عبور این معبر از روی رودخانه خشک احداث شده است. در این مقطع )پل بزرگراه حسینیمتر به 251طول الهاشمی، پلی بهدر مقطعی از بزرگراه حسینی 8

بر روسطحی در این معبر گیرد(. چنانچه مسیر خط انبوهای صورت نمیالهاشمی، پارک حاشیهگیرد )کلاً در تمام طول بزرگراه حسینیای در این مقطع صورت نمیگونه پارک حاشیهاست؛ ضمن این که هیچ 2)رفت و برگشت( برابر با 

پذیر نیست. البته در مورد این پلِ طور که قبلاً اشاره شد، تعریض معبر پل نیز امکانماند که کافی نیست. از طرف دیگر، همانخط در هر جهت برای عبور سایر وسایل نقلیه باقی می 4( باشد، تنها B)دارای اولویت عبور صورت جداشده به

بر بودن این کار، کوتاه بودن طول مقطع مورد بحث و عبور روان جریان ترافیک از این مقطع، در این مقطع تعریض بر بودن و زماناف آن وجود ندارد. اما با توجه به هزینهپذیر است؛ چراکه هیچ کاربری اطرخصوص، تعریض معبر امکانبه
 ( باشد.Cصورت مختلط )دارای اولویت عبور ط در این مقطع با سایر وسایل نقلیه بهبر در این مقطع جدانشده باشد و عبور این خشود؛ بلکه پیشنهاد این است که مسیر خط انبوهمعبر پیشنهاد نمی

 گیرد؛ نه در کناره خطوط تندرو.ای در کناره آن صورت میبلوار پرستار در جهت رفت دارای خط کندرو است که پارک حاشیه 1



   

 

 

 

 371صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
 پارک

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 2 8 ندارد ب. رجایی ب. پرستار پل احسان 5
عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 2 8 ندارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت برگشت

 2 8 دارد پل معلم پل احسان ب. رجایی 6
عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 2 8 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 برگشتجهت 

 4 2 ندارد ب. پاسداران ب. رجایی پل معلم 1

صورت مختلط عبور خط به

با جریان ترافیک )اولویت 

عدم ؛ در نتیجه، C)4عبور 

به اصلاح معبر در  یازن

 جهت رفت

 4 2 ندارد

صورت مختلط با عبور خط به

جریان ترافیک )اولویت عبور 

C)4 ؛ در نتیجه، عدم نیاز به

 برگشتاصلاح معبر در جهت 

 2 8 دارد پارک قوری پل معلم ب. پاسداران 3
عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 2 8 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت برگشت

 2 8 دارد چهارراه هوابرد پارک قوری ب. استقلال 5
عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 2 8 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت برگشت

 4 2 دارد چهارراه بنفشه چهارراه هوابرد ب. استقلال 41
ممنوع کردن پارک 

 ایحاشیه
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

 4 2 دارد فلکه هنگ چهارراه بنفشه ب. استقلال 44
ممنوع کردن پارک 

 ایحاشیه
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

                                                
 پذیر نیست.تعریض معبر پل امکان 4



   

 

 

 

 373صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
 پارک

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 4 2 دارد باسکول نادر فلکه هنگ ب. استقلال 42
ممنوع کردن پارک 

 ایحاشیه
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

 4 2 دارد خ. شکیبا باسکول نادر 4خ. انقلاب 48

پیشنهاد اول: ممنوع کردن 

 ایپارک حاشیه

 2 2 دارد

پیشنهاد اول: عدم نیاز به 

 اصلاح معبر در جهت برگشت

پیشنهاد دوم: افزودن یک 

رفت خط به خطوط جهت 

از طریق گرفتن یک خط از 

 خطوط جهت برگشت

پیشنهاد دوم: افزودن یک خط 

به خطوط جهت رفت از طریق 

گرفتن یک خط از خطوط 

جهت برگشت + ممنوع کردن 

 2ایپارک حاشیه

پیشنهاد سوم: عبور خط 

صورت مختلط با جریان به

(؛ Cترافیک )اولویت عبور 

به  یازعدم ندر نتیجه، 

 اصلاح معبر در جهت رفت

پیشنهاد سوم: عدم نیاز به 

 اصلاح معبر در جهت برگشت

                                                
 کند.عبر عبور میبر از این متنها جهت رفت خط انبوه 4

بر( ای در این جهت ضروری است. چنانچه سطح سرویس جهت برگشت در وضعیت فعلی )پیش از اجرای خط انبوه، ممنوع کردن پارک حاشیهتنزل کند یجهت برگشت به حد بحران یسسطح سروبا انجام این پیشنهاد، که  یدر صورت 2

 ای در این جهت نیست.حاشیه رکنیز در حد بحرانی باشد، نیازی به ممنوع کردن پا



   

 

 

 

 374صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
 پارک

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 فلکه فخرآباد خ. انقلاب خ. شکیبا 41

در یک 

کناره معبر 

 دارد

2 4 
ممنوع کردن پارک 

 ایحاشیه
 

 1 4 دارد چهارراه شکوفه فلکه فخرآباد 4خ. وصال شیرازی 45

پیشنهاد اول: 

سازی معبر در طرفهیک

جهت رفت )حذف جهت 

برگشت( + ممنوع کردن 

ای در آن پارک حاشیه

کناره از معبر که قرار است 

مسیر ویژه )جداشده( خط 

 بر باشدانبوه
 4 4 دارد

سازی طرفهپیشنهاد اول: یک

معبر در جهت رفت )حذف 

جهت برگشت( + ممنوع کردن 

ای در آن کناره از پارک حاشیه

معبر که قرار است مسیر ویژه 

 بر باشدجداشده( خط انبوه)

پیشنهاد دوم: 

سازی معبر در طرفهیک

جهت رفت )حذف جهت 

برگشت( + عبور خط 

صورت مختلط با جریان به

 (Cترافیک )اولویت عبور 

سازی طرفهپیشنهاد دوم: یک

معبر در جهت رفت )حذف 

جهت برگشت( + عبور خط 

صورت مختلط با جریان به

 (Cترافیک )اولویت عبور 

                                                
 کند.بر از این معبر عبور میتنها جهت رفت خط انبوه 4



   

 

 

 

 375صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
 پارک

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 2 2 دارد چهارراه گمرک باسکول نادر 4خ. انقلاب 46

پیشنهاد اول: عدم نیاز به 

 اصلاح معبر در جهت رفت

 4 2 دارد

پیشنهاد اول: ممنوع کردن 

 ایپارک حاشیه

پیشنهاد دوم: افزودن یک 

خط به خطوط جهت 

برگشت از طریق گرفتن 

یک خط از خطوط جهت 

رفت + ممنوع کردن پارک 

 2ایحاشیه

پیشنهاد دوم: افزودن یک خط 

به خطوط جهت برگشت از 

طریق گرفتن یک خط از 

 خطوط جهت برفت

پیشنهاد سوم: عدم نیاز به 

 اصلاح معبر در جهت رفت

پیشنهاد سوم: عبور خط 

صورت مختلط با جریان به

(؛ در Cترافیک )اولویت عبور 

 به اصلاح معبر یازعدم ننتیجه، 

 در جهت برگشت

  چهارراه شکوفه چهارراه گمرک خ. مشیر 41
در دو کناره 

 معبر دارد
2 4 

پیشنهاد اول: عبور خط 

صورت مختلط با جریان به

                                                
 کند.بر از این معبر عبور میتنها جهت برگشت خط انبوه 4

ز در بر( نیت. چنانچه سطح سرویس جهت رفت در وضعیت فعلی )پیش از اجرای خط انبوهای در این جهت ضروری اس، ممنوع کردن پارک حاشیهتنزل کند یبه حد بحران رفتجهت  یسسطح سروبا انجام این پیشنهاد، که  یدر صورت 2

 ای در این جهت نیست.حاشیه حد بحرانی باشد، نیازی به ممنوع کردن پارک



   

 

 

 

 370صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
 پارک

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

(؛ در Cترافیک )اولویت عبور 

 به اصلاح معبر یازعدم ننتیجه، 

پیشنهاد دوم: ممنوع کردن 

ای در آن کناره از پارک حاشیه

معبر که قرار است مسیر ویژه 

 بر باشد)جداشده( خط انبوه

  دروازه کازرون چهارراه شکوفه 4خ. مشیر 43

در بخش راست 
در دو  معبر:

کناره معبر 

در بخش دارد؛ 
در  چپ معبر:

دو کناره معبر 

 دارد

در بخش 
راست 

؛ 8 معبر:

در بخش 
چپ 
 2 معبر:

در صورت 
عبور خط از 
بخش راست 

در ؛ 2 معبر:
صورت عبور 
خط از بخش 

 4 چپ معبر:

 کهیطوربهسازی معبر؛ دوطرفه

بخش راست آن به جهت رفت 

و بخش چپ آن به جهت 

برگشت خط اختصاص داده 

شود + ممنوع کردن پارک 

در کناره چپ بخش ای حاشیه

راست )جهت رفت پس از 

و کناره راست بخش  2اصلاح(

چپ )جهت رفت پس از 

 معبر 8اصلاح(

                                                
 کند.سیم میای وجود دارد که آن را به دو بخش )بخش چپ و بخش راست( تقطرفه است. در وسط این معبر، میانهاین معبر در حال حاضر یک 4

 بر در میانه جهت رفت ضروری است.منظور جداسازی مسیر خط انبوهاین کار به 2

 خط( / عرض کافی برای عبور سایر وسایل نقلیه ضروری است. 2بر در میانه جهت برگشت و همچنین تأمین حداقل تعداد خطوط )منظور جداسازی مسیر خط انبوهاین کار به 8



   

 

 

 

 377صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
 پارک

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 2 8 دارد شاهزاده قاسم دروازه کازرون ب. سیبویه 45
عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 2 8 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 برگشت جهت

 8 1 دارد خاتونفلکه  شاهزاده قاسم ب. سیبویه 21
عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 8 1 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت برگشت

 4 2 دارد چهارراه ایثار فلکه خاتون )س(ب. الزهرا 24
ممنوع کردن پارک 

 ایحاشیه
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

22 
الله حقیت ب. آیت

 شمالی
 چهارراه ایثار

الله آیتتقاطع ب. 

حقیت شمالی با 

 ب. مدرس

 4 2 دارد
ممنوع کردن پارک 

 ایحاشیه
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد



   

 

 

 

 378صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
ML-04-Fazilat-Extend to Golestanموقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -2-2 شکل



   

 

 

 

 379صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهسامانه حملهای شبکه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ML-04-Fazilat-Extend toخط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

Golestan هایموقعیت تقاطع 5-3 شکلصورت گرفته است.  41-3 جدولها در سازی تقاطعاز نظر ناهمسطح 

 جدولهای مندرج در ها در این شکل، متناظر با شماره. شماره تقاطع4دهدرا نشان می خطاین  یرواقع در مس

 است. 3-41

 

 ML-04-Fazilat-Extend toهای واقع در مسیر خط سازی تقاطعبررسی و پیشنهاد ناهمسطح -24-2 جدول

Golestan 
 علت ضرورت انجام اصلاحات مطروحه اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره

  غیرهمسطح 2پل آفرینش 4
عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

2 

تقاطع ب. آفرینش 

با بزرگراه 

 الهاشمیحسینی

  غیرهمسطح
عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

8 
تقاطع بزرگراه 

الهاشمی با حسینی

 کمربندی

  غیرهمسطح
عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

  غیرهمسطح پل احسان 1
عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

  غیرهمسطح پل معلم 5
عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

6 

تقاطع ب. 

پاسداران با ب. 

 مطهری

  غیرهمسطح
عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

 سطحهم پارک قوری 1
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

3 
تقاطع ب. استقلال 

 بعثتبا ب. 
 سطحهم

با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

 سطحهم چهارراه هوابرد 5
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

 سطحهم چهارراه بنفشه 41
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

 سطحهم فلکه هنگ 44
استفاده از با 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

 سطحهم باسکول نادر 42
بدون استفاده از 

 چراغ راهنمایی

نصب و استفاده 

از چراغ 

راهنمایی 

در حال حاضر در این تقاطع، چراغ راهنمایی 

وجود نداشته و تداخل جریان ترافیک ب. 

استقلال با خ. انقلاب حتی در وضعیت فعلی نیز 

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing  

2 29°44’14.9’’N 52°25’29.9’’E (https://maps.app.goo.gl/bybqfEDfXZMMPmVRA) 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1zn-qqWgnTz3cfXgexttDGcjLOBD6VPs&usp=sharing
https://maps.app.goo.gl/bybqfEDfXZMMPmVRA


   

 

 

 

 381صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهسامانه حملهای شبکه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 علت ضرورت انجام اصلاحات مطروحه اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره
)ترجیحاً 

 هوشمند(

ویژه در ساعات اوج، شدیداً تأخیرات وارده را به

افزایش داده است. بنابراین در صورت عبور خط 

بر از این تقاطع، تداخلات بیشتر شده و انبوه

 یابد. درت وارده بیش از پیش افزایش میتأخیرا

یری کارگنتیجه، کنترل این تقاطع با نصب و به

 چراغ راهنمایی، ضروری است.

48 
تقاطع خ. انقلاب با 

 خ. شکیبا
 سطحهم

بدون استفاده از 

 چراغ راهنمایی

نصب و استفاده 

از چراغ 

راهنمایی 

)ترجیحاً 

 هوشمند(

اهنمایی در حال حاضر در این تقاطع، چراغ ر

وجود نداشته و تداخل جریان ترافیک ب. 

از ساستقلال با خ. شکیبا در ساعات اوج، مشکل
کند. ی را وارد میتوجهقابلبوده و تأخیرات 

بر از این بنابراین در صورت عبور خط انبوه

تقاطع، تداخلات بیشتر شده، تأخیرات وارده در 

ساعات اوج افزایش یافته و حتی ممکن است در 

های زمانی در ساعات غیراوج نیز خی از بازهبر

منجر به ایجاد تأخیرات شود. در نتیجه، کنترل 

کارگیری چراغ راهنمایی، این تقاطع با نصب و به

 ضروری است.

 سطحهم فلکه فخرآباد 41
بدون استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

 سطحهم چهارراه گمرک 45
از با استفاده 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

 سطحهم چهارراه شکوفه 46
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

 سطحهم دروازه کازرون 41
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

 سطحهم شاهزاده قاسم 43
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

  غیرهمسطح فلکه خاتون 45
عدم نیاز به 

 انجام اصلاحات
 

 سطحهم چهارراه ایثار 21
با استفاده از 
 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به 
 انجام اصلاحات

 

 

ارائه  ML-04-Fazilat-Extend to Golestanهای واقع در معابر مسیر تعداد دوربرگردان 44-3 جدولدر 

 .4دهدها را نشان میموقعیت این دوربرگردان 41-3 شکل ها باید مسدود شوند.شده است. این دوربرگردان

  

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1U1oGeOMvaj6vSBQef7PsYRczMubFo08&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1U1oGeOMvaj6vSBQef7PsYRczMubFo08&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1U1oGeOMvaj6vSBQef7PsYRczMubFo08&usp=sharing


   

 

 

 

 380صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهسامانه حملهای شبکه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 که باید مسدود شوند ML-04-Fazilat-Extend to Golestanهای واقع در مسیر خط دوربرگردان -22-2 جدول

 هاتعداد دوربرگردان انتها ابتدا معبر

 2 الهاشمیبزرگراه حسینی بزرگراه دکتر حسابی ب. آفرینش

 4 پل احسان الهاشمیبزرگراه حسینی ب. پرستار

 1 پل معلم پل احسان رجاییب. 

 8 پارک قوری پل معلم پاسدارانب. 

 1 چهارراه هوابرد پارک قوری ب. استقلال

 2 دروازه کازرون شکوفهچهارراه  خ. مشیر شرقی

 5 فلکه خاتون دروازه کازرون ب. سیبویه

 8 چهارراه ایثار فلکه خاتون )س(ب. الزهرا

 21 مجموع
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 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-04-Fazilat-Extend to Golestanدر مسیر خط واقع  یهاتقاطع موقعیت -1-2 شکل

 



   

 

 

 

 383صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-04-Fazilat-Extend to Golestanدر مسیر خط واقع  هایدوربرگردان موقعیت -24-2 شکل



   

 

 

 

 384صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ML-05خط  -2-1-2

 لوارشهدای مدافع حرم با ب لوارتقاطع باز ورودی )ضلع جنوبی( آرامگاه سعدی آغاز و به  ML-05خط 

مصوب مطالعات جامع،  5از همه معابر خط شود. این خط آباد( ختم می)واقع در شهرک حجت پدافند هوایی

میدان بوستان  حدفاصل - و بلوار ابونصر غربی 2تا میدان بوستان 4حدفاصل چهارراه دلگشا -جز بلوار بوستان به

مصوب مطالعات جامع، چهارراه دلگشا از طریق بلوار  5تر، در خط طور دقیقکند. بهتا میدان گلستان عبور می

، دو تقاطع مذکور ML-05در خط  کهدرحالیونصر غربی به میدان گلستان متصل شده است؛ بوستان و بلوار اب

 با ML-05اند. در نتیجه، اختلاف مسیر خط تنان به یکدیگر متصل شدهاز طریق بلوار سرداران و بلوار هفت

را نشان  ML-05مسیر خط  44-3 شکلمصوب مطالعات جامع تنها در یک قطعه بسیار کوتاه است.  5خط 

 .8دهدمی

 پدافند هوایی لوارشهدای مدافع حرم با ب لوارتقاطع بسمت از ورودی آرامگاه سعدی به ML-05مسیر خط 

 به شرح زیر است:

 تقاطع غیرهمسطح بلوار  -1بلوار سرداران -دلگشا چهارراه -بلوار بوستان -ورودی آرامگاه سعدی

 - 5)عج(پل ولیعصر -بلوار سلمان فارسی -میدان گلستان -تنان بلوار هفت -تنانسرداران با بلوار هفت

 - 6فروردین 42میدان  -بلوار ارتش -چهارراه مقر -بلوار دلاوران بسیج -پل دفاع مقدس -بلوار زینبیه

 -)ره(تقاطع بلوار نواب صفوی با بزرگراه امام خمینی -3بلوار نواب صفوی -1لرحمهراه داراسه -بلوار رضوان

آباد الیه شمال کمیل )کمیل مهدیتا منتهی )ره(تقاطع بلوار نواب صفوی با بزرگراه امام خمینی حدفاصل

                                                
 همسطح بلوار بوستان با بلوار سردارانتقاطع غیر 4

 تقاطع بلوار بوستان با بلوار ابونصر غربی 2
8 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing  

( این Local Laneبرای عبور از بلوار سرداران، هم در جهت رفت و هم در جهت برگشت، از کنارگذر )خط کندرو / خط دسترسی محلی /  ML-05خط  1

 کند.بلوار استفاده می

 )عج(پل کابلی ولیعصر 5

 تلُ پَروسَ 6

راه دارالرحمه، تقاطع همسطح بلوار رضوان / بلوار نواب صفوی با تقاطع غیرهمسطح بلوار رضوان / بلوار نواب صفوی با بزرگراه رحمت غربی؛ در اصل، سه 1

ه دارالرحمه جهت رابرای عبور از سه ML-05شود. این بدان معنا است که خط دار کنترل میصورت چراغخط کندرو / کنارگذر بزرگراه رحمت است که به
بندی چراغ شود. لازم به ذکر است که مشخصات و نحوه زماندار مواجه میخروج از بلوار رضوان و ورود به بلوار نواب صفوی، با یک تقاطع هسمطح چراغ

 با جزئیات کامل ارائه شده است. از بخش اول شرح خدمات مطالعات 1-2راه دارالرحمه در بند راهنمایی سه

گیرند؛ )مهدیه( از یکدیگر فاصله می 41در بلوار نواب صفوی، از میدان زاهدی )میدان شهدای اصناف( تا نواب صفوی  ML-05ت و برگشت خط جهت رف 3

 متر است. 451شوند. طول قطعه مذکور ناچیز بوده و حدوداً برابر با اما از هم جدا نمی

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing
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 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 دافعالیه جنوب کمیل تا تقاطع بلوار شهدای ممنتهی حدفاصل - 2کمیل - 4/ بلوار نواب صفوی جنوبی(

 .8حرم با بلوار پدافند هوایی

جهت تردد در  ییرتغاز نظر  ML-05خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

حذف  / یریتکامل، مد یابانخ یکردمعبر، اصلاح معابر با رو یمرژ یا یضمعابر، تعر یمعابر، اصلاح مقطع عرض

صورت گرفته  42-3 جدولید، در و احداث معابر جد یونقل همگانو حمل یادهپ یژهو یابانخ ای،یهپارک حاش

. 1دهندرا نشان می خطاین  یرمعابر واقع در مسموقعیت مقاطع عرضی تیپ  41-3 شکلتا  42-3 شکلاست. 

است. 42-3 جدولهای مندرج در ها، متناظر با شمارهشماره مقاطع در این شکل

                                                
عنوان پیشنهاد اصلاحات لازم در شبکه معابر واقع در مسیرخط امه، احداث معبر در این محدوده، بهدر این حد فاصل، معبری وجود ندارد. در نتیجه، در اد 4

ML-05شود.، مطرح می 

امین( آغاز و به یک  13)کوچه  13تأسیس است که در جهت شمال به جنوب، از امین آباد / بلوار نواب صفوی جنوبی( یک معبر تازهکمیل )کمیل مهدی 2

الیه شمال بلوار خرمشهر و در منتهی الیه شرق خود به اواسط کمیل متصل الیه غرب خود به منتهیشود )امین خیابانی است که در منتهییکارگاه ختم م

ارد، گیرد؛ چراکه در حال حاضر، کاربری در اطراف آن وجود ندمتر داشته و تقریباً هیچ ترددی در آن صورت نمی 115شود(. این معبر طولی برابر با می
الیه جنوبی آن به یک مسیر خاکی منتهی الیه شمال آن به یک کوچه در و منتهیالیه جنوب آن. علاوه بر این، کمیل در منتهیجز یک کارگاه در منتهیبه

)کمربندی( و از سمت جنوب تا بلوار شهدای مدافع حرم امتداد  )ره(شود. لذا این معبر، یک معبر ناقص بود و باید از سمت شمال تا بزرگراه امام خمینیمی

را به تقاطع بلوار شهدای مدافع حرم با بلوار پدافند هوایی متصل و انتهای جنوبی  )ره(یابد و بدین طریق، تقاطع بلوار نواب صفوی با بزرگراه امام خمینی

 را تکمیل کند. ML-05مسیر خط 

عنوان پیشنهاد اصلاحات لازم در شبکه معابر واقع در ود ندارد. در نتیجه، در ادامه، احداث معبر در این محدوده نیز بهدر این حد فاصل نیز معبری وج 8

 شود.، مطرح میML-05مسیرخط 
1 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing
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 ML-05مسیر خط  -22-2 شکل



   

 

 

 

 387صفحه  شهر شیرازکلانسنجی خطوط ریلی در ونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل
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 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ML-05بررسی و پیشنهاد اصلاحات لازم در معابر واقع در مسیر خط  -21-2 جدول

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

 ایپارک حاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 از بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 از بعد

 اجرا

 ب. بوستان 4
ورودی آرامگاه 

 سعدی
 4 2 دارد چهارراه دلگشا

ای حاشیهپیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک 

 4+ تعریض معبر

 4 2 دارد

ای + پیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

 4تعریض معبر

صورت مختلط با پیشنهاد دوم: عبور خط به

(؛ در نتیجه، Cجریان ترافیک )اولویت عبور 

 به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن

صورت مختلط با جریان پیشنهاد دوم: عبور خط به

به  یازعدم ن(؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

 برگشتاصلاح معبر در جهت 

2 
کنارگذر ب. 

 سرداران
 چهارراه دلگشا

تقاطع ب. 

سرداران با ب. 

 تنانهفت

 4 2 دارد

صورت مختلط با جریان عبور خط به

عدم (؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

 2به اصلاح معبر در جهت رفت یازن

 1 4 دارد

صورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور خط به

به اصلاح معبر در  یازعدم ن(؛ در نتیجه، Cعبور 

 8ای+ ممنوع کردن پارک حاشیه 2برگشتجهت 

8 
ب. هفت 

 تنان
تقاطع ب. سرداران 

 تنانبا ب. هفت
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد اصلاح معبر در جهت رفتعدم نیاز به  2 8 دارد میدان گلستان

                                                
مقطع متر است )برای مشاهده جزئیات بیشتر در خصوص مشخصات  3ای در آن جهت( در هر جهت حدود رو در هر جهت برابر است با مجموع عرض خطوط عملکردی و عرض خط پارک حاشیهرو )عرض سوارهدر این معبر، عرض سواره 4

متر برای عبور سایر وسایل  1/2خط با عرض  2ای نیز حذف شود، متر باشد و پارک حاشیه 6/2بر کمتر از از بخش اول شرح خدمات مطالعات مراجعه شود(. چنانچه عرض مسیر جداشده خط انبوه 1-2عرضی این معبر، به گزارش بند 

دیگر، عرض مسیر  . از طرف[69] استمتر  1/2گیرد، برابر با کننده قرار میکننده و پخشهای جمعاز خطوط عبور اصلی در این معبر که از نظر رده عملکردی در دسته خیابانماند. لازم به ذکر است که حداقل عرض مجنقلیه باقی می
خط )حداقل تعداد خطوط عملکردی در هر جهت از  2ای نیز حذف شود، عرض کافی برای ایجاد صورت روسطحی در این معبر، حتی اگر پارک حاشیهبر بهمتر است. بنابراین در صورت اجرای خط انبوه 6/2بر، بیشتر از ویژه خطوط انبوه

 بور سایر وسیله نقلیه( وجود نخواهد داشت. چنین کمبودی باید با تعریض این معبر برطرف شود.بر برای عمعبر بعد از اجرای خط انبوه

در جهت رفت و هم در جهت برگشت، بین خطوط هم  تر از سطح زمین قرار دارند. علاوه بر این، در اواسط این قطعه،متر است. از طرف دیگر، قطعه مذکور دارای خطوط تندرویی است که پایین 261طول این قطعه بسیار کوتاه و برابر با  2

 پذیر نیست.برداری توجیهبر در این قطعه، از نظر اجرایی و بهرهمنظور تبادل جریان ترافیک، از طریق رمپ اتصال ایجاد شده است. بنابراین جداسازی مسیر خط انبوهکنارگذر و خطوط تندرو، به

خط عملکردی برای عبور جریان  2ای ممنوع شود تا بدین ترتیب شود پارک حاشیهبر، پیشنهاد میویژه به ناوگان انبوهسازی جریان ترافیک در جهت برگشت این معبر و کاهش تأخیرات وارده، بهوانمنظور ربر، بهبا توجه به عبور خط انبوه 8

 ترافیک مختلط در دسترس باشد.



   

 

 

 

 388صفحه  شهر شیرازکلانسنجی خطوط ریلی در ونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

 ایپارک حاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 از بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 از بعد

 اجرا

1 
ب. سلمان 

 فارسی
 میدان گلستان

ب. مولوی / خ. 

 4ساحلی شرقی
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

5 
پل سلمان 

 2فارسی

ب. مولوی / خ. 

 ساحلی شرقی

خ. شهدای 

/ خ.  8اصناف
 پیشرو

 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان عبور خط به

عدم (؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 
 1به اصلاح معبر در جهت رفت یازن

 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور خط به

به اصلاح معبر در  یازعدم ن(؛ در نتیجه، Cعبور 
 8برگشتجهت 

6 
سلمان ب. 

 فارسی

خ. شهدای اصناف / 

 خ. پیشرو
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد ()عجپل ولیعصر

1 
پل 

 )عج(ولیعصر
 4 2 ندارد ب. زینبیه ب. سلمان فارسی

صورت مختلط با جریان عبور خط به

عدم (؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

 به اصلاح معبر در جهت رفت یازن

 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور خط به

به اصلاح معبر در  یازعدم ن(؛ در نتیجه، Cعبور 

 برگشتجهت 

 )عج(پل ولیعصر ب. زینبیه 3
پل دفاع 

 مقدس
 ایحاشیه ممنوع کردن پارک 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

                                                
 خیابان علی بن حمزه 4

 پل پیرنیا 2

 خیابان مثنوی 8

بر نهیپذیر است؛ چراکه این پل بر روی رودخانه )رودخانه خشک( واقع شده است و در نتیجه هیچ کاربری اطراف آن وجود ندارد. اما با توجه به هزخصوص، تعریض معبر امکانپذیر نیست. البته در مورد این پلِ بهریض معبر پل امکانتع 1

بر در این مقطع جدانشده باشد و عبور این خط در این مقطع با سایر شود؛ بلکه پیشنهاد این است که مسیر خط انبوهمتر(، در این مقطع تعریض معبر پیشنهاد نمی 411طع مورد بحث )بر بودن این کار و کوتاه بودن طول مقبودن و زمان
رو پل در هر جهت(، عملیات عمرانی در حال انجام است. های سوارهل شرح خدمات مطالعات، در محدوده پل سلمان فارسی )کنارهاز بخش او 1-2( باشد. در عین حال، طبق گزارش بند Cصورت مختلط )دارای اولویت عبور وسایل نقلیه به

 پذیر خواهد بود.( در این معبر امکانBبر )اولویت عبور گاه جداسازی مسیر خط انبوهدر صورتی که هدف از این عملیات، تعریض معبر این پل باشد، آن
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 تاریخ گزارش ویرایش
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

 ایپارک حاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 از بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 از بعد

 اجرا

5 
پل دفاع 

 مقدس
 ب. زینبیه

ب. دلاوران 

 بسیج
 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان عبور خط به

عدم (؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

 به اصلاح معبر در جهت رفت یازن

 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور خط به

به اصلاح معبر در  یازعدم ن(؛ در نتیجه، Cعبور 

 برگشتجهت 

41 
ب. دلاوران 

 بسیج
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 8 1 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد چهارراه مقر پل دفاع مقدس

 چهارراه مقر ب. ارتش 44
 42میدان 

 فروردین
 ایپارک حاشیه ممنوع کردن 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

 فروردین 42میدان  ب. رضوان 42
راه سه

 دارالرحمه
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

48 
ب. نواب 

 صفوی
 جهت برگشتعدم نیاز به اصلاح معبر در  2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد 1نواب صفوی  راه دارالرحمهسه

41 
ب. نواب 

 صفوی
 1نواب صفوی 

تقاطع ب. 

نواب صفوی با 

 ب. عاشورا

 8تعریض معبر 1 4 دارد 4تعریض معبر 4 2 ندارد

45 
ب. نواب 

 صفوی

تقاطع ب. نواب 

 صفوی با ب. عاشورا

نواب صفوی 

24 

در دو کناره معبر 

 دارد
2 4 

ای در آن کناره ممنوع کردن پارک حاشیه

است مسیر ویژه )جداشده( از معبر که قرار 

 بر باشدخط انبوه

در دو کناره 

 معبر دارد
2 4 

ای در آن کناره از معبر ممنوع کردن پارک حاشیه

 بر باشدکه قرار است مسیر ویژه )جداشده( خط انبوه

                                                
دهانه ورودی( واقع شده است که احتمالاً قبلاً گاراژ و تعمیرگاه خودرو بوده است. وجود این کاربری موجب  1ای )با متری، کاربری / بنای متروکه 445از بخش اول شرح خدمات مطالعات، در جهت رفت این قطعه  1-2گزارش بند طبق  4

 طور ناگهانی کاهش یابد.راه دارالرحمه تا میدان زاهدی بهدوده سهرو جهت رفت بلوار نواب صفوی در محشده است که عرض سواره
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 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

 ایپارک حاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 از بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 از بعد

 اجرا

46 
ب. نواب 

 صفوی
 24کوچه 

میدان شهدای 

 کوشک
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

41 
ب. نواب 

 صفوی

میدان شهدای 

 4کوشک

تقاطع ب. 

نواب صفوی با 
 کمربندی

 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

43  
تقاطع ب. نواب 

 صفوی با کمربندی

الیه منتهی

 شمال کمیل
 

تقاطع  منظور اتصالجدید به احداث معبر

یه المنتهیب. نواب صفوی با کمربندی به 

 شمال کمیل

 
تقاطع ب. نواب  منظور اتصالاحداث معبر جدید به

 الیه شمال کمیلمنتهیصفوی با کمربندی به 

 کمیل 45
الیه شمال منتهی

 کمیل

الیه منتهی

 جنوب کمیل
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 8 1 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 8 1 ندارد

21  
الیه جنوب منتهی

 کمیل

تقاطع ب. 

شهدای مدافع 

حرم با ب. 

 پدافند هوایی

 

 منظور اتصالاحداث معبر جدید به

تقاطع ب. به  الیه جنوب کمیلمنتهی

 شهدای مدافع حرم با ب. پدافند هوایی

 

الیه جنوب منتهی منظور اتصالاحداث معبر جدید به

تقاطع ب. شهدای مدافع حرم با ب. پدافند به  کمیل

 هوایی

                                                
 کوشکِ میدان 4
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 )همه مقاطع( ML-05موقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -21-2 شکل
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 تاریخ گزارش ویرایش
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 (7تا  7)مقاطع  ML-05موقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -22-2 شکل
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 (22تا  22)مقاطع  ML-05موقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -24-2 شکل
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سازی از نظر ناهمسطح ML-05خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

را نشان  خطاین  یرواقع در مس هایتقاطعموقعیت  45-3 شکلصورت گرفته است.  48-3 جدولها در تقاطع

 است. 48-3 جدولهای مندرج در ها در این شکل، متناظر با شماره. شماره تقاطع4دهدمی

 

 ML-05های واقع در مسیر خط سازی تقاطعبررسی و پیشنهاد ناهمسطح -22-2 جدول

 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره

  غیرهمسطح چهارراه دلگشا 4
عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

  غیرهمسطح تنانتقاطع ب. سرداران با ب. هفت 2
عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

 سطحهم میدان گلستان 8
بدون استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

  غیرهمسطح )عج(پل ولیعصر 1
انجام عدم نیاز به 

 اصلاحات
 

  غیرهمسطح 2پل دفاع مقدس 5
عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

 سطحهم چهارراه مقر 6
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

 سطحهم فروردین 42میدان  1
بدون استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

 سطحهم راه دارالرحمهسه 3
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

 سطحهم میدان شهدای کوشک 5
بدون استفاده از 

 چراغ راهنمایی

عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

41 

/  8تلاقی ب. نواب صفوی با کمربندی

الیه تقاطع معبر جدیدی که منتهی

به را  ی. نواب صفوجنوب ب

متصل  یلشمال کم الیهیمنته

 1یبا کمربندکند می

  سطحهم
احداث تقاطع 

 غیرهمسطح

تقاطع ب. نواب  احداث معبر جدیدی که

ل الیه شمامنتهیصفوی با کمربندی را به 

کمیل متصل کند، ضرورت داشته و در 

پیشنهاد شده است. این  1-44جدول 

معبر با کمربندی متقاطع خواهد شد؛ 

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing 

 فلکه خاتون 2

نامید؛ چرا که در این تلاقی، تداخلی بین جریان ترافیک بلوار نواب صفوی با جریان ترافیک « تقاطع»توان در وضعیت فعلی شبکه معابر، این تلاقی را نمی 8

 کمربندی وجود ندارد.

الیه جنوب بلوار نواب صفوی( تا بلوار شهدای مدافع حرم امتداد )از منتهیی با کمربند ینواب صفو لوارب یتلاقبعد از  ML-05جایی که مسیر خط از آن 1
 الیهیبه منته ینواب صفو لوارجنوب ب الیهیکننده منتهمعبر متصل( 4(: 1-44یابد، لازم است دو معبر جدید در این محدوده احداث شوند )جدول می

لاقی تبلوار پدافند هوایی. در نتیجه احداث معبر نخست، مدافع حرم با  یشهدا لوارب یه تلاقب یلجنوب کم الیهیکننده منتهمعبر متصل( 2و  یلشمال کم

 بلوار نواب صفوی با کمربندی به تقاطع تبدیل خواهد شد.

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing
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 تاریخ گزارش ویرایش
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 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره
 بنابراین احداث یک تقاطع غیرهمسطح در

 الاجرا است.این تقاطع لازم

44 

الیه منتهی تقاطع معبر جدیدی که

تلاقی ب. شهدای به  جنوب کمیل را

مدافع حرم با ب. پدافند هوایی متصل 

خواهد کرد با یک معبر در حال 

 4ناماحداث بی

  
احداث تقاطع 

 غیرهمسطح

الیه جنوب منتهی احداث معبر جدیدی که

مدافع حرم تلاقی ب. شهدای به  کمیل را

با ب. پدافند هوایی متصل کند، ضرورت 

پیشنهاد شده  1-44داشته و در جدول 

است. این معبر با یک معبر در حال احداث 

نام متقاطع خواهد شد؛ بنابراین احداث بی

یک تقاطع غیرهمسطح در این تقاطع 
 الاجرا است.لازم

 

ارائه شده است. این  ML-05های واقع در معابر مسیر خط تعداد دوربرگردان 1-48در جدول 

 .2دهدها را نشان میموقعیت این دوربرگردان 46-3 شکل ها باید مسدود شوند.دوربرگردان

 

 که باید مسدود شوند ML-05های واقع در مسیر خط دوربرگردان -24-2 جدول

 هاتعداد دوربرگردان انتها ابتدا معبر

 1 چهارراه دلگشا ورودی آرامگاه سعدی ب. بوستان

 4 چهارراه مقر پل دفاع مقدس ب. دلاوران بسیج

 2 فروردین 42میدان  چهارراه مقر ب. ارتش

 1 کمربندی راه دارالرحمهسه ب. نواب صفوی

 44 مجموع

                                                
تو الیه شرق بلوار پرشود؛ درست در جایی که منتهیالیه غرب خود به بلوار خرمشهر متصل مینام، بلواری است که در منتهیاین معبر در حال احداث بی 4

ه طور کشود. همانالیه شرق بلوار شهدای مدافع حرم متصل میالیه شرق این معبر به منتهیبه بلوار خرمشهر متصل شده است. از سوی دیگر، منتهی

 ویجنوب بلوار نواب صف الیهیکننده منته( معبر متصل4(: 1-44احداث شوند )جدول  یددو معبر جدلازم است  ML-05تر اشاره شد، در مسیر خط پیش
 دوم در صورت. معبر بلوار پدافند هواییمدافع حرم با  یبلوار شهدا یبه تلاق یلجنوب کم الیهیکننده منته( معبر متصل2و  یلشمال کم الیهیبه منته

 نام متقاطع خواهد شد.احداث، با معبر در حال احداث بی
2 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing  

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing
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 ML-05در مسیر خط واقع  یهاتقاطع موقعیت -27-2 شکل
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 ML-05در مسیر خط واقع  هایدوربرگردان موقعیت -22-2 شکل
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 ML-06خط  -2-1-4

شود. با بلوار تخت جمشید غربی ختم میسردارن آغاز و به تقاطع بلوار  4از میدان زرگری ML-06خط 

از بزرگراه رحمت عبور  ML-06این خط جزو خطوط مصوب مطالعات جامع نیست. بخش زیادی از مسیر خط 

مسیر خط رحمت  41-3 شکلگذاری شده است. نام« خط رحمت»عنوان به اینجاکند. بنابراین این خط در می

 .2دهدرا نشان می

 رتقاطع بلوار سردارن با بلوار تخت جمشید غربی به شرح زی سمتمسیر خط رحمت از میدان زرگری به

 است:

 تقاطع غیرهسمطح بلوار مطهری شمالی/ بلوار مطهری جنوبی با  -بلوار مطهری شمالی -میدان زرگری

تقاطع غیرهمسطح بلوار  -بلوار میثم شمالی -8پل شهدای کشن -بلوار مطهری جنوبی  -بلوار پاسداران

چهارراه  -مت غربیبزرگراه رح - 1زیرگذر باهنر -بلوار فراشبندی -میثم شمالی با بلوار فراشبندی

تقاطع غیرهمسطح بلوار سردارن با بلوار  -بلوار سرداران - 6پل غدیر -بزرگراه رحمت شرقی - 5زندان

 تخت جمشید غربی.

جهت تردد در  ییرتغرحمت از نظر خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

ذف / حیریتکامل، مد یابانخ یکردمعبر، اصلاح معابر با رو یمرژ یا یضمعابر، تعر یمعابر، اصلاح مقطع عرض

صورت گرفته  45-3 جدول، در یدو احداث معابر جد یونقل همگانو حمل یادهپ یژهو یابانخ ای،یهپارک حاش

. شماره مقاطع 1دهدرا نشان می خطاین  یرمعابر واقع در مسموقعیت مقاطع عرضی تیپ  43-3 شکلاست. 

است. 45-3 جدولهای مندرج در در این شکل، متناظر با شماره

                                                
 تقاطع غیرهمسطح بلوار مطهری شمالی با خیابان قصردشت 4

2 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=18aG284n7GiGqyjT-mTjhkX5pVsvd0_Y&usp=sharing  

 پل کشن )تقاطع غیرهمسطح بلوار مطهری جنوبی / بلوار میثم شمالی با بلوار امیرکبیر( 8

 غیرهمسطح بلوار فراشبندی / بزرگراه رحمت غربی با بلوار باهنر جنوبی / بلوار باهنر شمالی )پل شهیدان غلامی(تقاطع  1

 تقاطع غیرهمسطح بزرگراه رحمت غربی / بزرگراه رحمت شرقی با بلوار عدالت جنوبی / بلوار عدالت شمالی 5

 ار مدرستقاطع غیرهمسطح بزرگراه رحمت شرقی / بلوار سرداران با بلو 6
1 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=18aG284n7GiGqyjT-mTjhkX5pVsvd0_Y&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=18aG284n7GiGqyjT-mTjhkX5pVsvd0_Y&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=18aG284n7GiGqyjT-mTjhkX5pVsvd0_Y&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=18aG284n7GiGqyjT-mTjhkX5pVsvd0_Y&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=18aG284n7GiGqyjT-mTjhkX5pVsvd0_Y&usp=sharing


   

 

 

 

 399صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملگزینهطراحی  -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-06مسیر خط  -27-2 شکل



   

 

 

 

 411صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملگزینهطراحی  -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ML-06بررسی و پیشنهاد اصلاحات لازم در معابر واقع در مسیر خط  -27-2 جدول

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 میدان زرگری ب. مطهری شمالی 4
زیرگذر شهدای 

 4آبادمهدی
 2 8 دارد اصلاح معبر در جهت رفتعدم نیاز به  2 8 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 آبادزیرگذر شهدای مهدی 2
ب. مطهری 

 شمالی
 4 2 ندارد ب. مطهری شمالی

صورت مختلط با جریان عبور خط به

(؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 2رفت

 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان عبور خط به

(؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 2برگشت

 ب. مطهری شمالی 8
زیرگذر شهدای 

 آبادمهدی
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد میدان مطهری

 2 8 ندارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد 188مطهری شمالی  مطهری میدان ب. مطهری شمالی 1
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

5 

زیرگذر ب. مطهری در محل 

تقاطع غیرهمسطح ب. 

 مطهری با ب. پاسداران

مطهری شمالی 

18 
 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد 461مطهری جنوبی 

نیاز به اصلاح معبر در جهت  عدم

 برگشت

                                                
 آباد(ادفر )پل ستارخان / پل شهدای مهدیتقاطع غیرهمسطح بلوار مطهری شمالی با بلوار ستارخان / خیابان ر 4

 پذیر نیست.تعریض معبر زیرگذر امکان 2

 پاسداران لواربا ب یمطهرلوار ب یرهمسطحتقاطع غ محل در یمطهر لوارب یرگذرز یابتدا 8

 پاسداران لواربا ب یمطهرلوار ب یرهمسطحتقاطع غ محل در یمطهر لوارب یرگذرز نتهایا 1



   

 

 

 

 410صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملگزینهطراحی  -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 ب. مطهری جنوبی 6
مطهری جنوبی 

46 
 8 1 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 8 1 ندارد پل شهدای کشن

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 پل شهدای کشن 1
ب. مطهری 

 جنوبی
 4 2 ندارد ب. میثم شمالی

صورت مختلط با جریان عبور خط به

(؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

 به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن

 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان عبور خط به

(؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 
به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 برگشت

 ب. میثم شمالی 3
پل شهدای 

 کشن
 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 8 1 ندارد ب. فراشبندی

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 8 1 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 8 1 ندارد نژادموسوی ب. میثم شمالی ب. فراشبندی 5
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 8 1 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 1 5 دارد باهنرزیرگذر  نژادموسوی ب. فراشبندی 41
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 4 2 ندارد بزرگراه رحمت غربی ب. فراشبندی زیرگذر باهنر 44

صورت مختلط با جریان عبور خط به

(؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

 به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن

 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان عبور خط به

(؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 برگشت

 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد چهارراه زندان زیرگذر باهنر بزرگراه رحمت غربی 42
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت



   

 

 

 

 411صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملگزینهطراحی  -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد 454رحمت  چهارراه زندان رحمت شرقی بزرگراه 48
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

41 

محدوده بزرگراه رحمت 

در محل تقاطع  یشرق

 2مدافعان سلامت یرهمسطحغ

 4 2 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد 488رحمت  45رحمت 

صورت مختلط با جریان عبور خط به

(؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 
به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 1برگشت

 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد پل غدیر 48رحمت  بزرگراه رحمت شرقی 45
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 پل غدیر 46
رحمت بزرگراه 

 شرقی
 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد ب. سرداران

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 پل غدیر ب. سرداران 41

 غیرهمسطح تقاطع

 ب.سردارن با  .ب

 یغرب یدجمش

 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد
جهت عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 برگشت

                                                
 بزرگراه رحمت شرقی در محل تقاطع غیرهمسطح مدافعان سلامتابتدای محدوده  4

 تقاطع بزرگراه رحمت شرقی با بلوار احمد ابن موسی 2

 انتهای محدوده بزرگراه رحمت شرقی در محل تقاطع غیرهمسطح مدافعان سلامت 8

 پذیر نیست.تعریض این معبر امکان 1



   

 

 

 

 413صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملگزینهطراحی  -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-06موقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -22-2 شکل



   

 

 

 

 414صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملگزینهطراحی  -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

ها سازی تقاطعرحمت از نظر ناهمسطحخط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

. 4دهدرا نشان می خطاین  یرواقع در مس هایموقعیت تقاطع 45-3 شکلصورت گرفته است.  46-3 جدولدر 

 است. 46-3 جدولهای مندرج در ها در این شکل، متناظر با شمارهشماره تقاطع

 

 ML-06های واقع در مسیر خط عسازی تقاطبررسی و پیشنهاد ناهمسطح -22-2 جدول

 اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره
علت ضرورت انجام 

 اصلاحات مطروحه

4 
ستارخان / . با ب یشمال یمطهر .تقاطع ب

 رادفر .خ
  یرهمسطحغ

عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

 سطحهم میدان مطهری 2
با استفاده از چراغ 

 راهنمایی

عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

  یرهمسطحغ تقاطع ب. مطهری با ب. پاسداران 8
عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

  یرهمسطحغ پل شهدای کشن 1
عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

  یرهمسطحغ تقاطع ب. میثم شمالی با ب. فراشبندی 5
عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

  یرهمسطحغ زیرگذر باهنر 6
عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

  یرهمسطحغ چهارراه زندان 1
عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

3 
تقاطع بزرگراه رحمت شرقی با ب. رضوان / 

 ب. نواب صفوی
  یرهمسطحغ

عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

5 
تقاطع بزرگراه رحمت شرقی با ب. ابوذر 

 2غفاری
  یرهمسطحغ

عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

 سطحهم گریمیدان کوزه 41
با استفاده از چراغ 

 راهنمایی

عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

  یرهمسطحغ تقاطع مدافعان سلامتی 44
عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

  یرهمسطحغ پل غدیر 42
عدم نیاز به انجام 

 اصلاحات
 

 

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=18aG284n7GiGqyjT-mTjhkX5pVsvd0_Y&usp=sharing 

 پل رضوان 2

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=18aG284n7GiGqyjT-mTjhkX5pVsvd0_Y&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=18aG284n7GiGqyjT-mTjhkX5pVsvd0_Y&usp=sharing


   

 

 

 

 415صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملگزینهطراحی  -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

ها های واقع در معابر مسیر خط رحمت ارائه شده است. این دوربرگردانتعداد دوربرگردان 41-3 جدولدر 

 .4دهدها را نشان میموقعیت این دوربرگردان 21-3 شکل باید مسدود شوند.

 

 که باید مسدود شوند ML-06های واقع در مسیر خط دوربرگردان -27-2 جدول

 هاتعداد دوربرگردان انتها ابتدا معبر

 2 چهارراه زندان زیرگذر باهنر بزرگراه رحمت غربی

 1 پل غدیر چهارراه زندان بزرگراه رحمت شرقی

 4 تقاطع غیرهمسطح ب. سرداران با ب. تخت جمشید غربی پل غدیر ب. سرداران

 1 مجموع

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing  

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=10BKL0-OUmvEm2vKyaC59OCz3iu06kKc&usp=sharing


   

 

 

 

 410صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-06در مسیر خط واقع  یهاتقاطع موقعیت -21-2 شکل



   

 

 

 

 417صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-06در مسیر خط واقع  هایدوربرگردان موقعیت -14-2 شکل



   

 

 

 

 418صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ML-10خط  -2-1-7

 لوارشهدای مدافع حرم با ب لوارتقاطع باز ورودی )ضلع جنوبی( آرامگاه سعدی آغاز و به  ML-10خط 

از ورودی آرامگاه سعدی تا میدان  ML-10شود. مسیر خط آباد( ختم می)واقع در شهرک حجت پدافند هوایی

ML-خط ، با مسیر پدافند هوایی لوارشهدای مدافع حرم با ب لوارتقاطع بفروردین تا  42و میدان  4)عج(ولیعصر

تا  )عج(میدان ولیعصر حدفاصل، در ML-05با مسیر خط  ML-10یکسان است. در واقع، تفاوت مسیر خط  05

بلوار زینبیه، پل دفاع  ،)عج(ترتیب از پل ولیعصربه ML-05در این محدوده، خط  فروردین است. 42میدان 

مسیر دیگری را طی  ML-10خط  کند؛ امامقدس، بلوار دلاوران بسیج، چهارراه مقر و بلوار ارتش عبور می

، بلوار زینبیه، فلکه 2زند، دروازه سعدی خانکریمترتیب با عبور از بلوار به ML-10تر، خط طور دقیقکند. بهمی

، 5دی، خیابان حضرتی، شاهزاده قاسم 5، بلوار دستغیب، بلوار 1راه نمازیخان زند، سه، خیابان لطفعلی8مصدق

فروردین را  42تا میدان  )عج(میدان ولیعصر حدفاصلو بلوار ارتش،  6بلوار احمدی شمالی، میدان شهید فهمیده

.1دهدرا نشان می ML-10مسیر خط  24-3 شکلکند. طی می

                                                
 خان زند)همسطح با زمین( / تقاطع همسطح بلوار سلمان فارسی با بلوار مدرس / بلوار کریم )عج(زیر پل ولیعصر 4

 خان زند با بلوار زینبیهتقاطع بلوار کریم 2

 خان زند / خیابان غدیرلطفعلیتقاطع بلوار زینبیه با خیابان  8

 خان زند با بلوار دستغیب / خیابان پیروزیتقاطع خیابان لطفعلی 1

 تقاطع خیابان حضرتی / بلوار احمدی شمالی با بلوار سیبویه 5

 تقاطع بلوار احمدی شمالی / بلوار احمدی جنوبی با بلوار ارتش 6
1 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing  

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing
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 ML-10مسیر خط  -12-2 شکل
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 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 پدافند هوایی لوارشهدای مدافع حرم با ب لوارتقاطع بسمت از ورودی آرامگاه سعدی به ML-10مسیر خط 

 به شرح زیر است:

 تقاطع غیرهمسطح بلوار  -4بلوار سرداران -چهارراه دلگشا -بلوار بوستان -ورودی آرامگاه سعدی

 -)عج(صرمیدان ولیع -بلوار سلمان فارسی -میدان گلستان -تنان بلوار هفت -تنان سرداران با بلوار هفت

خیابان  -زند خانیلطفعل یابانبا خ ینبیهتقاطع بلوار ز -هبلوار زینبی -دروازه سعدی -زند خانکریمبلوار 

بلوار  -شاهزاده قاسم -خیابان حضرتی -دی 5بلوار  -بلوار دستغیب -راه نمازیسه -خان زندلطفعلی

راه سه -بلوار رضوان -فروردین 42میدان  -بلوار ارتش -میدان شهید فهمیده -احمدی شمالی

تقاطع  حدفاصل - )ره(تقاطع بلوار نواب صفوی با بزرگراه امام خمینی - 2بلوار نواب صفوی -دارالرحمه

 آباد / بلوار نوابالیه شمال کمیل )کمیل مهدیتا منتهی )ره(بلوار نواب صفوی با بزرگراه امام خمینی

الیه جنوب کمیل تا تقاطع بلوار شهدای مدافع حرم با بلوار منتهی حدفاصل -کمیل  - 8صفوی جنوبی(

 .1هواییپدافند 

جهت تردد در  ییرتغاز نظر  ML-10خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

حذف  / یریتکامل، مد یابانخ یکردمعبر، اصلاح معابر با رو یمرژ یا یضمعابر، تعر یمعابر، اصلاح مقطع عرض

صورت گرفته  43-3 جدول، در یدو احداث معابر جد یونقل همگانو حمل یادهپ یژهو یابانخ ای،یهپارک حاش

. 5دهندرا نشان می خطاین  یرمعابر واقع در مسموقعیت مقاطع عرضی تیپ  25-3 شکلتا  22-3 شکلاست. 

 است. 43-3 جدولهای مندرج در ها، متناظر با شمارهشماره مقاطع در این شکل

 

                                                
( این Lane Localبرای عبور از بلوار سرداران، هم در جهت رفت و هم در جهت برگشت، از کنارگذر )خط کندرو / خط دسترسی محلی /  ML-10خط  4

 کند.بلوار استفاده می

گیرند؛ )مهدیه( از یکدیگر فاصله می 41در بلوار نواب صفوی، از میدان زاهدی )میدان شهدای اصناف( تا نواب صفوی  ML-10جهت رفت و برگشت خط  2

 متر است. 451شوند. طول قطعه مذکور ناچیز بوده و حدوداً برابر با اما از هم جدا نمی

عنوان پیشنهاد اصلاحات لازم در شبکه معابر واقع در مسیرخط در این حد فاصل، معبری وجود ندارد. در نتیجه، در ادامه، احداث معبر در این محدوده، به 8

ML-10 شود.، مطرح می 

پیشنهاد اصلاحات لازم در شبکه معابر واقع در  عنواندر این حد فاصل نیز معبری وجود ندارد. در نتیجه، در ادامه، احداث معبر در این محدوده نیز به 1

 شود.، مطرح میML-10مسیرخط 
5 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing
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 ML-10بررسی و پیشنهاد اصلاحات لازم در معابر واقع در مسیر خط  -22-2 جدول

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 لازماصلاحات  عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 اصلاحات لازم عملکردی

 اجرا بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل

 ب. بوستان 4

ورودی 

آرامگاه 

 سعدی

 4 2 دارد چهارراه دلگشا

ای پیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

 4+ تعریض معبر

 4 2 دارد

ای + پیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

 4تعریض معبر

صورت مختلط با پیشنهاد دوم: عبور خط به

(؛ در نتیجه، Cجریان ترافیک )اولویت عبور 

 به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن

صورت مختلط با جریان پیشنهاد دوم: عبور خط به

به  یازعدم ن(؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

 برگشتاصلاح معبر در جهت 

2 
کنارگذر ب. 

 سرداران

چهارراه 

 دلگشا

تقاطع ب. 
سرداران با ب. 

 تنانهفت

 4 2 دارد
صورت مختلط با جریان ترافیک عبور خط به

به  یازعدم ن(؛ در نتیجه، C)اولویت عبور 

 2اصلاح معبر در جهت رفت

 1 4 دارد

صورت مختلط با جریان ترافیک عبور خط به

به اصلاح  یازعدم ن(؛ در نتیجه، C)اولویت عبور 

+ ممنوع کردن پارک  2برگشتمعبر در جهت 

 8ایحاشیه

                                                
متر است )برای مشاهده جزئیات بیشتر در خصوص مشخصات مقطع  3ای در آن جهت( در هر جهت حدود رو در هر جهت برابر است با مجموع عرض خطوط عملکردی و عرض خط پارک حاشیهرو )عرض سوارهدر این معبر، عرض سواره 4

متر برای عبور سایر وسایل  1/2خط با عرض  2ای نیز حذف شود، متر باشد و پارک حاشیه 6/2بر کمتر از راجعه شود(. چنانچه عرض مسیر جداشده خط انبوهاز بخش اول شرح خدمات مطالعات م 1-2عرضی این معبر، به گزارش بند 

طرف دیگر، عرض مسیر  . از[69] متر است 1/2گیرد، برابر با کننده قرار میکننده و پخشهای جمعماند. لازم به ذکر است که حداقل عرض مجاز خطوط عبور اصلی در این معبر که از نظر رده عملکردی در دسته خیاباننقلیه باقی می
خط )حداقل تعداد خطوط عملکردی در هر جهت از  2ای نیز حذف شود، عرض کافی برای ایجاد صورت روسطحی در این معبر، حتی اگر پارک حاشیهبر بهمتر است. بنابراین در صورت اجرای خط انبوه 6/2بر، بیشتر از ویژه خطوط انبوه

 ای عبور سایر وسیله نقلیه( وجود نخواهد داشت. چنین کمبودی باید با تعریض این معبر برطرف شود.بر برمعبر بعد از اجرای خط انبوه

هم در جهت رفت و هم در جهت برگشت، بین خطوط  تر از سطح زمین قرار دارند. علاوه بر این، در اواسط این قطعه،متر است. از طرف دیگر، قطعه مذکور دارای خطوط تندرویی است که پایین 261طول این قطعه بسیار کوتاه و برابر با  2

 پذیر نیست.برداری توجیهبر در این قطعه، از نظر اجرایی و بهرهمنظور تبادل جریان ترافیک، از طریق رمپ اتصال ایجاد شده است. بنابراین جداسازی مسیر خط انبوهکنارگذر و خطوط تندرو، به

خط عملکردی برای عبور جریان  2ای ممنوع شود تا بدین ترتیب شود پارک حاشیهبر، پیشنهاد میویژه به ناوگان انبوهسازی جریان ترافیک در جهت برگشت این معبر و کاهش تأخیرات وارده، بهور روانمنظبر، بهبا توجه به عبور خط انبوه 8

 ترافیک مختلط در دسترس باشد.
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 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 لازماصلاحات  عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 اصلاحات لازم عملکردی

 اجرا بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل

8 
ب. هفت 

 تنان

تقاطع ب. 

سرداران با 

 تنانب. هفت

 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد میدان گلستان

1 
ب. سلمان 

 فارسی

میدان 

 گلستان

ب. مولوی / خ. 

 شرقیساحلی 
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

5 
پل سلمان 

 فارسی

ب. مولوی / 

خ. ساحلی 

 شرقی

خ. شهدای 

اصناف / خ. 

 پیشرو

 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان ترافیک عبور خط به

به  یازعدم ن(؛ در نتیجه، C)اولویت عبور 

 4اصلاح معبر در جهت رفت

 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان ترافیک عبور خط به

به اصلاح  یازعدم ن(؛ در نتیجه، C)اولویت عبور 

 4برگشتمعبر در جهت 

6 
ب. سلمان 

 فارسی

خ. شهدای 

اصناف / خ. 

 پیشرو

ابتدای پل 

 2)عج(ولیعصر
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

1 
ب. سلمان 

 8فارسی

ابتدای پل 

 )عج(ولیعصر
 4 2 ندارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ()عجولیعصر میدان

صورت مختلط با جریان ترافیک عبور خط به

به اصلاح  یازعدم ن(؛ در نتیجه، C)اولویت عبور 

 1برگشتمعبر در جهت 

                                                
بر نهیپذیر است؛ چراکه این پل بر روی رودخانه )رودخانه خشک( واقع شده است و در نتیجه هیچ کاربری اطراف آن وجود ندارد. اما با توجه به هزخصوص، تعریض معبر امکانین پلِ بهپذیر نیست. البته در مورد اتعریض معبر پل امکان 4

بر در این مقطع جدانشده باشد و عبور این خط در این مقطع با سایر شود؛ بلکه پیشنهاد این است که مسیر خط انبوهر پیشنهاد نمیمتر(، در این مقطع تعریض معب 411بر بودن این کار و کوتاه بودن طول مقطع مورد بحث )بودن و زمان

رو پل در هر جهت(، عملیات عمرانی در حال انجام است. های سوارهی )کنارهاز بخش اول شرح خدمات مطالعات، در محدوده پل سلمان فارس 1-2( باشد. در عین حال، طبق گزارش بند Cصورت مختلط )دارای اولویت عبور وسایل نقلیه به

 پذیر خواهد بود.( در این معبر امکانBبر )اولویت عبور گاه جداسازی مسیر خط انبوهدر صورتی که هدف از این عملیات، تعریض معبر این پل باشد، آن

 با بلوار سلمان فارسی یشروپ یاباناصناف / خ یشهدا متر بعد از تقاطع خیابان 481 2

 گذرد.می ()عجکند و در جهت برگشت بالاتر از سطح زمین بوده و از پل ولیعصر( عبور می)عج(هسمطح با زمین بوده و از بلوار سلمان فارسی )کنارگذر محدوده ابتدایی پل ولیعصردر این معبر، در جهت رفت  ML-10خط  8

 پذیر نیست. بوده و این اقدام امکان ()عجگذرد. در نتیجه تعریض جهت برگشت معبر به معنای تعریض یک سمت پل ولیعصرمی ()عجدر جهت برگشت بالاتر از سطح زمین بوده و از پل ولیعصر ML-10خط  طور که اشاره شد،همان 1
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 لازماصلاحات  عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 اصلاحات لازم عملکردی

 اجرا بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل

3 

ب. 

 خانکریم

 زند

 میدان
 )عج(ولیعصر

 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 8 1 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 1 5 دارد دروازه سعدی

 ب. زینبیه 5
دروازه 

 سعدی

 هینبیز .تقاطع ب

 نخایلطفعل .با خ

 زند

 در جهت برگشت عدم نیاز به اصلاح معبر 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

41 

 .خ

 خانیلطفعل

 زند

 ندارد راه نمازیسه ب. زینبیه

)خط  4

ویژه 

تاکسی و 

 اتوبوس(

1 

پیشنهاد اول: تبدیل خط ویژه تاکسی و 

ونقل همگانی اتوبوس به خط ویژه حمل

بر )ممنوع کردن عبور وسایل نقلیه انبوه

همگانی و وسایل نقلیه همگانی شبه

اختصاص خط  بر از این خط وغیرانبوه

ونقل همگانی مذکور تنها به ناوگان حمل

بر( + مسیریابی مجدد )اصلاح مسیر( یا انبوه

های خطی و خطوط اتوبوس حذف تاکسی

 عبوری از این خط

 4 2 دارد

 ایپیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

سازی معبر در جهت طرفهپیشنهاد دوم: یک

رفت )حذف جهت برگشت( + ممنوع کردن 
ای در آن کناره از معبر که قرار پارک حاشیه

 بر باشداست مسیر ویژه )جداشده( خط انبوه

سازی معبر در جهت رفت طرفهپیشنهاد دوم: یک

ممنوع کردن پارک  )حذف جهت برگشت( +
ای در آن کناره از معبر که قرار است مسیر حاشیه

بر باشد + مسیریابی مجدد ویژه )جداشده( خط انبوه

 ML4-10برای جهت برگشت خط 
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 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 لازماصلاحات  عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 اصلاحات لازم عملکردی

 اجرا بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل

+ مسیریابی مجدد برای جهت برگشت خط 

10-ML
4 

پیشنهاد سوم: مختلط کردن جریان ترافیک 

تاکسی و اتوبوس با جریان ترافیک سایر 

خط به خطوط  یکافزودن +  2وسایل نقلیه

خط از  یکگرفتن  یقجهت رفت از طر

+ ممنوع کردن پارک  خطوط جهت برگشت

صورت به برانبوه عبور خطای + حاشیه

 (Cعبور  یت)اولو یکتراف یانمختلط با جر

خط به خطوط جهت  یکافزودن پیشنهاد سوم: 

خط از خطوط جهت  یکگرفتن  یقرفت از طر

عبور ای + + ممنوع کردن پارک حاشیه برگشت

 یکتراف یانصورت مختلط با جربه برانبوه خط

 (Cعبور  یت)اولو

 پیشنهاد چهارم: تعریض معبر پیشنهاد چهارم: تعریض معبر

 2 8 دارد 8سنگ سیاه راه نمازیسه ب. دستغیب 44
پیشنهاد اول: عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 دارد

)خط  4

ویژه 

تاکسی و 

 اتوبوس(

1 

+  ایپیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

 یژهو اتوبوس به خط و یتاکس یژهخط و یلتبد

بر )ممنوع کردن عبور انبوه یونقل همگانحمل

 یهمگان یهنقل یلو وسا یهمگانشبه یهنقل یلوسا

خط و اختصاص خط مذکور تنها  یناز ا بریرانبوهغ

                                                
عبور کند )در این صورت، مسیر  )عج(تیب از بلوار ارتش، چهارراه مقر، بلوار دلاوران بسیج، پل دفاع مقدس، بلوار زینبیه و پل ولیعصرتربه )عج(فروردین تا میدان ولیعصر 42در حد فاصل میدان  ML-10شود جهت برگشت خط پیشنهاد می 4

پیشنهادی مذکور استفاده کند، لزومی به انجام اصلاحات پیشنهادشده  از مسیر ML-10جهت برگشت خط  ،)عج(فروردین تا میدان ولیعصر 42شود(. چنانچه در حد فاصل میدان یکسان می ML-05با مسیر خط  ML-10جهت برگشت خط 

 های مربوط به معابر مذکور باید مد نظر قرار گیرند.برای جهت برگشت در ردیف 1-44شده در جدول ارائه بلکه پیشنهادهاینخواهد بود؛  1-41جدول  41تا  41های برای جهت برگشت در ردیف

 یهنقل یلوسا یرسا یکتراف یانو اتوبوس با جر یتاکس یکتراف یاناختلاط جردر جهت رفت و  به تاکسی و اتوبوس( Bدهی عبور ر تاکسی و اتوبوس )عدم اختصاص خط ویژه به تاکسی و اتوبوس / عدم اولویتمنظور، عدم جداسازی مسی 2
 ( در این جهت است.C)اولویت عبور 

 1دستغیب  8



   

 

 

 

 405صفحه  شهر شیرازکلانسنجی خطوط ریلی در ونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 لازماصلاحات  عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 اصلاحات لازم عملکردی

 اجرا بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل

 یریابیبر( + مسانبوه یهمگان ونقلبه ناوگان حمل

و  یخط هاییحذف تاکس یا( یرمجدد )اصلاح مس

+ جابجایی /  خط یناز ا یخطوط اتوبوس عبور

 4حذف پایانه شهید دستغیب

ای پیشنهاد دوم: ممنوع کردن پارک حاشیه

 جهت برگشتخط به خطوط  یکافزودن + 

خط از خطوط  یکگرفتن  یقرفت از طر

 رفتجهت 

پیشنهاد دوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی 

و اتوبوس با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 

رفت از  جهت برگشتخط به خطوط  یکافزودن 

رفت + خط از خطوط جهت  یکگرفتن  یقطر

 ایممنوع کردن پارک حاشیه

پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه 

 ونقل همگانیپیاده و حمل

پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و 

 ونقل همگانیحمل

 پیشنهاد چهارم: تعریض معبر پیشنهاد چهارم: تعریض معبر

 2 8 دارد دی 5ب.  سنگ سیاه ب. دستغیب 42
پیشنهاد اول: عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت
 ندارد

)خط  2

ویژه 

تاکسی و 

 اتوبوس(

4 

ه و اتوبوس ب یتاکس یژهخط و یلتبد پیشنهاد اول:

بر )ممنوع کردن انبوه یونقل همگانحمل یژهخط و

 یهنقل یلو وسا یهمگانشبه یهنقل یلعبور وسا

خط و اختصاص خط  یناز ا بریرانبوهغ یهمگان

+  بر(انبوه یونقل همگانمذکور تنها به ناوگان حمل

 ایهیتاکسحذف  یا( یرمجدد )اصلاح مس یریابیمس

                                                
راین در صورتی رسد، کم نیست. بنابچنان که به نظر میشوند، آنیشهری شهید دستغیب که در بلوار دستغیب واقع شده است، یک پایانه کوچک است. با این حال، تعداد خطوط اتوبوسی که به این پایانه منتهی مرانی درونپایانه اتوبوس 4

 تری منتقل و یا برچیده شود.پایانه شهید دستغیب نیز باید به مکان مناسبطوری که دیگر از این بلوار عبور نکنند( و یا این خطوط حذف شوند، د دستغیب اصلاح شده )بهکه مسیر خطوط اتوبوس عبوری از خط ویژه بلوار شهی



   

 

 

 

 400صفحه  شهر شیرازکلانسنجی خطوط ریلی در ونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 لازماصلاحات  عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 اصلاحات لازم عملکردی

 اجرا بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل

+  خط یناز ا یو خطوط اتوبوس عبور یخط

 جابجایی / حذف پایانه شهید دستغیب

ای پیشنهاد دوم: ممنوع کردن پارک حاشیه

 جهت برگشتخط به خطوط  یکافزودن + 

خط از خطوط  یکگرفتن  یقرفت از طر

 رفتجهت 

پیشنهاد دوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی 

و اتوبوس با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 

رفت از  جهت برگشتخط به خطوط  یکافزودن 

رفت + خط از خطوط جهت  یکگرفتن  یقطر

 ایممنوع کردن پارک حاشیه

پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه 

 ونقل همگانیپیاده و حمل

پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و 

 ونقل همگانیحمل

 پیشنهاد چهارم: تعریض معبر پیشنهاد چهارم: تعریض معبر

 2 8 دارد خ. حضرتی ب. دستغیب دی 5ب.  48

پیشنهاد اول: عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 جهت رفت

 ندارد

)خط  4

ویژه 

تاکسی و 

 اتوبوس(

1 

ه و اتوبوس ب یتاکس یژهخط و یلتبد پیشنهاد اول:

بر )ممنوع کردن انبوه یونقل همگانحمل یژهخط و

 یهنقل یلو وسا یهمگانشبه یهنقل یلعبور وسا

خط و اختصاص خط  یناز ا بریرانبوهغ یهمگان

+  بر(انبوه یونقل همگانمذکور تنها به ناوگان حمل

 ایهیتاکسحذف  یا( یرمجدد )اصلاح مس یریابیمس

 خط یناز ا یو خطوط اتوبوس عبور یخط

ای پیشنهاد دوم: ممنوع کردن پارک حاشیه

 جهت برگشتخط به خطوط  یکافزودن + 
خط از خطوط  یکگرفتن  یقرفت از طر

 رفتجهت 

پیشنهاد دوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی 

و اتوبوس با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 
رفت از  جهت برگشتخط به خطوط  یکافزودن 

رفت + خط از خطوط جهت  یکگرفتن  یقطر



   

 

 

 

 407صفحه  شهر شیرازکلانسنجی خطوط ریلی در ونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 لازماصلاحات  عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 اصلاحات لازم عملکردی

 اجرا بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل

 برانبوه عبور خطای + ممنوع کردن پارک حاشیه

 (Cعبور  یت)اولو یکتراف یانصورت مختلط با جربه

 ایپیشنهاد سوم: ممنوع کردن پارک حاشیه

 جهت برگشتخط به خطوط  2افزودن + 

خط از خطوط  یکگرفتن  یقرفت از طر

صورت به برانبوه عبور خطرفت + جهت 

 (Cعبور  یت)اولو یکتراف یانمختلط با جر

پیشنهاد سوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی 

و اتوبوس با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 

رفت از  جهت برگشتخط به خطوط  2افزودن 

رفت + خط از خطوط جهت  یکگرفتن  یقطر

 ایممنوع کردن پارک حاشیه

پیشنهاد چهارم: تبدیل معبر به خیابان ویژه 

 ونقل همگانیپیاده و حمل

پیشنهاد چهارم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و 

 ونقل همگانیحمل

 پیشنهاد پنجم: تعریض معبر پیشنهاد پنجم: تعریض معبر

 4 2 دارد قاسمشاهزاده  دی 5ب.  خ. حضرتی 41

 ایپیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

 ندارد

)خط  4

ویژه 

تاکسی و 

 اتوبوس(

1 

ه و اتوبوس ب یتاکس یژهخط و یلتبد پیشنهاد اول:

بر )ممنوع کردن انبوه یونقل همگانحمل یژهخط و

 یهنقل یلو وسا یهمگانشبه یهنقل یلعبور وسا

خط و اختصاص خط  یناز ا بریرانبوهغ یهمگان

+  بر(انبوه یونقل همگانمذکور تنها به ناوگان حمل

 ایهیحذف تاکس یا( یرمجدد )اصلاح مس یریابیمس

 خط یناز ا یو خطوط اتوبوس عبور یخط

ای پیشنهاد دوم: ممنوع کردن پارک حاشیه

 جهت برگشتخط به خطوط  یکافزودن + 

خط از خطوط  یکگرفتن  یقرفت از طر

پیشنهاد دوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی 

و اتوبوس با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 
رفت از  جهت برگشتخط به خطوط  یکافزودن 

رفت + خط از خطوط جهت  یکگرفتن  یقطر



   

 

 

 

 408صفحه  شهر شیرازکلانسنجی خطوط ریلی در ونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 لازماصلاحات  عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 اصلاحات لازم عملکردی

 اجرا بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل

صورت به برانبوه عبور خطرفت + جهت 

 (Cعبور  یت)اولو یکتراف یانمختلط با جر

 برانبوه عبور خطای + ممنوع کردن پارک حاشیه

 (Cعبور  یت)اولو یکتراف یانصورت مختلط با جربه

پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه 

 ونقل همگانیپیاده و حمل

پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و 

 ونقل همگانیحمل

45 
ب. احمدی 

 شمالی

شاهزاده 

 قاسم

شهید عباس 

 نظیری
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

46 
ب. احمدی 

 شمالی

شهید عباس 

 نظیری

میدان شهید 

 فهمیده
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

 ب. ارتش 41
میدان شهید 

 فهمیده

 42میدان 

 فروردین
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

 ب. رضوان 43
 42میدان 

 فروردین
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد راه دارالرحمهسه

45 
ب. نواب 

 صفوی

راه سه

 دارالرحمه
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد 1نواب صفوی 

21 
ب. نواب 

 صفوی

نواب صفوی 

1 

تقاطع ب. نواب 

صفوی با ب. 

 عاشورا

 4تعریض معبر 1 4 دارد 4تعریض معبر 4 2 ندارد

                                                
دهانه ورودی( واقع شده است که احتمالاً قبلاً گاراژ و تعمیرگاه خودرو بوده است. وجود این کاربری موجب  1ای )با متری، کاربری / بنای متروکه 445از بخش اول شرح خدمات مطالعات، در جهت رفت این قطعه  1-2طبق گزارش بند  4

 طور ناگهانی کاهش یابد.راه دارالرحمه تا میدان زاهدی بهرو جهت رفت بلوار نواب صفوی در محدوده سهشده است که عرض سواره



   

 

 

 

 409صفحه  شهر شیرازکلانسنجی خطوط ریلی در ونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 لازماصلاحات  عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 اصلاحات لازم عملکردی

 اجرا بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل

24 
ب. نواب 

 صفوی

تقاطع ب. 

نواب صفوی 

 عاشورابا ب. 

 24نواب صفوی 

در دو 

کناره معبر 

 دارد

2 4 

ای در آن کناره ممنوع کردن پارک حاشیه

از معبر که قرار است مسیر ویژه )جداشده( 

 بر باشدخط انبوه

در دو 

کناره معبر 

 دارد

2 4 

ای در آن کناره از معبر ممنوع کردن پارک حاشیه

بر که قرار است مسیر ویژه )جداشده( خط انبوه

 دباش

22 
ب. نواب 

 صفوی
 24کوچه 

میدان شهدای 

 کوشک
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

28 
ب. نواب 

 صفوی

میدان 

شهدای 

 4کوشک

تقاطع ب. نواب 

صفوی با 

 کمربندی

 نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشتعدم  2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

21  

تقاطع ب. 

نواب صفوی 

 با کمربندی

الیه شمال منتهی

 کمیل
 

تقاطع  منظور اتصالاحداث معبر جدید به

ه الیمنتهیب. نواب صفوی با کمربندی به 

 شمال کمیل

 
تقاطع ب. نواب  منظور اتصالاحداث معبر جدید به

 کمیلالیه شمال منتهیصفوی با کمربندی به 

 کمیل 25
الیه منتهی

 شمال کمیل

الیه جنوب منتهی

 کمیل
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 8 1 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 8 1 ندارد

26  
الیه منتهی

 جنوب کمیل

تقاطع ب. 

شهدای مدافع 

حرم با ب. 

 پدافند هوایی

 

 منظور اتصالاحداث معبر جدید به

تقاطع ب. به  الیه جنوب کمیلمنتهی

 شهدای مدافع حرم با ب. پدافند هوایی

 

الیه منتهی منظور اتصالاحداث معبر جدید به

تقاطع ب. شهدای مدافع حرم با به  جنوب کمیل

 ب. پدافند هوایی

                                                
 کوشکِ میدان 4



   

 

 

 

 411صفحه  شهر شیرازکلانسنجی خطوط ریلی در ونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش
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سازی از نظر ناهمسطح ML-10خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

را نشان  خطاین  یرواقع در مس هایموقعیت تقاطع 26-3 شکلصورت گرفته است.  45-3 جدولها در تقاطع

 است. 45-3 جدولهای مندرج در شکل، متناظر با شماره ها در این. شماره تقاطع4دهدمی
 

 ML-10های واقع در مسیر خط سازی تقاطعبررسی و پیشنهاد ناهمسطح -21-2 جدول
 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره

  عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح چهارراه دلگشا 4

2 
تقاطع ب. سرداران با ب. 

 تنانهفت
  عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح

 سطحهم میدان گلستان 8
بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

  انجام اصلاحاتعدم نیاز به   غیرهمسطح )عج(میدان ولیعصر 1

 سطحهم دروازه سعدی 5
با استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

6 
 با ینبیهتقاطع بلوار ز

 زند خانیلطفعل یابانخ
 سطحهم

با استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم راه نمازیسه 1
با استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  نیاز به انجام اصلاحاتعدم 

 سطحهم شاهزاده قاسم 3
با استفاده از 
 چراغ راهنمایی

 سطحهماصلاح تقاطع 
کردن  یرپذمنظور امکانبه

از ب.  مستقیمحرکت 
 خ. حضرتیبه  احمدی شمالی

اصلاح هندسی محدوده با 
 ابتدایی ب. احمدی شمالی

منظور بر در جهت برگشت، بهخط انبوه
خ. و ورود به  شمالی احمدیخروج از ب. 

انجام دهد؛  مستقیمحرکت  یدبا حضرتی،
حرکت  ،سطحهمتقاطع  یندر ا یکنل

 مستقیم از ب. احمدی شمالی به خ. حضرتی
 یتدر وضع ین. بنابرا2یستن یرپذامکان

 یدبر در جهت برگشت باخط انبوه ی،فعل
از ب. راست حرکت گردش به  یکابتدا با 

وارد  سیبویهخارج و به ب.  احمدی شمالی
را . سیبویه خود در ب یرشود؛ سپس مس

 ینمتر ادامه دهد تا به اول 821اندازه به
دور  ینگاه در ادوربرگردان برسد؛ آن

، جهت U-Turnمانور  یکبرگردان، با انجام 
داده و  ییررا تغ سیبویهحرکت خود در ب. 

کند  یطرا  یمتر 821مسافت  ماندوباره ه
 یرمس یتسد و در نهابر شاهزاده قاسمتا به 

 یمربوطه ادامه دهد. برا یدورخود را در کر
تقاطع  ینمسئله، اصلاح ا یناز ا یریجلوگ
حرکت کردن  یرپذجهت امکان سطحهم

 مستقیم از ب. احمدی شمالی به خ. حضرتی

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing 

تر، در طور دقیقز هندسه این تقاطع است. بهعدم امکان انجام حرکت مستقیم از ب. احمدی شمالی به خ. حضرتی در تقاطع شاهزاده قاسم، ناشی ا 2

ای گونهپذیر بوده است؛ اما بعداً هندسه این تقاطع بهامکان گذشته انجام حرکت مستقیم از ب. احمدی شمالی به خ. حضرتی در تقاطع شاهزاده قاسم

 اصلاح شد که انجام این حرکت ناممکن شود.

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing
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 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره
لازم به ذکر است که چنانچه  است. یضرور

مبنی  1-41شده ذیل جدول پیشنهاد ارائه
در  ML-10 ت خطجهت برگشبر عبور 

 یدانتا م ینفرورد 42 یدانم حدفاصل
از بلوار ارتش، چهارراه  یبترتبه )عج(یعصرول

پل دفاع مقدس،  یج،مقر، بلوار دلاوران بس
ه کار گرفتبه )عج(یعصرو پل ول ینبیهبلوار ز

 شود، نیازی به اصلاح این تقاطع نخواهد بود.

 سطحهم میدان شهید فهمیده 5
 بدون استفاده از
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم فروردین 42میدان  41
بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم راه دارالرحمهسه 44
با استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم میدان شهدای کوشک 42
بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

48 

تلاقی ب. نواب صفوی با 
/ تقاطع معبر  4کمربندی

الیه جدیدی که منتهی
را  ی. نواب صفوجنوب ب
شمال  الیهیبه منته

 باکند متصل می یلکم
 2یکمربند

 احداث تقاطع غیرهمسطح  سطحهم

تقاطع ب. نواب  احداث معبر جدیدی که
الیه شمال منتهیرا به  صفوی با کمربندی

کمیل متصل کند، ضرورت داشته و در 
پیشنهاد شده است. این معبر  1-41جدول 

با کمربندی متقاطع خواهد شد؛ بنابراین 
احداث یک تقاطع غیرهمسطح در این 

 الاجرا است.تقاطع لازم

41 

 تقاطع معبر جدیدی که
الیه جنوب کمیل منتهی

تلاقی ب. شهدای به  را
حرم با ب. پدافند مدافع 

هوایی متصل خواهد کرد 
با یک معبر در حال 

 8ناماحداث بی

 احداث تقاطع غیرهمسطح  

الیه جنوب منتهی احداث معبر جدیدی که
تلاقی ب. شهدای مدافع حرم با به  کمیل را

ب. پدافند هوایی متصل کند، ضرورت داشته 
پیشنهاد شده است. این  1-41و در جدول 

نام ر در حال احداث بیمعبر با یک معب
متقاطع خواهد شد؛ بنابراین احداث یک 

الاجرا تقاطع غیرهمسطح در این تقاطع لازم
 است.

                                                
نامید؛ چرا که در این تلاقی، تداخلی بین جریان ترافیک بلوار نواب صفوی با جریان ترافیک « تقاطع»توان نمیدر وضعیت فعلی شبکه معابر، این تلاقی را  4

 کمربندی وجود ندارد.

اد دالیه جنوب بلوار نواب صفوی( تا بلوار شهدای مدافع حرم امت)از منتهیی با کمربند ینواب صفو لوارب یتلاقبعد از  ML-10جایی که مسیر خط از آن 2

 الیهیبه منته ینواب صفو لوارجنوب ب الیهیکننده منتهمعبر متصل( 4(: 1-41یابد، لازم است دو معبر جدید در این محدوده احداث شوند )جدول می
تلاقی  اث معبر نخست،بلوار پدافند هوایی. در نتیجه احدمدافع حرم با  یشهدا لوارب یبه تلاق یلجنوب کم الیهیکننده منتهمعبر متصل( 2و  یلشمال کم

 بلوار نواب صفوی با کمربندی به تقاطع تبدیل خواهد شد.
تو الیه شرق بلوار پرشود؛ درست در جایی که منتهیالیه غرب خود به بلوار خرمشهر متصل مینام، بلواری است که در منتهیاین معبر در حال احداث بی 8

ه طور کشود. همانالیه شرق بلوار شهدای مدافع حرم متصل میالیه شرق این معبر به منتهیتهیبه بلوار خرمشهر متصل شده است. از سوی دیگر، من

 ویجنوب بلوار نواب صف الیهیکننده منته( معبر متصل4(: 1-44احداث شوند )جدول  یددو معبر جدلازم است  ML-10تر اشاره شد، در مسیر خط پیش

 دوم در صورت. معبر بلوار پدافند هواییمدافع حرم با  یبلوار شهدا یبه تلاق یلجنوب کم الیهیکننده منتهمتصل( معبر 2و  یلشمال کم الیهیبه منته

 نام متقاطع خواهد شد.احداث، با معبر در حال احداث بی
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 ML-10در مسیر خط واقع  یهاتقاطع موقعیت -12-2 شکل
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ارائه شده است. این  ML-10های واقع در معابر مسیر خط تعداد دوربرگردان 21-3 جدولدر 

 .4دهدها را نشان میموقعیت این دوربرگردان 21-3 شکل ها باید مسدود شوند.دوربرگردان

 

 که باید مسدود شوند ML-10های واقع در مسیر خط دوربرگردان -14-2 جدول

 هاتعداد دوربرگردان انتها ابتدا معبر

 1 چهارراه دلگشا ورودی آرامگاه سعدی ب. بوستان

 4 دروازه سعدی میدان ولیعصر)عج( زند خانکریمب. 

 2 میدان شهید فهمیده شاهزاده قاسم ب. احمدی شمالی

 1 کمربندی راه دارالرحمهسه ب. نواب صفوی

 44 مجموع

 ML-11خط  -2-1-2

( یرتوان یابانو خ 58 یرکبیرام حدفاصل -یرکبیربلوار اماز پایانه مسافربری امیرکبیر )واقع در  ML-11خط 

جز پل نمازی و مصوب مطالعات جامع، به 6شود. این خط از همه معابر خط آغاز و به میدان نمازی ختم می

 کهدرحالیمصوب مطالعات جامع، میدان ارم است؛  6عبارت دیگر، مقصد خط کند؛ بهبلوار دانشجو عبور می

مصوب مطالعات  6، خط ML-11 شود. این بدان معنا است که بر خلافبه میدان نمازی ختم می ML-11خط 

 متر( امتداد یافته است. 511جامع از میدان نمازی تا میدان ارم )

مصوب مطالعات جامع در ابتدای مسیر خود از سمت پایانه مسافربری امیرکبیر،  6از طرف دیگر، خط 

 ،2ادیهرکبیر و بلوار سجاند، با عبور از بلوار امیآن در مجاورت یکدیگر قرار گرفته وبرگشترفتجهت  کهدرحالی

کند. این پایانه مسافربری امیرکبیر تا تقاطع بلوار سجادیه با بلوار یاوران شرقی/ بلوار طلائیه طی می حدفاصل

بدان معنا است که در تقاطع بلوار سجادیه با بلوار امیرکبیر، جهت برگشت با یک حرکت گردش به چپ از بلوار 

پذیر شود؛ لیکن با توجه به وضعیت فعلی شبکه معابر، این کار امکانر وارد میسجادیه خارج و به بلوار امیرکبی

 بر در جهت برگشتخط انبوهکند که مصوب مطالعات جامع ایجاب می 6تر، مسیر خط طور دقیقنیست. به

ود در خ یرسپس مساز بلوار سجادیه خارج و به بلوار امیرکبیر وارد شود؛  حرکت گردش به راست یکابتدا با 

دور برگردان، با انجام  ینگاه در ادوربرگردان برسد؛ آن ینمتر ادامه دهد تا به اول 151اندازه را به بلوار امیرکبیر

 یطرا  یمتر 151داده و دوباره همان مسافت  ییررا تغ بلوار امیرکبیر، جهت حرکت خود در U-Turnمانور  یک

 دهد. مربوطه ادامه یدوررا در کر ودخ یرمس یتبرسد و در نها یرکبیرتقاطع بلوار سجادیه با بلوار امکند تا به 

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing 

 سجادیه سیمان 2

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1jIb-i5PfC_w1xJysBppxPzkdpUnQMPo&usp=sharing
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ه ک برای جلوگیری از این مسئله، احداث یک تقاطع غیرهمسطح در محل تقاطع بلوار سجادیه با بلوار امیرکبیر

 در آن حرکت گردش به چپ از بلوار سجادیه به بلوار امیرکبیر آزاد باشد، ضروری است.

ای اندیشیده شده است که این ضرورت احداث یک تقاطع غیرهمسطح در محل چاره ML-11در خط 

لوار تقاطع ب حدفاصلسازد. در این خط، جهت برگشت در را مرتفع می تقاطع بلوار سجادیه با بلوار امیرکبیر

 کهطوریهبشود؛ سجادیه با بلوار یاوران شرقی / بلوار طلائیه تا پایانه مسافربری امیرکبیر از جهت رفت جدا می

رسد و در این می 4بیگیجهت برگشت در محدوده مذکور، با عبور از بلوار طلائیه به تقاطع غیرهمسطح بهمن

شود و نهایتاً مسیر خود در این بلوار را تا تقاطع با انجام یک حرکت گردش به راست، وارد بلوار امیرکبیر می

 .2دهدرا نشان می ML-11مسیر خط  23-3 شکل دهد.رسیدن به پایانه مسافربری امیرکبیر ادامه می

 سمت میدان نمازی به شرح زیر است:از پایانه مسافربری امیرکبیر به ML-11مسیر خط 

  وبرگشترفتپایانه مسافربری امیرکبیر؛ جدا شدن جهت. 

 دیه / تقاطع بلوار سجا -بلوار سجادیه -بلوار امیرکبیر -جهت رفت: پایانه مسافربری امیرکبیر

 بلوار یاوران غربی با بلوار طلائیه.

  :بیگیتقاطع غیرهسمطح بهمن -یرکبیربلوار ام -یرکبیرام یمسافربر یانهپاجهت برگشت- 

 تقاطع بلوار سجادیه / بلوار یاوران غربی با بلوار طلائیه. -بلوار طلائیه

  لوار یاوران ب -؛ تقاطع بلوار سجادیه/ بلوار یاوران غربی با بلوار طلائیهوبرگشترفتپیوستن مجدد جهت

بلوار باهنر  -8پل شهیدان غلامی -بلوار باهنر جنوبی -بلوار یاوران شرقی -احمدآبادمیدان  -غربی

 -1راه ملاصدراچهار -بلوار بعثت -استقلال با بلوار بعثت تقاطع بلوار -بلوار استقلال -پارک قوری -شمالی

میدان نمازی. -زند خانکریمبلوار  -زند خانکریمتقاطع خیابان ملاصدرا با بلوار  -خیابان ملاصدرا

                                                
 تقاطع غیرهمسطح بلوار طلائیه / بزرگراه مهندسین با بلوار امیرکبیر 4

2 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing  

 / بزرگراه رحمت غربی )زیرگذر باهنر(تقاطع غیرهمسطح بلوار باهنر جنوبی / بلوار باهنر شمالی با بلوار فراشبندی  8

 تقاطع بلوار بعثت / خیابان ملاصدرا با خیابان قصردشت 1

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing


   

 

 

 

 419صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-10در مسیر خط واقع  هایدوربرگردان موقعیت -17-2 شکل



   

 

 

 

 431صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-11مسیر خط  -12-2 شکل



   

 

 

 

 430صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

جهت تردد در  ییرتغاز نظر  ML-11خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

حذف  / یریتکامل، مد یابانخ یکردمعبر، اصلاح معابر با رو یمرژ یا یضمعابر، تعر یمعابر، اصلاح مقطع عرض

صورت گرفته  24-3 جدول، در یدو احداث معابر جد یونقل همگانو حمل یادهپ یژهو یابانخ ای،یهپارک حاش

. 4دهندرا نشان می خطاین  یرمعابر واقع در مسموقعیت مقاطع عرضی تیپ  81-3 شکلتا  25-3 شکلاست. 

 است. 24-3 جدولهای مندرج در ها، متناظر با شمارهشماره مقاطع در این شکل

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing


   

 

 

 

 431صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانامکانونقل همگانی و مطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ML-11بررسی و پیشنهاد اصلاحات لازم در معابر واقع در مسیر خط  -12-2 جدول

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 4ب. امیرکبیر 4

پایانه 

مسافربری 

 امیرکبیر

 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد ب. سجادیه
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

2 
و  4ب. سجادیه

2 
 ب. امیرکبیر

ب. یاوران 

 غربی
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 2تا  4 8تا  2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 2تا  4 8تا  2 دارد

 8ب. امیرکبیر 8

پایانه 

مسافربری 

 امیرکبیر

تقاطع 

غیرهمسطح 

 1بیگیبهمن

 ایحاشیهممنوع کردن پارک  4 2 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

                                                
 کند.بر از این معبر عبور میتنها جهت رفت خط انبوه 4

جز در دو قطعه خط است، به 8طول بلوار امیرکبیر، تعداد خطوط عملکردی در هر جهت برابر با خط است. در بقیه  2متری ابتدای بلوار سجادیه از سمت بلوار امیرکبیر، تعداد خطوط عملکردی در هر جهت برابر با  451در محدوده  2

اندازه عرض ها بهست که در محدوده آنحدی اها بهاند. عرض این دکلمتر طول دارد. در هر یک از این دو قطعه، یک دکل انتقال برق فشارقوی وجود دارد که در میانه معبر نصب شده 21متر و دومین قطعه  15متوالی؛ نخستین قطعه 

 رو در هر جهت اشغال و به میانه اختصاص داده شده است.یک خط از سواره

 کند.بر از این معبر عبور میجهت برگشت خط انبوه تنها 8

 . کند(بر از زیرگذر یا روگذر / پل این تقاطع عبور نمیکند )خط انبوهبا زمین بلوار امیرکبیر تردد میبر در این تقاطع، در قسمت همسطح سطحی است. خط انبوهبیگی یک تقاطع سهتقاطع غیرهسمطح استاد محمد بهمن 1



   

 

 

 

 433صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانامکانونقل همگانی و مطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 8ب. طلائیه 1

تقاطع 

غیرهمسطح 
 بیگیبهمن

تقاطع ب. 

طلائیه با ب. 

سجادیه / ب. 

 یاوران غربی

 2 8 4ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

5 
 یاورانب. 

 یغرب

ب. سجادیه / 

 ب طلائیه
 2 8 دارد اصلاح معبر در جهت رفتعدم نیاز به  2 8 دارد یروزیکامف

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

6 
 یاورانب. 

 یغرب
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد 41کوچه  یروزیکامف

1 
 یاورانب. 

 یغرب
 41کوچه 

میدان 

 احمدآباد
 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

3 
ب. یاوران 

 شرقی
 میدان احمدآباد

باهنر  ب.

جنوبی / پل 

 شهیدان یغمور

 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

5 
پل شهیدان 

 یغمور

ب. یاوران 

 شرقی

باهنر  ب.

 جنوبی
 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور عبور خط به

C)2 ،به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن؛ در نتیجه 
 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان عبور خط به

؛ در نتیجه، 4(Cترافیک )اولویت عبور 

                                                
ودرو( پارک های خدلیل وجود چند کاربری خدماتی )تعمیرگاهبهسمت تقاطع بلوار طلائیه با بلوار سجادیه / بلوار یاوران غربی، در این جهت )جهت برگشت( متری بعد از تقاطع بلوار طلائیه با خیابان توانیر به 431تنها در یک محدوده  4

 شت محدودههای خدمات خودرویی در جهت برگعبارت دیگر، با توجه به وجود کاربریکنند؛ بهتوانند کسب درآمد میای میای است که ذاتاً با انجام پارک حاشیهگونههای مذکور بهگیرد. در این قطعه، نوع کاربریای صورت میحاشیه
 شود.متری، تعریض معبر در جهت برگشت پیشنهاد می 431جایی نیست. بنابراین در این محدوده مذکور، ممنوع کردن پارک حاشیه در آن اقدام به

 پذیر نیست.تعریض معبر پل امکان 2



   

 

 

 

 434صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانامکانونقل همگانی و مطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

41 
باهنر  ب.

 جنوبی

پل شهیدان 

 یغمور

زاگرس ب. 

شرقی / ب. 
 زاگرس غربی

 8 1 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 8 1 دارد
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

44 
باهنر  ب.

 جنوبی

ب. زاگرس 

شرقی / ب. 

 زاگرس غربی

 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد میدان پارسه
جهت عدم نیاز به اصلاح معبر در 

 برگشت

42 
باهنر  ب.

 جنوبی
 میدان پارسه

پل شهیدان 

 غلامی
 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

48 
پل شهیدان 

 غلامی

باهنر  ب.

 جنوبی

باهنر  ب.

 شمالی
 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور عبور خط به

C ،به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن(؛ در نتیجه 
 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان عبور خط به

(؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

41 
باهنر  ب.

 شمالی

پل شهیدان 

 غلامی

زیرگذر 

 4ریشمک
 8 1 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 8 1 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

                                                
 نژاد / چهارراه ریشمک()تقاطع غیرهمسطح شهید علیرضا هاشمزیرگذر بلوار باهنر شمالی در محل تقاطع غیرهمسطح بلوار باهنر شمالی با بلوار امیرکبیر  4



   

 

 

 

 435صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانامکانونقل همگانی و مطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

45 
زیرگذر 

 ریشمک

باهنر  ب.

 شمالی

باهنر  ب.

 شمالی
 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور عبور خط به

C)4 ،به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن؛ در نتیجه 
 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان عبور خط به

؛ در نتیجه، 8(Cترافیک )اولویت عبور 

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

46 
باهنر  ب.

 شمالی

زیرگذر 

 ریشمک
 2 8 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 ندارد پارک قوری

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 قوریپارک  ب. استقلال 41

تقاطع ب. 

استقلال با ب. 

 بعثت

 2 8 دارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 ب. بعثت 43

تقاطع ب. 

استقلال با ب. 

 بعثت

 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد 2میدان بعثت

 2 8 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد 43بعثت  میدان بعثت ب. بعثت 45
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 43بعثت  ب. بعثت 21
چهارراه 

 8خلدبرین
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

                                                
 پذیر نیست.تعریض معبر زیرگذر امکان 4

 فلکه سنگی 2

 تقاطع بلوار بعثت با بلوار بهشتی 8



   

 

 

 

 430صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانامکانونقل همگانی و مطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

پارک 

 ایحاشیه

 تعداد خطوط

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 قبل

 اجرا

 بعد

 اجرا

 ب. بعثت 24
چهارراه 

 خلدبرین

چهارراه 

 ملاصدرا

کناره در دو 

 معبر دارد
1 2 

 وبرگشترفترو جهت سواره کهطوریبه؛ معبر یسازدوطرفه

ممنوع کردن  خط عرض داشته باشند + 8اندازه هر کدام به

سازی پس از دوطرفه وبرگشترفتدر جهت  اییهپارک حاش

 4معبر

 

 خ. ملاصدرا 22
چهارراه 

 ملاصدرا

تقاطع خ. 

ملاصدرا با ب. 

 زند خانکریم

 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

28 
 خانکریمب. 

 2زند

تقاطع خ. 

ملاصدرا با ب. 

 زند خانکریم

 8 1 ندارد عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت رفت 2 8 دارد میدان نمازی
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

                                                
 باشد. 2بر روسطحی، برابر با هدف این است که تعداد خطوط عملکردی در هر جهت پس از اجرای خط انبوه 4

خان زند، بلافاصله با انجام یک حرکت گردش به راست، وارد خیابان بر پس از خروج از میدان نمازی و ورود به بلوار کریمرسد. از طرف دیگر، در جهت برگشت، خط انبوهمتر نمی 11طوری که طول آن به است؛ بهاین معبر بسیار کوتاه  2
پذیر نیست. نتیجتاً پیشنهاد برداری توجیه( در این معبر از نظر اجرایی و بهرهBبر )اولویت عبور کند. بنابراین جداسازی مسیر خط انبوهخان زند عبور نمیوار کریمبر در جهت برگشت عملاً از بلعبارت دیگر، خط انبوهشود؛ بهملاصدرا می

 باشد. لذا در کل نیازی به اصلاح این معبر، چه در جهت رفت و چه در جهت برگشت، نیست. (Cعبور  یتاولودارای ) یکتراف یانصورت مختلط با جربهبر در این معبر در هر دو جهت، شود عبور خط انبوهمی



   

 

 

 

 437صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانامکانونقل همگانی و مطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 )همه مقاطع( ML-11موقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -11-2 شکل
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 (2تا  2)مقاطع  ML-11موقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -24-2 شکل
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سازی از نظر ناهمسطح ML-11خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

را نشان  خطاین  یرواقع در مس هایموقعیت تقاطع 84-3 شکلصورت گرفته است.  22-3 جدولها در تقاطع

 است. 22-3 جدولهای مندرج در ها در این شکل، متناظر با شماره. شماره تقاطع4دهدمی

 

 ML-11های واقع در مسیر خط سازی تقاطعبررسی و پیشنهاد ناهمسطح -11-2 جدول
 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره

  عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح بیگیتقاطع بهمن 4

2 
تلاقی ب. امیرکبیر 

 2با ب. سجادیه
  عدم نیاز به انجام اصلاحات  سطحهم

8 

تلاقی ب. سجادیه / 

ب. یاوران غربی با 

 ب. طلائیه

  هسمطح

های برچیدن نیوجرسی
شده بین کارگذاشته

الیه جنوب ب. سجادیه منتهی

الیه غرب / شمال ب. و منتهی

منظور ایجاد یاوران غربی به
بین ب.  سطحهمیک تقاطع 

سجادیه، ب. یاوران غربی و 

 پذیرب. طلائیه با هدف امکان

کردن حرکت گردش به چپ 
از ب. یاوران غربی به ب. 

گشت طلائیه برای جهت بر

بر + نصب و استفاده خط انبوه

از چراغ راهنمایی )ترجیحاً 
 هوشمند(

 الیهالیه جنوب ب. سجادیه، منتهیدر گذشته، بین منتهی

الیه غرب ب. طلائیه، غرب / شمال ب. یاوران غربی و منتهی

بدون چراغ وجود داشته و همه انواع  سطحهمیک تقاطع 
پس از مدتی،  پذیر بوده است.ها در آن امکانحرکت

الیه منتهی حدفاصلدلایلی، با کار گذاشتن نیوجرسی در به

الیه غرب / شمال ب. یاوران جنوب ب. سجادیه تا منتهی
غربی، این تقاطع بسته و تبدیل به یک تلاقی شد؛ 

ای بین ب. سجادیه در حال حاضر اتصال پیوسته کهطوریبه

بر در خط انبوهو ب. یاوران غربی وجود دارد. از طرف دیگر، 

و ورود به  یاوران غربیمنظور خروج از ب. به ،جهت برگشت
در  یکن؛ لگردش به چپ انجام دهدحرکت  یدبا ب. طلائیه،

 ب. طلائیهبه  یاوران غربیاز ب.  گردش به چپ، تلاقی ینا

بر در خط انبوه ی،فعل یتدر وضع ین. بنابرایستن یرپذامکان

یاوران غربی خارج و سپس ، ابتدا باید از ب. جهت برگشت
خود در ب.  یرسپس مس مستقیماً وارد ب. سجادیه شود؛

 ینمتر ادامه دهد تا به اول 415اندازه را به سجادیه

 یکدور برگردان، با انجام  ینگاه در ادوربرگردان برسد؛ آن

 ییررا تغ سجادیه، جهت حرکت خود در ب. U-Turnمانور 
دوباره کند تا  یط ی راترم 415مسافت  مانداده و دوباره ه

با انجام یک حرکت گردش به راست، و  رسیده به این تلاقی

 یرمساز ب. سجادیه خارج و وارد ب. طلائیه شود و در نهایت 

 یناز ا یریجلوگ یبراد. مربوطه ادامه ده یدورخود را در کر
 دارچراغ سطحهماین تلاقی به یک تقاطع  تبدیلمسئله، 

یاوران از ب.  گردش به چپحرکت  کردن یرپذجهت امکان

 شود.پیشنهاد می صورت ایمن،ب. سجادیه بهبه غربی 

 سطحهم آبادمیدان احمد 1
بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

رو میدان تعریض سواره

احمدآباد در نقطه اتصال خ. 
 به این میدان 8احمدآباد

در نقطه اتصال خ. احمدآباد به میدان احمدآباد، عرض 

ن ای کهطوریبهیابد؛ طور ناگهانی کاهش میرو میدان بهسواره
منظور تسهیل عبور شود. بهنقطه تبدیل به یک گلوگاه می

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing 

 نامید؛ چرا که در این تلاقی، تداخلی بین جریان ترافیک بلوار امیرکبیر با جریان ترافیک بلوار سجادیه وجود ندارد.« تقاطع»توان این تلاقی را نمی 2

 شهدای احمدآباد 8

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing
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 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره
رو در بر از این میدان، تعریض سوارهجهت رفت خط انبوه

 .4شودنقطه مذکور پیشنهاد می

5 

یاوران تلاقی ب. 

شرقی با ب. باهنر 

 جنوبی

 سطحهم

 

پیشنهاد اول: عدم انجام 

اصلاحات )حفظ وضعیت 

 فعلی(

چنانچه پیشنهاد اول اجرا شود، تقاطع ب. یاوران شرقی با ب. 
های واقع این جدول( به مجموعه تقاطع 6پوربهمن )ردیف 

شود. فلذا در این حالت، اضافه می ML-11در مسیر خط 

ت لازم در خصوص تقاطع ب. یاوران شرقی پیشنهاد اصلاحا
 قرار گیرد. مدنظربا ب. پوربهمن باید 

 

پیشنهاد دوم: احداث یک 

منظور تقاطع غیرهمسطح به
آزادسازی حرکت گردش به 

چپ از ب. یاوران شرقی به 

ب. باهنر جنوبی برای جهت 

 بررفت خط انبوه

به تلاقی ب. یاوران  کهیهنگامبر در جهت رفت، خط انبوه

 تواند مستقیماً با انجامرسد، نمیشرقی با ب. باهنر جنوبی می

یک حرکت گردش به چپ از ب. یاوران شرقی خارج و وارد 

متر در ب.  451اندازه ب. باهنر جنوبی شود؛ بلکه باید به
یاوران شرقی به حرکت خود ادامه دهد تا به تقاطع این بلوار 

، U-Turnمانور  یکانجام جا با ه و در آنبا ب. پوربهمن رسید

داده و دوباره  ییررا تغ یشرق یاورانجهت حرکت خود در ب. 

 یکند تا به ب. باهنر جنوب یرا ط یمتر 451همان مسافت 
مربوطه ادامه دهد.  یدورخود را در کر یرمس یتبرسد و در نها

 یرهمسطحتقاطع غ یکمسئله، احداث  یناز ا یریجلوگ یبرا

 یاوران شرقینجام آزادانه حرکت گردش به چپ از ب. جهت ا

شود. چنانچه این پیشنهاد پیشنهاد می باهنر جنوبیبه ب. 
 6اجرا شود، تقاطع ب. یاوران شرقی با ب. پوربهمن )ردیف 

 ML-11های واقع در مسیر خط این جدول( جزو تقاطع

قرار دادن  مدنظرنخواهد بود. فلذا در این حالت، نیازی به 

پیشنهاد اصلاحات لازم در خصوص تقاطع ب. یاوران شرقی 
 با ب. پوربهمن نیست.

6 
تقاطع ب. یاوران 

شرقی با ب. 

 پوربهمن

 سطحهم
بدون استفاده از 

 چراغ راهنمایی

فراهم کردن شعاع گردش 

کافی برای دور زدن )انجام 
( جهت رفت U-Turnمانور 

الیه بر در منتهیخط انبوه

جنوب ب. یاوران شرق / 

 شرقی

به تلاقی ب. یاوران  کههنگامیبر در جهت رفت، خط انبوه

رسد، این جدول( می 5شرقی با ب. باهنر جنوبی )ردیف 

تواند مستقیماً با انجام یک حرکت گردش به چپ از ب. نمی
یاوران شرقی خارج و وارد ب. باهنر جنوبی شود؛ بلکه باید 

ران شرقی به حرکت خود ادامه متر در ب. یاو 451اندازه به

الیه شرق / جنوب این بلوار برسد. ب. یاوران دهد تا به منتهی

الیه شرق / الیه شرق / جنوب خود با منتهیشرقی در منتهی
شمال ب. پوربهمن متقاطع است. در این تقاطع، میدان بسیار 

متر با استفاده از موانع پلاستیکی ایجاد  5کوچکی به شعاع 

بر هنگام رسیدن به این میدان، باید با خط انبوه شده است.

یاوران جهت حرکت خود در ب.  ،U-Turnمانور  یکانجام 
 یرا ط یمتر 451مسافت  مانداده و دوباره ه ییررا تغ شرقی

ر خود را د یرمس یتبرسد و در نها ب. باهنر جنوبیکند تا به 

در نتیجه در این میدان/ تقاطع،  مربوطه ادامه دهد. یدورکر

 ود.ش تأمینبر باید شعاع کافی برای گردش آسان خط انبوه

  عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح پل شهیدان یغمور 1

                                                
د در نقطه اتصال خیابان احمدآباد به آن، پیشنهارو این میدان کند نیز تعریض معبر سوارهبری از میدان احمدآباد عبور نمیدر وضعیت فعلی که هیچ خط انبوه 4

 رو، ایمنیدلیل کاهش ناگهانی عرض سوارهعنوان یک گلوگاه در این میدان عمل کرده و علاوه بر ایجاد ازدحام ترافیکی، بهشود؛ چراکه در حال حاضر هم این نقطه بهمی

 اندازد. عبور وسایل نقلیه را نیز به خطر می
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 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره

 سطحهم میدان پارسه 3
بدون استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

  به انجام اصلاحات عدم نیاز  غیرهمسطح پل شهیدان غلامی 5

  عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح زیرگذر ریشمک 41

 سطحهم پارک قوری 44
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  4عدم نیاز به انجام اصلاحات

42 
تقاطع ب. استقلال 

 با ب. بعثت
 سطحهم

با استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم بعثتمیدان  48
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم چهارراه خلدبرین 41
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

های اصلاح فازبندی، گردش
بندی مجاز در هر فاز و زمان

 چراغ راهنمایی

 حدفاصلبا توجه به پیشنهاد دوطرفه کردن ب. بعثت در 

در جدول  24چهارراه خلدبرین تا چهارراه ملاصدرا )ردیف 
های مجاز در هر فاز و (، اصلاح فازبندی، گردش21-1

بندی چراغ راهنمایی در این تقاطع، در راستای زمان

هماهنگی با جریان ترافیک جدید ایجاد شده در جهت 

 برگشت در محدوده مذکور، ضروری است.

 سطحهم چهارراه ملاصدرا 45
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی

های اصلاح فازبندی، گردش

بندی مجاز در هر فاز و زمان

 چراغ راهنمایی

 حدفاصلبا توجه به پیشنهاد دوطرفه کردن ب. بعثت در 

در جدول  24چهارراه خلدبرین تا چهارراه ملاصدرا )ردیف 

های مجاز در هر فاز و (، اصلاح فازبندی، گردش21-1

راهنمایی در این تقاطع، در راستای  بندی چراغزمان
هماهنگی با جریان ترافیک جدید ایجاد شده در جهت 

 برگشت در محدوده مذکور، ضروری است.

46 

تقاطع خ. ملاصدرا با 

خ. خلیلی / خ. 

 حکیمی غربی

 سطحهم
با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

41 
تقاطع خ. ملاصدرا با 

 زند خانکریمب. 
 سطحهم

با استفاده از 

 چراغ راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 

 

 

                                                
دلیل وجود خط گردش به راست مجزا )مسیر گیرد )جهت رفت بهبر تحت تأثیر چراغ راهنمایی تقاطع پارک قوری قرار میتنها جهت برگشت خط انبوه 4

 د(.گیرینمگردش به راست جداشده با استفاده از جزیره( از بلوار باهنر شمالی به بلوار استقلال، تحت تأثیر چراغ راهنمایی تقاطع پارک قوری قرار 
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 ML-11در مسیر خط واقع  یهاتقاطع موقعیت-22-2 شکل
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ارائه شده است. این  ML-11های واقع در معابر مسیر خط تعداد دوربرگردان 28-3 جدولدر 

 .4دهدها را نشان میموقعیت این دوربرگردان 82-3 شکل ها باید مسدود شوند.دوربرگردان

 

 که باید مسدود شوند ML-11های واقع در مسیر خط دوربرگردان -12-2 جدول

 هاتعداد دوربرگردان انتها ابتدا معبر

 4 ب. سجادیه یبیگتقاطع غیرهمسطح بهمن ب. امیرکبیر

 2 ب. یاوران غربی ب. امیرکبیر سجادیهب. 

 8 آبادمیدان احمد ب. سجادیه ب. یاوران غربی

 4 ب. باهنر جنوبی آبادمیدان احمد ب. یاوران شرقی

 4 پارک قوری چهارراه ریشمک ب. باهنر شمالی

 4 ب. بعثت پارک قوری ب. استقلال

 8 چهارراه ملاصدرا ب. استقلال ب. بعثت

 4 زند خانکریمب.  چهارراه ملاصدرا خ. ملاصدرا

 48 مجموع

 

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1SAFNxAVZW6l2tHTgYJzVkCxY4zTD4aw&usp=sharing
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 ML-11در مسیر خط واقع  هایدوربرگردان موقعیت -21-2 شکل
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 ML-38خط  

بعد از  یلومترک 4شود و در بلوار خرمشهر، از ورودی )ضلع جنوبی( آرامگاه سعدی آغاز می ML-38خط 

 88-3 شکلاین خط جزو خطوط مصوب مطالعات جامع نیست.  یابد.سمت کرونی، خاتمه میبه خرمشهر یدانم

 .4دهدرا نشان می ML-38مسیر خط 

 به شرح زیر است: یسمت کرونبه سمتاز ورودی آرامگاه سعدی به ML-38مسیر خط 

 تنانتقاطع غیرهمسطح بلوار سرداران با بلوار هفت -8بلوار سرداران -2چهارراه دلگشا -بلوار بوستان- 

بلوار  - 1میدان قائم -بلوار قدس -چهارراه حافظیه -بلوار گلستان -میدان گلستان -تنانبلوار هفت

 -خیابان حضرتی -دی 5بلوار  -بلوار دستغیب - 6راه نمازیسه -خیابان پیروزی -5میدان شهدا -هجرت

تقاطع بلوار احمدی  -بلوار احمدی جنوبی -میدان شهید فهمیده -بلوار احمدی شمالی -شاهزاده قاسم

 -1تقاطع بلوار قائم / بلوار خرمشهر با کمربندی -بلوار قائم -بلوار قائم با بزرگراه رحمت شرقی -جنوبی

 سمت کرونی.کیلومتر بعد از میدان خرمشهر به 4 -بلوار خرمشهر -میدان خرمشهر -بلوار خرمشهر

جهت تردد در  ییرتغاز نظر  ML-38خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

حذف  / یریتکامل، مد یابانخ یکردمعبر، اصلاح معابر با رو یمرژ یا یضمعابر، تعر یمعابر، اصلاح مقطع عرض

صورت گرفته  21-3 جدول، در یدو احداث معابر جد یونقل همگانو حمل یادهپ یژهو یابانخ ای،یهپارک حاش

. 3دهندرا نشان می خطاین  یرمعابر واقع در مسموقعیت مقاطع عرضی تیپ  86-3 شکلتا  81-3 شکلاست. 

.است 21-3 جدولهای مندرج در ها، متناظر با شمارهشماره مقاطع در این شکل

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing  

 تقاطع غیرهمسطح بلوار بوستان با بلوار سرداران 2

( این Local Laneوار سرداران، هم در جهت رفت و هم در جهت برگشت، از کنارگذر )خط کندرو / خط دسترسی محلی / برای عبور از بل ML-38خط  8

 کند.بلوار استفاده می

 فلکه اطلسی 1

 فلکه شهرداری 5

 خان زندتقاطع خیابان پیروزی / بلوار دستغیب با خیابان لطفعلی 6

 )ره(بزرگراه امام خمینی 1
3 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing  

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing
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 ML-38مسیر خط  -22-2 شکل
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 ML-38بررسی و پیشنهاد اصلاحات لازم در معابر واقع در مسیر خط  -14-2 جدول

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 ب. بوستان 4
ورودی آرامگاه 

 سعدی
 4 2 دارد چهارراه دلگشا

پارک پیشنهاد اول: ممنوع کردن 

 4ای + تعریض معبرحاشیه

 4 2 دارد

 4ای + تعریض معبرپیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

صورت پیشنهاد دوم: عبور خط به

مختلط با جریان ترافیک )اولویت 

به  یازعدم ن(؛ در نتیجه، Cعبور 

 اصلاح معبر در جهت رفت

صورت مختلط با جریان ترافیک پیشنهاد دوم: عبور خط به

به اصلاح معبر در  یازعدم ن(؛ در نتیجه، C)اولویت عبور 

 برگشتجهت 

2 
کنارگذر ب. 

 سرداران
 چهارراه دلگشا

تقاطع ب. 

سرداران با ب. 

 تنانهفت

 4 2 دارد

صورت مختلط با عبور خط به

(؛ Cجریان ترافیک )اولویت عبور 

به اصلاح معبر  یازعدم ندر نتیجه، 

 2در جهت رفت

 1 4 دارد

صورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور عبور خط به

C ،2برگشتبه اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن(؛ در نتیجه  +

 8ایممنوع کردن پارک حاشیه

                                                
متر است )برای مشاهده جزئیات بیشتر در خصوص مشخصات مقطع  3ای در آن جهت( در هر جهت حدود عملکردی و عرض خط پارک حاشیهرو در هر جهت برابر است با مجموع عرض خطوط رو )عرض سوارهدر این معبر، عرض سواره 4

متر برای عبور سایر وسایل  1/2خط با عرض  2ای نیز حذف شود، متر باشد و پارک حاشیه 6/2بر کمتر از از بخش اول شرح خدمات مطالعات مراجعه شود(. چنانچه عرض مسیر جداشده خط انبوه 1-2عرضی این معبر، به گزارش بند 

. از طرف دیگر، عرض مسیر [69] متر است 1/2گیرد، برابر با کننده قرار میکننده و پخشهای جمعماند. لازم به ذکر است که حداقل عرض مجاز خطوط عبور اصلی در این معبر که از نظر رده عملکردی در دسته خیاباننقلیه باقی می
خط )حداقل تعداد خطوط عملکردی در هر جهت از  2ای نیز حذف شود، عرض کافی برای ایجاد صورت روسطحی در این معبر، حتی اگر پارک حاشیهبر بهمتر است. بنابراین در صورت اجرای خط انبوه 6/2بر، بیشتر از ویژه خطوط انبوه

 بر برای عبور سایر وسیله نقلیه( وجود نخواهد داشت. چنین کمبودی باید با تعریض این معبر برطرف شود.خط انبوه معبر بعد از اجرای

هم در جهت رفت و هم در جهت برگشت، بین خطوط  اواسط این قطعه،تر از سطح زمین قرار دارند. علاوه بر این، در متر است. از طرف دیگر، قطعه مذکور دارای خطوط تندرویی است که پایین 261طول این قطعه بسیار کوتاه و برابر با  2

 پذیر نیست.برداری توجیهبر در این قطعه، از نظر اجرایی و بهرهمنظور تبادل جریان ترافیک، از طریق رمپ اتصال ایجاد شده است. بنابراین جداسازی مسیر خط انبوهکنارگذر و خطوط تندرو، به

خط عملکردی برای عبور جریان  2ای ممنوع شود تا بدین ترتیب شود پارک حاشیهبر، پیشنهاد میویژه به ناوگان انبوهسازی جریان ترافیک در جهت برگشت این معبر و کاهش تأخیرات وارده، بهمنظور روانبر، بهنبوهبا توجه به عبور خط ا 8

 ترافیک مختلط در دسترس باشد.
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

8 
ب. هفت 

 تنان

تقاطع ب. 

سرداران با ب. 

 تنانهفت

 2 8 دارد میدان گلستان
اصلاح معبر در جهت عدم نیاز به 

 رفت
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد

 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد چهارراه ادبیات میدان گلستان ب. گلستان 1

5 

 4 2 دارد 4راهپیاده چهارراه حافظیه چهارراه ادبیات ب. گلستان

 راهسازی معبر از طریق تبدیل پیادهپیشنهاد اول: دوطرفه

ممنوع کردن پارک رو جهت رفت + جهت رفت به سواره

 2سازی معبرپس از دوطرفه وبرگشترفتدر جهت  اییهحاش

 
نقل وپیشنهاد دوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد قائممیدان  چهارراه حافظیه ب. قدس 6

 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد 8پل هجرت میدان قائم ب. هجرت 1

 4 2 ندارد 5ب. هجرت 1ب. هجرت پل هجرت 3
صورت مختلط با عبور خط به

(؛ Cجریان ترافیک )اولویت عبور 
 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور عبور خط به

C ،6برگشتبه اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن(؛ در نتیجه 

                                                
 راه )جهت رفت سابق( با عرضراه تبدیل شده است. لازم به ذکر است که عرض این پیادهطوری که جهت رفت آن به پیادهطرفه شد؛ بهدلایلی، این معبر یککرده است. بعداً بهرو عمل مینوان سوارهعدر گذشته، جهت رفت این معبر به 4

 جهت برگشت برابر است.

 باشد. 2بر روسطحی، برابر با خط انبوه هدف این است که تعداد خطوط عملکردی در هر جهت پس از اجرای 2

 شده بر روی رودخانه خشک(متر؛ احداث 65حدفاصل تقاطع بلوار هجرت با خیابان ساحلی شرقی / علی ابن حمزه تا تقاطع بلوار هجرت با خیابان پیشرو )طول پل:  -بلوار هجرت  8

 تقاطع بلوار هجرت با خیابان ساحلی شرقی / علی ابن حمزه 1

 طع بلوار هجرت با خیابان پیشروتقا 5
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

به اصلاح معبر  یازعدم ندر نتیجه، 

 4در جهت رفت

 پل هجرت ب. هجرت 5
تقاطع ب. هجرت 

 فردوسیبا خ. 
 2 8 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 رفت
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد

 ب. هجرت 41
تقاطع ب. هجرت 

 با خ. فردوسی
 1 4 دارد ناصرخسروخ. 

پیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک 

صورت ای + عبور خط بهحاشیه

مختلط با جریان ترافیک )اولویت 
 1 4 دارد C)2عبور 

ای + عبور خط پیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

 (Cصورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور به

پیشنهاد دوم: تبدیل معبر به 

ونقل خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

نقل وپیشنهاد دوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

 1 4 دارد میدان شهدا ناصرخسروخ.  ب. هجرت 44

پیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک 

صورت ای + عبور خط بهحاشیه

مختلط با جریان ترافیک )اولویت 

 (Cعبور 

 1 4 ندارد

پیشنهاد اول: تبدیل مسیر جهت برگشت به خط ویژه 

ر بر دمنظور تردد ناوگان انبوهبر بهونقل همگانی انبوهحمل

صورت در این قطعه به ML-38جهت برگشت مسیر خط 

 (Bجداشده )اولویت عبور 

                                                
بر نهیپذیر است؛ چراکه این پل بر روی رودخانه )رودخانه خشک( واقع شده است و در نتیجه هیچ کاربری اطراف آن وجود ندارد. اما با توجه به هزخصوص، تعریض معبر امکانپذیر نیست. البته در مورد این پلِ بهتعریض معبر پل امکان 4

بر در این مقطع جدانشده باشد و عبور این خط در این مقطع با سایر شود؛ بلکه پیشنهاد این است که مسیر خط انبوهمتر(، در این مقطع تعریض معبر پیشنهاد نمی 65مقطع مورد بحث )بر بودن این کار و کوتاه بودن طول بودن و زمان

 ( باشد.Cصورت مختلط )دارای اولویت عبور وسایل نقلیه به

 یفردوس یابانهجرت با خ لوارتقاطع بتاریخی، تعریض بلوار هجرت در حد فاصل -های تجاری، آموزشی، فرهنگی و تاریخی و نیز لزوم حفظ حرائم میراث فرهنگیها و کاربریسراها، سوئیتمان)هتل زندیه(، مه با توجه به وجود هتل 2

 شود.( تا میدان شهدا پیشنهاد نمی44و  41)مقاطع شماره 
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

پیشنهاد دوم: تبدیل معبر به 

ونقل خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

نقل وپیشنهاد دوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

 4 2 دارد راه نمازیسه میدان شهدا خ. پیروزی 42

پارک  پیشنهاد اول: ممنوع کردن
 ایحاشیه

 ندارد

)خط  4

ویژه 

تاکسی و 

 اتوبوس(

1 

 ژهیو اتوبوس به خط و یتاکس یژهخط و یلتبد پیشنهاد اول:

 هینقل یلبر )ممنوع کردن عبور وساانبوه یونقل همگانحمل

ط و خ یناز ا بریرانبوهغ یهمگان یهنقل یلو وسا یهمگانشبه
 یانونقل همگاختصاص خط مذکور تنها به ناوگان حمل

حذف  یا( یرمجدد )اصلاح مس یریابیبر( + مسانبوه

 خط یناز ا یو خطوط اتوبوس عبور یخط هاییتاکس

پیشنهاد دوم: ممنوع کردن پارک 

خط به  یکافزودن ای + حاشیه

رفت از  جهت برگشتخطوط 

خط از خطوط  یکگرفتن  یقطر

 برانبوه عبور خطرفت + جهت 

 کیتراف یانصورت مختلط با جربه

 (Cعبور  یت)اولو

پیشنهاد دوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی و اتوبوس 

ه خط ب یکافزودن با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 

خط از  یکگرفتن  یقرفت از طر جهت برگشتخطوط 

عبور ای + رفت + ممنوع کردن پارک حاشیهخطوط جهت 

بور ع یت)اولو یکافتر یانصورت مختلط با جربه برانبوه خط

C) 

پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به 

ونقل خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

ونقل پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

 2 8 دارد راه نمازیسه 48
پیشنهاد اول: عدم نیاز به اصلاح 

 معبر در جهت رفت
 دارد

)خط  4

ویژه 
1 

خط  یلتبد+  ایپیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

 یونقل همگانحمل یژهو اتوبوس به خط و یتاکس یژهو



   

 

 

 

 450صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

ب. 

 4دستغیب
 2سنگ سیاه

تاکسی و 

 اتوبوس(

و  یهمگانشبه یهنقل یلبر )ممنوع کردن عبور وساانبوه

خط و اختصاص خط  یناز ا بریرانبوهغ یهمگان یهنقل یلوسا

بر( + انبوه ینقل همگانومذکور تنها به ناوگان حمل

 و یخط هاییحذف تاکس یا( یرمجدد )اصلاح مس یریابیمس

+ جابجایی / حذف پایانه  خط یناز ا یخطوط اتوبوس عبور

 8شهید دستغیب

پیشنهاد دوم: ممنوع کردن پارک 

خط به  یکافزودن ای + حاشیه

رفت از  جهت برگشتخطوط 

خط از خطوط  یکگرفتن  یقطر

 رفتجهت 

پیشنهاد دوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی و اتوبوس 

ه خط ب یکافزودن با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 

خط از  یکگرفتن  یقرفت از طر جهت برگشتخطوط 

 ایرفت + ممنوع کردن پارک حاشیهخطوط جهت 

پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به 

ونقل خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

ونقل پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

 پیشنهاد چهارم: تعریض معبر پیشنهاد چهارم: تعریض معبر

                                                
د. و بلوار سلمان فارسی عبور کن )عج(ترتیب از بلوار ارتش، چهارراه مقر، بلوار دلاوران بسیج، پل دفاع مقدس، بلوار زینبیه، پل ولیعصردر حد فاصل میدان شهید فهمیده تا میدان گلستان به ML-38شود جهت برگشت خط پیشنهاد می 4

نخواهد  1-28جدول  43تا  48های یشنهادی مذکور استفاده کند، لزومی به انجام اصلاحات پیشنهادشده برای جهت برگشت در ردیفاز مسیر پ ML-38جهت برگشت خط  ،چنانچه در حد فاصل میدان شهید فهمیده تا میدان گلستان

 های مربوط به معابر مذکور باید مد نظر قرار گیرند.برای جهت برگشت در ردیف 1-44شده در جدول ارائه بلکه پیشنهادهایبود؛ 

 1دستغیب  2

راین در صورتی رسد، کم نیست. بنابچنان که به نظر میشوند، آنیشهری شهید دستغیب که در بلوار دستغیب واقع شده است، یک پایانه کوچک است. با این حال، تعداد خطوط اتوبوسی که به این پایانه منتهی مرانی درونپایانه اتوبوس 8

 تری منتقل و یا برچیده شود.پایانه شهید دستغیب نیز باید به مکان مناسبطوری که دیگر از این بلوار عبور نکنند( و یا این خطوط حذف شوند، ح شده )بهکه مسیر خطوط اتوبوس عبوری از خط ویژه بلوار شهید دستغیب اصلا



   

 

 

 

 451صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 2 8 دارد دی 5ب.  سنگ سیاه ب. دستغیب 41

پیشنهاد اول: عدم نیاز به اصلاح 

 معبر در جهت رفت

 ندارد

)خط  2
ویژه 

تاکسی و 

 اتوبوس(

4 

 ژهیو اتوبوس به خط و یتاکس یژهخط و یلتبد پیشنهاد اول:

 هینقل یلبر )ممنوع کردن عبور وساانبوه یونقل همگانحمل

ط و خ یناز ا بریرانبوهغ یهمگان یهنقل یلو وسا یهمگانشبه

 یونقل همگاناختصاص خط مذکور تنها به ناوگان حمل

حذف  یا( یرمجدد )اصلاح مس یریابیبر( + مسانبوه

+  خط یناز ا یو خطوط اتوبوس عبور یخط هاییتاکس

 جابجایی / حذف پایانه شهید دستغیب

پیشنهاد دوم: ممنوع کردن پارک 

خط به  یکافزودن ای + حاشیه

رفت از  جهت برگشتخطوط 

خط از خطوط  یکگرفتن  یقطر

 رفتجهت 

پیشنهاد دوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی و اتوبوس 

ه خط ب یکافزودن با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 

خط از  یکگرفتن  یقرفت از طر جهت برگشتخطوط 

 ایرفت + ممنوع کردن پارک حاشیهخطوط جهت 

پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به 

ونقل خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

ونقل پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

 پیشنهاد چهارم: تعریض معبر پیشنهاد چهارم: تعریض معبر

 2 8 دارد خ. حضرتی ب. دستغیب دی 5ب.  45
پیشنهاد اول: عدم نیاز به اصلاح 

 معبر در جهت رفت
 ندارد

)خط  4

ویژه 

تاکسی و 

 اتوبوس(

1 

 ژهیو اتوبوس به خط و یتاکس یژهخط و یلتبد پیشنهاد اول:

 هینقل یلبر )ممنوع کردن عبور وساانبوه یونقل همگانحمل

ط و خ یناز ا بریرانبوهغ یهمگان یهنقل یلو وسا یهمگانشبه

 یونقل همگاناختصاص خط مذکور تنها به ناوگان حمل



   

 

 

 

 453صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

حذف  یا( یرمجدد )اصلاح مس یریابیبر( + مسانبوه

 خط یناز ا یو خطوط اتوبوس عبور یخط هاییتاکس

پیشنهاد دوم: ممنوع کردن پارک 

خط به  یکافزودن ای + حاشیه

رفت از  جهت برگشتخطوط 

خط از خطوط  یکگرفتن  یقطر
 رفتجهت 

پیشنهاد دوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی و اتوبوس 

ه خط ب یکافزودن با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 

خط از  یکگرفتن  یقرفت از طر جهت برگشتخطوط 

عبور ای + رفت + ممنوع کردن پارک حاشیهخطوط جهت 
بور ع یت)اولو یکتراف یانصورت مختلط با جربه برانبوه خط

C) 

پیشنهاد سوم: ممنوع کردن پارک 

خط به  2افزودن ای + حاشیه

رفت از  جهت برگشتخطوط 

خط از خطوط  یکگرفتن  یقطر

 برانبوه عبور خطرفت + جهت 

 کیتراف یانصورت مختلط با جربه

 (Cعبور  یت)اولو

پیشنهاد سوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی و 

خط  2افزودن اتوبوس با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 

خط از  یکگرفتن  یقرفت از طر جهت برگشتبه خطوط 

 ایرفت + ممنوع کردن پارک حاشیهخطوط جهت 

پیشنهاد چهارم: تبدیل معبر به 

ونقل خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

پیشنهاد چهارم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و 

 ونقل همگانیحمل

 پیشنهاد پنجم: تعریض معبر پیشنهاد پنجم: تعریض معبر

 4 2 دارد شاهزاده قاسم دی 5ب.  خ. حضرتی 46
پیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک 

 ایحاشیه
 ندارد

)خط  4

ویژه 
1 

 ژهیو اتوبوس به خط و یتاکس یژهخط و یلتبد اول:پیشنهاد 

 هینقل یلبر )ممنوع کردن عبور وساانبوه یونقل همگانحمل



   

 

 

 

 454صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

تاکسی و 

 اتوبوس(

ط و خ یناز ا بریرانبوهغ یهمگان یهنقل یلو وسا یهمگانشبه

 یونقل همگاناختصاص خط مذکور تنها به ناوگان حمل

حذف  یا( یرمجدد )اصلاح مس یریابیبر( + مسانبوه

 خط یناز ا یو خطوط اتوبوس عبور یخط هاییتاکس

پیشنهاد دوم: ممنوع کردن پارک 

خط به  یکافزودن ای + حاشیه
رفت از  جهت برگشتخطوط 

خط از خطوط  یکگرفتن  یقطر

 برانبوه عبور خطرفت + جهت 

 کیتراف یانصورت مختلط با جربه

 (Cعبور  یت)اولو

پیشنهاد دوم: مختلط کردن جریان ترافیک تاکسی و اتوبوس 

ه خط ب یکافزودن با جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه + 
خط از  یکگرفتن  یقرفت از طر جهت برگشتخطوط 

عبور ای + رفت + ممنوع کردن پارک حاشیهخطوط جهت 

بور ع یت)اولو یکتراف یانصورت مختلط با جربه برانبوه خط

C) 

پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به 

ونقل خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

ونقل پیشنهاد سوم: تبدیل معبر به خیابان ویژه پیاده و حمل

 همگانی

41 
ب. احمدی 

 شمالی
 شاهزاده قاسم

شهید عباس 

 نظیری
 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد

43 
احمدی ب. 

 شمالی

شهید عباس 

 نظیری

میدان شهید 

 فهمیده
 2 8 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 رفت
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد

45 
ب. احمدی 

 جنوبی

میدان شهید 

 فهمیده

تقاطع ب. احمدی 

جنوبی / ب. قائم 
 2 8 دارد

در جهت عدم نیاز به اصلاح معبر 

 رفت
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد



   

 

 

 

 455صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

با بزرگراه رحمت 

 شرقی

 ب. قائم 21

تقاطع ب. احمدی 

جنوبی / ب. قائم 

با بزرگراه رحمت 

 شرقی

تقاطع ب. قائم با 

 فکوری / محمدی
 2 8 ندارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 رفت
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 دارد

 ب. قائم 24
تقاطع ب. قائم با 

 فکوری / محمدی
 1 4 دارد 4میدان دولت

پیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک 
صورت ای + عبور خط بهحاشیه

مختلط با جریان ترافیک )اولویت 

 (Cعبور 

 1 4 دارد

ای + عبور خط پیشنهاد اول: ممنوع کردن پارک حاشیه

 (Cصورت مختلط با جریان ترافیک )اولویت عبور به

 پیشنهاد دوم: تعریض معبر پیشنهاد دوم: تعریض معبر

 میدان دولت ب. قائم 22
میدان عبدالله 

 2نژاد
 2 8 8دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 رفت
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 2 8 8دارد

 میدان عبدالله نژاد ب. قائم 28

تقاطع ب. قائم / 

ب. خرمشهر با 

 کمربندی

 8 1 ندارد
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 رفت
 عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت برگشت 8 1 ندارد

                                                
 تقاطع بلوار قائم با بلوار دولت غربی 4

 تقاطع بلوار قائم با بلوار عرفان غربی 2

 گیرد.رت میایِ اندکی صودر این معبر، پارک حاشیه 8



   

 

 

 

 450صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 ب. خرمشهر 21

تقاطع ب. قائم / 

ب. خرمشهر با 

 کمربندی

 ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 4 2 دارد میدان خرمشهر

 میدان خرمشهر ب. خرمشهر 25

کیلومتر بعد از  4

میدان خرمشهر 

 سمت کرونیبه

 4 2 ندارد

صورت پیشنهاد اول: عبور خط به

مختلط با جریان ترافیک )اولویت 

به  یازعدم ن(؛ در نتیجه، Cعبور 
 اصلاح معبر در جهت رفت

 4 2 ندارد

صورت مختلط با جریان ترافیک پیشنهاد اول: عبور خط به

به اصلاح معبر در  یازعدم ن(؛ در نتیجه، C)اولویت عبور 

 برگشتجهت 

 پیشنهاد دوم: تعریض معبر پیشنهاد دوم: تعریض معبر

 



   

 

 

 

 457صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 )همه مقاطع( ML-38موقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -24-2 شکل



   

 

 

 

 458صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 (21تا  2)مقاطع  ML-38موقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -27-2 شکل



   

 

 

 

 459صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 (22تا  22)مقاطع  ML-38موقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -22-2 شکل



   

 

 

 

 401صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچهحملهای شبکه سامانه طراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش
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سازی از نظر ناهمسطح ML-38خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

را نشان  خطاین  یرواقع در مس هایموقعیت تقاطع 81-3 شکلصورت گرفته است.  25-3 جدولها در تقاطع

 است. 25-3 جدولهای مندرج در ها در این شکل، متناظر با شماره. شماره تقاطع4دهدمی

 

 ML-38های واقع در مسیر خط سازی تقاطعبررسی و پیشنهاد ناهمسطح -17-2 جدول
 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره

  عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح چهارراه دلگشا 4

2 
تقاطع ب. 

سرداران با ب. 
 تنانهفت

  عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح

 سطحهم میدان گلستان 8
بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم چهارراه ادبیات 1
 با استفاده از چراغ

 راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

5 
چهارراه 
 حافظیه

 سطحهم
با استفاده از چراغ 

 راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم میدان قائم 6
بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

1 

 .تقاطع ب
. هجرت با خ

 یشرق یساحل
ابن  ی/ عل

 حمزه

 سطحهم
استفاده از چراغ با 

 راهنمایی

احداث تقاطع غیرهسمطح 
بین ب. هجرت، خ. ساحلی 

 شرقی و علی ابن حمزه

متری  31در فاصله  دارچراغ سطحهموجود دو تقاطع 
ای که از یکدیگر )محدوده پل هجرت( در محدوده

تراکم ترافیکی زیادی دارد، در وضعیت فعلی که هنوز 
منجر به ازدحام  بری اجرا نشده است نیزخط انبوه

شود. ترافیکی و وارد شدن تأخیرات زیادی می
بر از این محدوده )پل هجرت( عبور چنانچه خط انبوه

ر از تکند، ازدحام ترافیکی و وارد شدن تأخیرات بغرنج
شود این نیز خواهد شد. بنابراین پیشنهاد می

منظور عدم تداخل جریان ترافیک بلوار هجرت با به
شرقی و خیابان پیشرو و حذف  خیابان ساحلی

نزدیک  دارچراغتأخیرات وارده ناشی از این دو تقاطع 
های مذکور شود تقاطعبه هم، پیشنهاد می

 غیرهمسطح شوند.

3 
 .تقاطع ب

 .هجرت با خ
 یشروپ

 سطحهم
با استفاده از چراغ 

 راهنمایی
احداث تقاطع غیرهسمطح 
 بین ب. هجرت و خ. پیشرو

5 
تقاطع ب. 

با خ. هجرت 
 فردوسی

 سطحهم
با استفاده از چراغ 

 راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم میدان شهدا 41
بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

 سطحهم راه نمازیسه 44
با استفاده از چراغ 

 راهنمایی
  عدم نیاز به انجام اصلاحات

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing
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 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره

 سطحهم شاهزاده قاسم 42
با استفاده از چراغ 

 راهنمایی

 سطحهماصلاح تقاطع 
کردن  یرپذمنظور امکانبه

از ب.  مستقیمحرکت 
خ. به  احمدی شمالی

اصلاح هندسی با  حضرتی
محدوده ابتدایی ب. 

 احمدی شمالی

منظور خروج از ب. بر در جهت برگشت، بهخط انبوه
حرکت  یدبا خ. حضرتی،و ورود به  احمدی شمالی

 ،سطحهمتقاطع  یندر ا یکننجام دهد؛ لا مستقیم
 حرکت مستقیم از ب. احمدی شمالی به خ. حضرتی

خط  ی،فعل یتدر وضع ین. بنابرا4یستن یرپذامکان
حرکت  یکابتدا با  یدبر در جهت برگشت باانبوه

خارج و به ب.  احمدی شمالیاز ب. راست گردش به 
ا ر. سیبویه خود در ب یروارد شود؛ سپس مس سیبویه

دوربرگردان  ینمتر ادامه دهد تا به اول 821اندازه به
مانور  یکدور برگردان، با انجام  ینگاه در ابرسد؛ آن
U-Turn .ییررا تغ سیبویه، جهت حرکت خود در ب 

کند تا  یطرا  یمتر 821مسافت  مانداده و دوباره ه
خود را در  یرمس یتبرسد و در نها شاهزاده قاسمبه 

 یناز ا یریجلوگ یادامه دهد. برامربوطه  یدورکر
 یرپذجهت امکان سطحهمتقاطع  ینمسئله، اصلاح ا

حرکت مستقیم از ب. احمدی شمالی به خ. کردن 
لازم به ذکر است که چنانچه  است. یضرور حضرتی

مبنی بر عبور  1-28شده ذیل جدول پیشنهاد ارائه
 یدانم حدفاصلدر  ML-38 جهت برگشت خط

 .از ب یبترتبه گلستان یدانتا م شهید فهمیده
پل دفاع  یج،دلاوران بس .ارتش، چهارراه مقر، ب

و ب. سلمان  )عج(یعصرپل ول ینبیه،ز .مقدس، ب
کار گرفته شود، نیازی به اصلاح این تقاطع فارسی به

 نخواهد بود.

48 
میدان شهید 

 فهمیده
 سطحهم

بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  اصلاحاتعدم نیاز به انجام 

41 

تلاقی ب. 
احمدی جنوبی 

/ ب. قائم با 
بزرگراه رحمت 

 2شرقی

 احداث تقاطع غیرهسمطح  سطحهم

منظور خروج از ب. بر بهدر جهت رفت، خط انبوه
احمدی جنوبی و ورود به ب. قائم، باید حرکت 

مستقیم انجام دهد؛ لیکن در این تلاقی، انجام این 
پذیر نیست. بنابراین در وضعیت فعلی، حرکت امکان

بر در جهت رفت ابتدا باید با انجام یک خط انبوه
نوبی خارج حرکت گردش به راست، از ب. احمدی ج

و وارد خط کندرو بزرگراه رحمت شرقی شود؛ سپس 
مسیر خود در خط کندرو بزرگراه رحمت شرقی را 

متر ادامه دهد تا به اولین محل تبادل  281اندازه به

                                                
تر، در طور دقیقحضرتی در تقاطع شاهزاده قاسم، ناشی از هندسه این تقاطع است. بهعدم امکان انجام حرکت مستقیم از ب. احمدی شمالی به خ.  4

ای گونهپذیر بوده است؛ اما بعداً هندسه این تقاطع بهامکان گذشته انجام حرکت مستقیم از ب. احمدی شمالی به خ. حضرتی در تقاطع شاهزاده قاسم

 اصلاح شد که انجام این حرکت ناممکن شود.

نامید؛ چرا که در این تلاقی، تداخلی بین جریان ترافیک بلوار احمدی جنوبی / بلوار قائم با جریان ترافیک بزرگراه رحمت « تقاطع»توان تلاقی را نمیاین  2

 شرقی وجود ندارد.
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 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره
 4جریان ترافیک بین خط کندرو و خطوط تندرو

بزرگراه رحمت شرقی رسیده و وارد خطوط تندرو 
یر خود در خط تندرو این بزرگراه شود. بعد از آن مس

متر دیگر ادامه  831اندازه بزرگراه رحمت شرقی را به
 دور ینگاه در ادوربرگردان برسد؛ آن ینتا به اول دهد

، جهت حرکت U-Turnمانور  یکبرگردان، با انجام 
داده و دوباره  ییررا تغ بزرگراه رحمت شرقی خود در

کند  یطرا  (281+  831ی )متر 641مسافت  مانه
خود را در  یرمس یتبرسد و در نهاب. قائم به  تا

در جهت برگشت نیز خط  مربوطه ادامه دهد. یدورکر
منظور خروج از ب. قائم و ورود به ب. بر بهانبوه

احمدی جنوبی، باید حرکت مستقیم انجام دهد؛ 
که ذکر شد، در این تلاقی، انجام این  طورهمانلیکن 

، در وضعیت فعلیپذیر نیست. بنابراین حرکت امکان
بر در جهت برگشت ابتدا باید با انجام یک خط انبوه

حرکت گردش به راست، از ب. قائم خارج و وارد خط 
کندرو بزرگراه رحمت شرقی شود؛ سپس مسیر خود 

 81/4اندازه در خط کندرو بزرگراه رحمت شرقی را به
متر  425) دوربرگردان ینتا به اولکیلومتر ادامه دهد 

دور  ینگاه در ابرسد؛ آن راه دارالرحمه(سه مانده به
، جهت حرکت U-Turnمانور  یکبرگردان، با انجام 

داده و دوباره  ییررا تغ بزرگراه رحمت شرقی خود در
ب. کند تا به  یطی را مترکیلو 81/4مسافت  مانه

خود را در  یرمس یتبرسد و در نهااحمدی جنوبی 
 یناز ا یریجلوگ یبرا .مربوطه ادامه دهد یدورکر

احداث یک تقاطع غیرهمسطح جهت مسئله، 
آزادسازی حرکت مستقیم از ب. احمدی جنوبی به 

 ب. قائم و برعکس، ضروری است.

45 
تقاطع ب. قائم 

با فکوری / 
 محمدی

 سطحهم
بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

نصب و استفاده از چراغ 
 یحاً)ترج ییراهنما

 هوشمند(

وجود  ییتقاطع، چراغ راهنما یندر حال حاضر در ا
نداشته و بین جریان ترافیک ب. قائم با فکوری و 
محمدی، تداخل وجود دارد. در حال حاضر، عدم 
کنترل این تقاطع با استفاده از چراغ راهنمایی 

دلیل حجم اندک جریان ترافیک عبوری از آن به
 بر وپذیر است؛ ولی در صورت اجرای خط انبوهتوجیه

 نصبعبور، کنترل آن از طریق  تقاطع ز اینعبور آن ا
 .شودپیشنهاد می یی،چراغ راهنما یریکارگو به
در سال افق، حجم جریان ترافیک عبوری  اولاًچراکه 

یابد؛ ثانیاً، در صورت اجرای از این تقاطع افزایش می
با  بربر، تداخل جریان ترافیک ناوگان انبوهخط انبوه

                                                
منظور امکان جابجایی و از خطوط تندرو بهی کوتاهی است که در آن جداکننده خطوط کندرمحل تبادل جریان ترافیک بین خطوط کندرو و خطوط تندرو، محدوده 4

 شود.وسایل نقلیه بین این دو دسته از خطوط، قطع می
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 مطروحهعلت ضرورت انجام اصلاحات  اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره
نقلیه، ایمنی تردد را جریان ترافیک سایر وسایل 

 دهد.شدت کاهش میبه

 سطحهم میدان دولت 46
بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

41 
میدان عبدالله 

 نژاد
 سطحهم

بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات

43 
تلاقی ب. قائم 
/ ب خرمشهر 

 با کمربندی
 احداث تقاطع غیرهسمطح  سطحهم

منظور خروج از ب. قائم بر بهدر جهت رفت، خط انبوه
و ورود به ب. خرمشهر، باید حرکت مستقیم انجام 

دهد؛ لیکن در این تلاقی، انجام این حرکت 
پذیر نیست. بنابراین در وضعیت فعلی، خط امکان

بر در جهت رفت ابتدا باید با انجام یک حرکت انبوه
ت، از ب. قائم خارج و وارد کمربندی گردش به راس

 111اندازه شود؛ سپس مسیر خود در کمربندی را به
گاه آن .دوربرگردان برسد ینتا به اولمتر ادامه دهد 

، U-Turnمانور  یکدور برگردان، با انجام  یندر ا
داده و  ییررا تغ کمربندی جهت حرکت خود در

ب. به کند تا  یطی را متر 111مسافت  ماندوباره ه
 یدورخود را در کر یرمس یتبرسد و در نهاخرمشهر 

بر در جهت برگشت نیز خط انبوه مربوطه ادامه دهد.
منظور خروج از ب. خرمشهر و ورود به ب. قائم، به

که  طورهمانباید حرکت مستقیم انجام دهد؛ لیکن 
 پذیرذکر شد، در این تلاقی، انجام این حرکت امکان

ر بر دضعیت فعلی، خط انبوهنیست. بنابراین در و
جهت برگشت ابتدا باید با انجام یک حرکت گردش 

به راست، از ب. خرمشهر خارج و وارد کمربندی 
 63/2اندازه شود؛ سپس مسیر خود در کمربندی را به

 .دوربرگردان برسد ینتا به اولکیلومتر ادامه دهد 
-Uمانور  یکدور برگردان، با انجام  ینگاه در اآن
Turnداده  ییررا تغ کمربندی ، جهت حرکت خود در

کند تا  یطکیلومتری را  63/2مسافت  مانو دوباره ه
 یدورخود را در کر یرمس یتبرسد و در نهاب. قائم به 

مسئله،  یناز ا یریجلوگ یمربوطه ادامه دهد. برا
احداث یک تقاطع غیرهمسطح جهت آزادسازی 

برعکس، حرکت مستقیم از ب. قائم به ب. خرمشهر و 
 ضروری است.

45 
میدان 
 خرمشهر

 سطحهم
بدون استفاده از 
 چراغ راهنمایی

  عدم نیاز به انجام اصلاحات
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 ML-38در مسیر خط واقع  یهاتقاطع موقعیت -27-2 شکل
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ارائه شده است. این  ML-38های واقع در معابر مسیر خط تعداد دوربرگردان 26-3 جدولدر 

 .4دهدها را نشان میموقعیت این دوربرگردان 83-3 شکل ها باید مسدود شوند.دوربرگردان

 

 که باید مسدود شوند ML-38های واقع در مسیر خط دوربرگردان -12-2 جدول

 هاتعداد دوربرگردان انتها ابتدا معبر

 1 چهارراه دلگشا ورودی آرامگاه سعدی ب. بوستان

 1 چهارراه حافظیه میدان گلستان گلستانب. 

 4 میدان شهدا میدان قائم ب. هجرت

 2 میدان شهید فهمیده شاهزاده قاسم ب. احمدی شمالی

 4 بزرگراه رحمت میدان شهید فهمیده جنوبیب. احمدی 

 4 میدان عبدالله نژاد میدان دولت ب. قائم

 4 میدان خرمشهر کمربندی ب. خرمشهر

 41 مجموع

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=17OgdXL_5ZoNTnWIxkrXfCkR63j3kjA4&usp=sharing


   

 

 

 

 400صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 همگانی یکپارچهونقل های شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-38در مسیر خط واقع  هایدوربرگردان موقعیت -22-2 شکل



   

 

 

 

 407صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ML-39خط  -2-2-2

)واقع در شهرک  35اتحاد  با بلوار اتحاد تقاطع شود و درآغاز می 4از ایستگاه مترو رازی ML-39خط 

 ML-39مسیر خط  85-3 شکلیابد. این خط جزو خطوط مصوب مطالعات جامع نیست. کوشکک(، خاتمه می

 .2دهدرا نشان می

 به شرح زیر است: شهرک کوشککسمت به سمتاز ایستگاه مترو رازی به ML-39مسیر خط 

 تقاطع  -بلوار صیاد شیرازی -8شیرازی با قرنیتقاطع خیابان پست/ بلوار صیاد  -ایستگاه مترو رازی

بلوار تخت جمشید  -بلوار شهدای حج - 1میدان پاکبان -بلوار کرمی -بلوار صیاد شیرازی با بلوار کرمی

 -ویبلوار مول -بلوار تخت جمشید شرقی -تقاطع بلوار تخت جمشید با بلوار فرصت شیرازی -غربی

 .35تقاطع بلوار اتحاد با اتحاد  -وار اتحادبل -تقاطع بلوار مولوی با بلوار اتحاد

جهت تردد در  ییرتغاز نظر  ML-39خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

حذف  / یریتکامل، مد یابانخ یکردمعبر، اصلاح معابر با رو یمرژ یا یضمعابر، تعر یمعابر، اصلاح مقطع عرض

صورت گرفته  21-3 جدول، در یدو احداث معابر جد یونقل همگانو حمل یادهپ یژهو یابانخ ای،یهپارک حاش

. شماره مقاطع 5دهدرا نشان می خطاین  یرمعابر واقع در مسموقعیت مقاطع عرضی تیپ  11-3 شکلاست. 

است. 21-3 جدولهای مندرج در ها، متناظر با شمارهدر این شکل

                                                
 تقاطع بلوار مدرس با بلوار رازی 4

2 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing  

 نام بیضوی است.حقیقت یک میدان بیاین تقاطع در  8

 تقاطع بلوار کرمی / بلوار آزادگان با بلوار شهدای حج 1
5 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing


   

 

 

 

 408صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-39مسیر خط  -21-2 شکل



   

 

 

 

 409صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ML-39بررسی و پیشنهاد اصلاحات لازم در معابر واقع در مسیر خط  -17-2 جدول

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 پارک

 ایحاشیه 

تعداد خطوط 

 عملکردی
 اصلاحات لازم

قبل 

 اجرا

بعد از 

 اجرا

قبل 

 اجرا

بعد از 

 اجرا

 ایستگاه مترو رازی  4

پست /  .تقاطع خ

ا ب یرازیش یادص. ب

 یقرن

 

ایستگاه منظور اتصال به یدمعبر جداحداث 

 یادص. پست / ب .به تقاطع خ مترو رازی

 یبا قرن یرازیش

 

منظور اتصال به یداحداث معبر جد

/  پست .به تقاطع خ ایستگاه مترو رازی

 یبا قرن یرازیش یادص. ب

2 
ب. صیاد 

 شیرازی

پست /  .تقاطع خ

ا ب یرازیش یادص. ب

 یقرن

 اییهممنوع کردن پارک حاش 4 2 دارد اییهکردن پارک حاشممنوع  4 2 دارد ب. کرمی

 4 2 4ندارد میدان پاکبان ب. صیاد شیرازی ب. کرمی 8

صورت مختلط با عبور خط بهپیشنهاد اول: 
 یجه،(؛ در نتCعبور  یت)اولو یکتراف یانجر

 به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن
 4 2 4ندارد

صورت عبور خط بهپیشنهاد اول: 
ور عب یت)اولو یکتراف یانمختلط با جر

Cبه اصلاح معبر  یازعدم ن یجه،(؛ در نت

 برگشتدر جهت 

 2پیشنهاد دوم: تعریض معبر 2پیشنهاد دوم: تعریض معبر

1 
ب. شهدای 

 حج
 میدان پاکبان

ابتدای زیرگذر ب. 
تخت جمشید غربی 

در محل تقاطع 

غیرهمسطح ب. 

تخت جمشید غربی 
 8سردارانبا ب. 

 2 8 ندارد به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن 2 8 ندارد
به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 برگشت

                                                
 ای است و به به همین دلیل نادیده گرفته شده است.صورت نقطهای بسیار اندک و بهدر این معبر، پارک حاشیه 4

 های اطراف این معبر نیست.ر نتیجه نیازی به تملیک کاربریرو آن افزود. دتوان از عرض میانه آن کاست و به عرض سوارهرو این معبر، میمتر عرض دارد. بنابراین برای تعریض سواره 43میانه این معبر بیش از  2

 سطحی است.تقاطع غیرهمسطح ب. تخت جمشید غربی با ب. سرداران یک تقاطع سه 8



   

 

 

 

 471صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 پارک

 ایحاشیه 

تعداد خطوط 

 عملکردی
 اصلاحات لازم

قبل 

 اجرا

بعد از 

 اجرا

قبل 

 اجرا

بعد از 

 اجرا

5 

زیرگذر ب. 

تخت جمشید 
غربی در محل 

تقاطع 

غیرهمسطح 

ب. تخت 
جمشید غربی 

 با ب. سرداران

ابتدای زیرگذر ب. 
تخت جمشید غربی 

در محل تقاطع 

غیرهمسطح ب. 

تخت جمشید غربی 
 4ب. سردارانبا 

انتهای زیرگذر ب. 
تخت جمشید غربی 

در محل تقاطع 

غیرهمسطح ب. 

تخت جمشید غربی 
 2با ب. سرداران

 4 2 ندارد

 یکتراف یانصورت مختلط با جرعبور خط به

به  یازعدم ن یجه،(؛ در نتCعبور  یت)اولو

 8اصلاح معبر در جهت رفت

 4 2 ندارد

 یانصورت مختلط با جرعبور خط به

 یجه،(؛ در نتCعبور  یت)اولو یکتراف

به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 1برگشت

6 
ب. تخت 

 جمشید غربی

انتهای زیرگذر ب. 

تخت جمشید غربی 
در محل تقاطع 

غیرهمسطح ب. 

تخت جمشید غربی 

 با ب. سرداران

تخت  .تقاطع ب
غربی / ب.  یدجمش

تخت جمشید 

فرصت  .با بشرقی 

 یرازیش

 8 1 ندارد به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن 8 1 ندارد
به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 برگشت

1 
ب. تخت 

 جمشید شرقی

تخت  .تقاطع ب

غربی / ب.  یدجمش

تخت جمشید 

فرصت  .با بشرقی 
 یرازیش

 2 8 دارد به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن 2 8 دارد 24تخت جمشید 
به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 برگشت

                                                
 سمت جنوب شرقمتر بعد از تقاطع بلوار شهدای حج با شهید کلانتری به 425 4

 سلحشور شمالی تقاطع بلوار تخت جمشید غربی با خیابان سلحشور جنوبی / خیابان 2

 پذیر نیست.تعریض معبر زیرگذر امکان 8



   

 

 

 

 470صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 عملکردی
 اصلاحات لازم

 پارک

 ایحاشیه 

تعداد خطوط 

 عملکردی
 اصلاحات لازم

قبل 

 اجرا

بعد از 

 اجرا

قبل 

 اجرا

بعد از 

 اجرا

3 
ب. تخت 

 جمشید شرقی
 2 8 ندارد به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن 2 8 ندارد ب. مولوی 24تخت جمشید 

به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 برگشت

 ب. مولوی 5
ب. تخت جمشید 

 شرقی
 8 1 ندارد به اصلاح معبر در جهت رفت یازعدم ن 8 1 ندارد ب. اتحاد

به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 برگشت

 2 8 ندارد اییهممنوع کردن پارک حاش 4 2 دارد 25اتحاد  ب. مولوی ب. اتحاد 41
به اصلاح معبر در جهت  یازعدم ن

 برگشت

 اییهممنوع کردن پارک حاش 4 2 دارد اییهممنوع کردن پارک حاش 4 2 دارد 35اتحاد  25اتحاد  ب. اتحاد 44



   

 

 

 

 471صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-39موقعیت مقاطع عرضی تیپ معابر واقع در مسیر خط  -44-2 شکل



   

 

 

 

 473صفحه  شهر شیرازدر کلان سنجی خطوط ریلیونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

سازی از نظر ناهمسطح ML-39خط  یرواقع در مس اصلاحات لازم در شبکه معابر یشنهادو پ یبررس

را نشان  خطاین  یرواقع در مس هایموقعیت تقاطع 14-3 شکلصورت گرفته است.  23-3 جدولها در تقاطع

 است. 23-3 جدولهای مندرج در شکل، متناظر با شماره ها در این. شماره تقاطع4دهدمی

 

 ML-39های واقع در مسیر خط سازی تقاطعبررسی و پیشنهاد ناهمسطح -12-2 جدول
 علت ضرورت انجام اصلاحات مطروحه اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره

4 

 .تقاطع خ

. پست / ب

 یادص

با  یرازیش

 یقرن

 سطحهم

بدون استفاده 

از چراغ 

 راهنمایی

اصلاح هندسه میدان بیضوی 
منظور واقع در این تقاطع به

فراهم کردن شعاع کافی برای 

بر و گردش آسان خط انبوه

سازگار کردن این تقاطع / 

میدان با جریان ترافیک وارده 

به آن از معبر جدیدی که 

 یستگاهاتصال ا احداث آن جهت

این تقاطع در به  یمترو راز

پیشنهاد  1-26جدول  4ردیف 

 شده است

که قبلاً اشاره شد، این تقاطع در واقع یک  طورهمان

میدان بیضوی است که قطر بزرگ و قطر کوچک آن 
جایی که متر است. از آن 41و  24برابر با  تقریباًرتیب تبه

دهد، هندسه بر در این میدان گردش انجام میخط انبوه

ای باید که شعاع کافی را گونهاین میدان / تقاطع باید به

بر فراهم سازد. از طرف دیگر، با برای گردش خط انبوه

توجه به پیشنهاد )ضرورت( احداث معبر جدید 

ده ایستگاه مترو رازی به این تقاطع، جریان کننمتصل

 به تقاطع مورد سیتازه تأسترافیک دیگری از این معبر 

شود. لذا هندسه این تقاطع باید اصلاح بحث وارد می

نحوی که هم شعاع گردش کافی را برای خط شود؛ به

بر فراهم سازد و هم با جریان ترافیک واردشده به آن انبوه

 اری داشته باشد.از معبر جدید سازگ

2 

تلاقی ب. 

صیاد 

شیرازی با 

 2ب. کرمی

 ب

  سطحهم

عدم انجام پیشنهاد اول: 

 (یفعل یتاصلاحات )حفظ وضع

صیاد منظور خروج از ب. جهت رفت، بهدر  برخط انبوه

انجام  یمحرکت مستق ید، باکرمیو ورود به ب.  شیرازی

 یرپذحرکت امکان ینانجام ا ی،تلاق یندر ا یکندهد؛ ل

 بر در جهتخط انبوه یت فعلی،در وضع ین. بنابرایستن

از محل این  ب. صیاد شیرازیدر  را خود باید حرکترفت 

ادامه دهد تا سمت جنوب شرق متر به 851اندازه بهتلاقی 

دور برگردان، با  ینگاه در ادوربرگردان برسد. آن ینبه اول

ب. ، جهت حرکت خود در U-Turnمانور  یکانجام 

 851داده و دوباره همان مسافت  ییررا تغ د شیرازیصیا

 ریمس هایتبرسد و در ن کرمیکند تا به ب.  یرا ط یمتر

چنانچه پیشنهاد  مربوطه ادامه دهد. یدورخود را در کر

بر ناگزیر خواهد بود اول اجرا شود، جهت رفت خط انبوه

( را طی کند. این 2 × 851متری ) 131که این مسافت 

مسئله، منجر به افزایش زمان سفر، مصرف سوخت و 

شود. اما چنانچه بر میها در این خط انبوهانتشار آلاینده

بر از طی پیشنهاد دوم اجرا شود، جهت رفت خط انبوه

تقاطع  پیشنهاد دوم: احداث

 یمنظور آزادسازبه یرهمسطحغ

حرکت گردش به چپ از ب. 

 کرمیبه ب.  صیاد شیرازی

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing 

 جود ندارد.و کرمیبلوار  یکتراف یانبا جر صیاد شیرازیبلوار  یکتراف یانجر ینب یتداخل ی،تلاق ینچرا که در ا ید؛نام« تقاطع» توانیرا نم یتلاق ینا 2

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing


   

 

 

 

 474صفحه  شهر شیرازدر کلان سنجی خطوط ریلیونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 علت ضرورت انجام اصلاحات مطروحه اصلاحات لازم نحوه کنترل نوع تقاطع شماره

نیاز شده و پیامدهای متری بی 131کردن این مسافت 

 منفی مذکور نیز رخ نخواهند داد.

8 
میدان 

 پاکبان
 سطحهم

بدون استفاده 

از چراغ 

 راهنمایی

  به انجام اصلاحات یازعدم ن

1 

تقاطع ب. 

تخت 

جمشید 
غربی با ب. 

 سرداران

  به انجام اصلاحات یازعدم ن  غیرهمسطح

5 

تقاطع ب. 

تخت 

جمشید 

غربی با ب. 

 جانبازان

 سطحهم

با استفاده از 

چراغ 

 راهنمایی

  به انجام اصلاحات یازعدم ن

6 

تلاقی ب. 

مولوی با 

 ب. اتحاد

 سطحهم

بدون استفاده 

از چراغ 

 راهنمایی

 به انجام اصلاحات یازعدم ن

راه است که با انسداد این تلاقی در اصل یک تقاطعِ سه

حرکت مستقیم از شرق بلوار اتحاد به غرب این بلوار 

تبدیل به یک تلاقی شده است. این انسداد با استفاده از 

وب در جن اینکهنیوجرسی صورت گرفته است. با توجه به 

این تلاقی، معبر عریضی در حال احداث است، چنانچه 

برداری برسد، معبر تکمیل شده و به بهره اجرای این

احداث یک تقاطع غیرهمسطح در این نقطه پیشنهاد 

 شود.می

 

ارائه شده است. این  ML-39های واقع در معابر مسیر خط تعداد دوربرگردان 25-3 جدولدر 

 .4دهدها را نشان میموقعیت این دوربرگردان 12-3 شکل ها باید مسدود شوند.دوربرگردان

 

 که باید مسدود شوند ML-39های واقع در مسیر خط دوربرگردان -11-2 جدول
 هاتعداد دوربرگردان انتها ابتدا معبر

 2 میدان پاکبان ب. صیاد شیرازی ب. کرمی

 1 ب. تخت جمشید شرقی تقاطع غیرهمسطح ب. تخت جمشید غربی با ب. سرداران غربیب. تخت جمشید 

 8 ب. مولوی ب. تخت جمشید غربی ب. تخت جمشید شرقی

 4 ب. اتحاد ب. تخت جمشید شرقی ب. مولوی

 1 35اتحاد  ب. مولوی ب. اتحاد

 41 مجموع

                                                
4 https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing 

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1VoxCzTW7pDGfRU1B7X5ChZBdqnmgBXs&usp=sharing


   

 

 

 

 475صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 ML-39در مسیر خط واقع  یهاتقاطع موقعیت -42-2 شکل
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 ML-39در مسیر خط واقع  هایدوربرگردان موقعیت -41-2 شکل
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 ونقل هوشمندهای حملپیشنهاد سامانه 

 ونقل هوشمندتعریف سیستم حمل 

ساکن در  تیکه جمع ییروزمره مردم هستند. از آنجا یاز زندگ یضرور یبخش ونقلحمل هایسیستم

ه خواهد بود ک یموتور هینقل لیدر وسا یجهان شاهد رشد انفجار نیاست، بنابرا افتهی شیافزا یمناطق شهر

 یستگوابخواهد داشت. مسائل  ریساو  یاجادهتصادفات  ،یصوت یآلودگ ک،یتراکم تراف مانند یمخرب تأثیرات

است  جیار نیو بنابرا است افتهی شیافزا یتوجهقابل طوربه ریاخ هایسالدر  ونقلحمل ایهسیستمبه  ندهیفزا

از مسائل مربوط به  یتوجهقابلبا تعداد  یروز معمول کیفرد در جامعه مدرن مجبور است در  کیکه 

 وآمدرفتپارک محدود، زمان  ی. فضاهانگیمشکلات پارک ک،یمانند تراکم تراف یفعل ونقلحمل هایسیستم

 . [70]نرم کند وپنجهدست گریموارد د یاریتعداد تصادفات و بس شی، افزا2COانتشار  ی، سطوح بالاتریطولان

قرار داده است،  تأثیر های مدیریت ترافیک را نیز تحتفناوری اطلاعات در گستره خود روشامروزه 

ای از این فناوری مدرن برای توسعه ترافیک و برآوردن نیازهای کاربران استفاده به نحو شایسته کهیطوربه

د های هوشمنسیستم کارگیریبهراهکارهای مدیریت ترافیک، ایده  مؤثرترینشود. یکی از جدیدترین و می

و روان در جامعه امروزی  ای برای دستیابی به تحرک پویاانداز تازهتواند چشم( است که میITSونقل )حمل

ونقل هوشمند به کمک علوم نوین مانند الکترونیک، مخابرات و کامپیوتر کمک های حملایجاد نماید. سیستم

ونقل های حملاند. سیستمونقل )مسافر/ بار و کالا( و ترافیک نمودهشایانی به ارتقای عملکرد سیستم حمل

 4-5کل ش ونقل و ترافیک تأثیرگذار هستند.بود کیفیت عملکرد حملوری، ایمنی و بههوشمند بر افزایش بهره

 دهد.هوشمند را نشان می ونقلاز سیستم حمل هایینمونه
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 [60] ونقل هوشمند در شهرحمل ستمیاز س ییهانمونه -2-1شکل 

 

 ونقل دو هدف اصلی دارد:های حملسازی سیستمهوشمند

 نتی؛های ثابت و سوری سیستم )بهینه کردن پارامترهای مطلوب( نسبت به سیستمبهره افزایش (4

های ذهنی و پردازشی در مقایسه جویی در نیروی انسانی و حذف خطاهای انسانی و ضعفصرفه (2

 با رایانه.

ها چاپ میلادی توسط مجمع جهانی راه 2111ر سال که د ITS Handbook PIARCطبق تعریف کتاب 

 عبارت است از: ITSشده است، 

های های اطلاعات، ارتباطات و کنترل را برای بهبود عملکرد شبکهونقلی که تکنولوژیهای حملسیستم

استوار  سازییکپارچهونقل بر مبنای سه مشخصه اطلاعات، ارتباطات و گیرند. ابزارهای حملونقلی بکار میحمل

ا توجه تری را بکند تا تصمیمات بهتر و مناسبونقل و مسافران کمک میهای حملهستند که به مدیران شبکه

جویی در وقت، حفظ ها موجب صرفهاز طریق بهبود عملکرد سیستم ITSبه شرایط موجود بگیرند. ابزارهای 

 .[72] دشونهای اقتصادی میو افزایش کارآیی فعالیت زیستها، بهبود کیفیت زندگی، حفظ محیطجان انسان
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های گوناگونی از دانش نظیر مهندسی ترافیک، ونقل هوشمند با زمینههای حملعبارت دیگر سیستمبه

 افزایش کارآیی و ایمنی منظوربهیکپارچه،  صورتبههای مخابراتی که بتوانند افزار و فناوریافزار، سختنرم

ونقل هوشمند حمایت لازم را های حملونقل مورد استفاده قرار گیرند، مرتبط است. سیستمهای حملسیستم

ونقل نظیر مدیریت ترافیک، عملیات ناوگان حمل های حملافزایش سطح خدمات در عملیات سیستم منظوربه

ها و سازد و در حقیقت گزینهانی به مسافران فراهم میرسو اطلاع همگانیونقل کالا، مدیریت حملبار و 

 دهد. ونقل ارائه میهای سنتی حملراهکارهای جدیدی را برای حل مشکلات سیستم

ی های بیشتر در مناطقهای سنتی نظیر ایجاد ظرفیتحل چالش تقاضای رو به افزایش سفر از طریق روش

محیطی با گیرانه زیستو یا به سبب مقررات سخت اندساز تکمیل شدهوکه قبلًا از نظر ظرفیت ساخت

واند تمی ونقل هوشمندسیستم حمل ساز روبرو هستند، کارساز نیست. در چنین مواردیوهای ساختمحدودیت

ل ونقهای حملونقل بکار رود. سیستمگویی به نیازهای آینده حملمناسب برای پاسخ کاریک راه عنوانبه

ت حل مشکلا منظوربههای سنتی و رایج تکمیلی در کنار روش کارجایگزین یا یک راه یک عنوانبههوشمند 

ثلًا تواند جایگزین مناسبی برای کنترل تقاضای سفر )مشود. این سیستم میونقل و ترافیک بکار گرفته میحمل

ها و ایجاد و توسعه راههای موجود یا تقاضای سفر ناشی از در ساعات اوج ترافیک، تعطیلات و غیره( در شبکه

کاهد، ونقل هوشمند از میزان تقاضای سفر نمیهای حملهای جدید باشد. نکته مهم آن است که سیستمشبکه

 سازی وجا و مناسب، با استفاده از فناوری اطلاعات، تقاضا را مدیریت نموده و روانبلکه در صورت کاربرد به

 ییتنهابهونقل هوشمند های حمل، بسیاری از راهکارهای سیستمورتصنیبدنماید. کنترل ترافیک را میسر می

 تواند در زمینه کنترل ترافیک مؤثر باشد. یا در ترکیب با راهکارهای دیگر می

ونقل سیستم حمل ای در خصوص وضعیت حال حاضر ترافیک شبکه، ابزارهایبا ارائه اطلاعات لحظه

تر دهند تا از اطلاعات بهتر و هماهنگی مناسبها و مسافرین میولین، سازمانئاین امکان را به مسهوشمند 

ریزی سفر و تخصیص منابع اتخاذ نمایند. همچنین با افزایش برنامه برایتری خوردار شده و تصمیمات صحیحبر

ونقل لسیستم حم طورکلیبهشوند. ونقل را سبب میهای حملایمنی و کارآیی سفر، بهبود وضعیت سیستم

 ها و افزایش رضایت کاربراناز قابلیت لازم برای کاهش زمان سفر، بهبود جریان ترافیک، کاهش هزینه هوشمند

 هنگام، مزایای زیادی از جمله ارائه اطلاعات بهونقل هوشمندسیستم حمل هایبرخوردار است. همچنین فناوری

ونقل دهی به حملصادف و ارائه راهکار اولویتبه مسافران، پیشنهاد مسیرهای جایگزین در هنگام وقوع ت

 ها در بسیاریکند. این سیستمفراهم می همگانیونقل ها را برای کاربران و رانندگان حملدر تقاطع یهمگان

های خاص( سهولت امدادرسانی در مواقع اضطراری را نیز فراهم دهی به اتومبیلموارد )به وسیله اولویت
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 کنند.می

 ونقل هوشمندکاربرد حمل 

هفت  به هاسیستم نی. اپردازیممی یهوشمند فعل ونقلحمل یاصل هایسیستم یبخش به بررس نیا در

 شده است. نشان داده 4-5 جدولدر  هاآنو عملکرد  شوندمی میکلاس تقس

 

 [73] ونقل هوشمندهای کاربردی سیستم حملبرنامه -2-1 جدول

 ریمس سازیبهینه .2

 نیبه جاده، ا شتریب هینقل لیهستند که با اضافه شدن وسا کیازدحام تراف یاغلب دارا یشهر مناطق

 شنهادیپ نیمقصد مع کی یرا برا ریمس سازیبهینه ک،یکاهش تراکم تراف منظوربه. شودمیبدتر  تیوضع

. مسئله ابدییمکاهش  کیتراف کمبا کاهش ترا هینقل لیوسا یهاندهیآلا. هم مدت زمان سفر و هم کندمی

 نترنتیا رساختیز یمختلف برا یفن یکردهایرو یریکارگبهبا  اتیگسترده در ادب طوربه ریمس سازیبهینه

 قرار گرفته است. قیمورد چالش و تحق ایاش

اده کرد. استف دیتوسعه خدمات جد یبرا یجمع سپار لیبود که از پتانس ییهاشرکت نیاز اول یکی گوگل

برنامه های کاربردی 
سیستم های 

حمل ونقل هوشمند

چراغ های 
هوشمند خیابان

چراغ های 
راهنمایی و تقاطع 

کنترل شده

پارکینگ

زیرساخت

ناهنجاری های 
جاده

بهینه سازی مسیر
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، GPS یسازگار هستند. سنسورها Google Maps گانیتلفن همراه مدرن با برنامه را یهادستگاههمه 

ند ساده مان یهاروشاستفاده از . شوندیم افتیتلفن همراه  یهادر دستگاه کپارچهی روسکوپیسنج و ژشتاب

 ی. از سودشومی یینها لیما یبرا قیدق ریزیبرنامه کیمنجر به  ندرتبهزمان  ترینکوتاه ای ریمس نیترکوتاه

را  یترقیدق یهاخود را در نقاط مختلف به اشتراک بگذارند و جهت یرانندگ یالگوها توانندیکاربران م گر،ید

 ارائه دهند.  یبخش ناوبر نیدر آخر

 نگیپارک  .1

 یهانهیارائه گز نگ،ینظارت مؤثر بر در دسترس بودن پارک یبرا نگیپارک یکاربرد یهااز برنامه یاریبس

 هایتگاهدساز  یاریاند. بسشده جادیا نگیو هشدار پارک صیتشخ یهاستمیس دنگنجان یرزرو به کاربران، و حت

 رفتهگمتمرکز به کار  ستمیس کیحضور خودرو در محل پارک و انتقال اطلاعات به  صیتشخ یبرا نترنتیا

 . کنندیگسترده استفاده م طوربه گانیپارک را یجا ییشناسا یبرا یریتصو یهااز داده ن،ی. علاوه بر ااندشده

 هوشمند یابانیخ هایچراغ  .2

 ونقلحملشهر هوشمند هستند و در دسته خدمات  کی یاتیجزء ح )SSL( 4هوشمند یابانیخ هایچراغ

 ایوعملکرد پ حالدرعینکند و  جوییصرفه ید در مصرف انرژتوانمیهوشمند  یی. روشناگیرندمیهوشمند قرار 

 هایچراغ ،میسیبو ماژول اتصال  IR ،GPSرا ارائه دهد. با گنجاندن سنسور نور، سنسور  تیریمد تیو قابل

 یکینامید میشلوغ و تنظ یهااز مکان یها با آگاه. لامپآورندیمرا به دست  یهوشمند یهایژگیو ابانیخ

مصرف کنند.  یکمتر یانرژ حالدرعینکنند و  ترمنیرا ا تیمناطق پرجمع توانندیها، مشدت نور آن

 تیو وضع تیمتمرکز اجازه دهد موقع ستمیس کید به توانمی GPS، شودمیخاموش  ابانیچراغ خ کههنگامی

 بخشد. عیرا تسر یو نگهدار ریکند و مراحل تعم یابیآن را رد

 یو رانندگ ییراهنما هایچراغتقاطع کنترل شده و   .4

به تقاطع استفاده  هینقل لیکنترل زمان ورود وسا یبرا ییراهنما هایچراغتقاطع کنترل شده از  کی

ت کنترل اتصالا ی. سنسورها اغلب براشودمیانجام  ریدر مس یدسترس یهموارساز یدر تلاش برا نی. اکندمی

، تقاطع شدن به کیکه با نزد کنندمی ییرا شناسا یحسگرها مناطق نی. اشوندمیاستفاده  کیتراف گنالیس

نند. از آن عبور ک یشتریب هینقل لیتا وسا دهندمیسبز را گسترش زمان و سپس  شودمیدر آن جمع  کیتراف

                                                
4 Solar Street Light Basalt 
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 لیورود به تقاطع استفاده کرد تا وسا بندیاولویت یبرا توانمی زین هاتقاطعنصب شده در  هایفرستندهاز 

قاطع تقاطع حرکت کنند. کنترل ت نیدر ا یشتریبتوانند با سرعت ب یعموم ونقلحمل لیو وسا یاضطرار هینقل

وان ت کندمی یشدن به خودروها، سع کیو سرعت نزد یو رانندگ ییراهنما یهاگنالیسزمان  قیدق میبا تنظ

 .اتصال را به حداکثر برساند و زمان توقف را کاهش دهد یعبور

 تصادف صیتشخ  .7

 کی رایاست ز یاتیهر شهر ح یهوشمند، برا ونقلحملاز  یاحوزهاز تصادف،  یریشگیو پ صیتشخ

مرکز ت ید به نجات جان افراد کمک کند. اگر رانندگان در هنگام رانندگتوانمی مؤثر رانهیشگیپ یاستراتژ

انندگان اجازه به ر دفاز تصا یریشگیپ ستمیس کیکرد.  یریاز تصادفات جلوگ توانمیداشته باشند،  یشتریب

 ییعمل کنند. با شناسا سرعتبهتا  دهدیماجازه  هاآنمطلع شوند و به  یبحران یهاتیموقعتا در مورد  دهدیم

کاهش  د بهتوانمیتصادف  صیاند، تشخزنده رخ داده کیکه قبلاً در شبکه تراف یحوادث ای زیخحادثه یهامکان

 ییادر شناس ویژهبه ینیماش یریادگیکند. نشان داده است که  کمک زین کیتعداد تصادفات و ازدحام تراف

ن شود و هشدار داد دیکه ممکن است منجر به تصادفات جد ییالگوها ییدر شناسا نیو همچن یکیحوادث تراف

 است. دیمف هاآنکمک به اجتناب از  یبه رانندگان برا

 یاجاده یهایناهنجار  .2

 یاهنجارن صی، تشخگذاردمی تأثیر ونقلحمل هایجنبهاز  یاریجاده بلافاصله بر بس تیکه وضع ییآنجا از

 هالهچا افتنیجاده،  یناهنجار صیتشخ ستمیس کی یاست. عملکرد اصل یهوشمند ضرور ونقلحملدر  هاجاده

خودرو و تصادفات  یدگیدبیآس ک،یدر جاده و هشدار دادن به رانندگان است. ازدحام تراف اندازهادستو 

 نامناسب جاده باشند. طیاز شرا یند ناشتوانمی یهمگ یاجاده

 دهد.ونقل هوشمند را نشان میمرتبط با حمل یهایفناوراز  هایینمونه 2-5جدول 
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 ونقل هوشمندمرتبط با حمل یهایفناورهایی از نمونه -1-1جدول 

 عکس فناوری هوشمند

 خودرو صیتشخ ستمیس

 

 کنار جاده یواحدها

 

 تابلوهای هوشمند

 

 /دوچرخهادهیعابر پ صیتشخ

 

 کیتراف گنالیس کنندهکنترل

 

 مداربسته یهانیدورب

 

 

 

 شرفتهیپ ونقلحملتحرک  وسکیک
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 عکس فناوری هوشمند

 نماشب ادهیعابر پخطوط 
 

 

 یکیعلامت بازخورد الکترون

 
 

 دهد.ونقل هوشمند را نشان میهای حملدادههایی از منابع و نحوه برداشت مثال 2-5 شکل

 
 [74] ونقل هوشمندهای حملی برداشت دادهمنابع و نحوه -1-1 شکل

 ونقل هوشمندمزایای سیستم حمل 

ونقل را افزایش ونقل در صورت عملکرد صحیح، اعتماد مردم به شبکه حملهای هوشمند حملسیستم

ی جویی صرفهتوجهقابلسفرهای روزانه(، سالانه مقدار  زیادسازی مجموعه )با توجه به حجم دهد و با بهینهمی

 .برای مردم و دولت در بردارد اقتصادی

 عبارتند هاآن ترینمهمکه  ،مزایای فراوانی دارد ونقلحملونقل هوشمند در های حملاستفاده از سیستم

 از:
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 ونقل افزایش ظرفیت مؤثر سیستم حمل (4

ونقل سیستم حمل مؤثرهای زیر به افزایش کارایی و ظرفیت کمک بخش ونقل هوشمند بهسیستم حمل

 کند:کمک می

 ،ها به کمک سیستم کنترل چراغ راهنماییافزایش حجم عبوری از تقاطع -

جلوگیری از تشدید تراکم ترافیک با ارائه اطلاعات مربوط به مسیرهای جایگزین و انتقال ترافیک به  -

 ،مسیرهای دیگر

 .لفبه مسافران با هدف آگاهی از مسیرهای مخت همگانیونقل ارائه اطلاعات مربوط به سیستم حمل -

 ونقل ونقل و تقویت کیفیت جابجایی و سهولت کاربران حملوری سیستم حملافزایش بهره -

ونقل کمک سیستم مدیریت حملونقل بههای مختلف حملشیوهتقویت و توسعه ارتباط و انتقال میان  -

 ،رسانی به مسافرانی و سیستم اطلاعهمگان

بندی و مسیر حرکت ناوگان جداول زمانرسانی درباره خدمات موجود، وضعیت ترافیک، اطلاع -

 .ریزی سفر و راهنمایی مسافرانونقل برای کمک به برنامهحمل

 زیست کاهش مصرف سوخت و کمک به حفظ محیط (2

 ،و تراکم در شبکه معابر ریتأخکاهش مصرف سوخت و کاهش انتشار گازهای آلاینده ناشی از کاهش  -

و کمک  همگانیونقل شخصی و افزایش سهم حملکاهش تعداد سفرهای انجام شده توسط سواری  -

 ،جویی در مصرف سوخت و نیز کاهش تولید گازهای آلایندهبه صرفه

 همگانی.ونقل ونقل پایدار از طریق تقویت عملکرد سیستم حملتوسعه سیستم حمل -

 کاهش تلفات و خسارات ناشی از تصادفات و بهبود ایمنی (8

، کاهش تلفات، تعداد و شدت تصادفات برایگویی سریع به حوادث، تصادفات و سوانح ترافیکی پاسخ -

 ،جراحات و خسارات مالی

 ،ونقلجلوگیری از تصادفات ثانویه در سیستم حمل رایارائه اطلاعات مربوط به تصادفات به رانندگان ب -

صوص وضعیت جوی معابر مختلف هنگام به رانندگان و مسافران در خای و بهارائه اطلاعات لحظه -

 ،افزایش ایمنی خودروهای مسافری و باری ایبر

های ثبت تخلف و جلوگیری از تصادفات ناشی از کمک سیستمکنترل سرعت رانندگان در شبکه به -

 .عبور از چراغ قرمز

 ریزی، مدیریت و ارزیابی برای برنامه ITSآوری شده توسط های جمعاستفاده از داده (1
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های متنوعی از انواع داده ونقل هوشمند، فراهم نمودن مجموعهترین مزایای سیستم حملهمیکی از م

ای هها برای عملکرد زیرسیستمونقل و ترافیک است، این اطلاعات که برداشت آنمربوط به سیستم حمل

ونقل برای حمل ریزیتوانند برای اهداف مرتبط با تحلیل و برنامهونقل هوشمند ضروری است، میمختلف حمل

 بکار گرفته شوند. 

تحلیل عملکرد سیستم  ایآوری شده توسط تجهیزات کنترل ترافیک براستفاده از اطلاعات جمع -

 ،ریزی برای عملکرد بهتر سیستم کنترل ترافیکونقل و برنامهحمل

 زی درریی برای برنامههمگانونقل آوری شده توسط سیستم مدیریت حملهای جمعاستفاده از داده -

ونقل بندی و تعیین ناوگان مورد نیاز هر یک از مسیرهای حملزمینه طراحی خطوط، طراحی زمان

 ،یهمگان

 رایونقل هوشمند بهای مختلف سیستم حملآوری شده توسط بخشاستفاده از اطلاعات جمع -

 .های اجرا شده در سیستمهر یک از گزینه ریتأثونقل و در سیستم حمل شدهاعمالارزیابی تغییرات 

 ونقل همگانیونقل هوشمند در مدیریت سستم حملاستفاده از حمل (5

را مورد  ستمیمداوم س طوربه توانیمداده  لیتحل یو ساخت داشبوردها روزبه یهابا استفاده از داده -

 را کاهش داد. هانهیحد امکان هز و تا ینیبشیاز وقوع اتفاق آن را پ شیو نظارت قرار داد و پ یابیارز

مطلع و  یعموم هینقل لیوسا یرسانخدمت یاز نحوه یزمان واقع صورتبه یهامداوم داده یبررس با -

 شود. یرسانآن به مسافران اطلاع رکردیدر صورت د

 .هینقل لیوسا قیدق یابیمکانبا استفاده از  هینقل لیوسا نیتبادل ب تیرینظارت و مد  -

 بلرقایحوادث غ ترقیدق یزیرنظارت و برنامه ،ییشناسا یبرا نیماش یریادگی یهااز مدل استفاده -

 .ینیبشیپ

 .و کاهش زمان انتظار ستگاهیها در ااتوبوس کیکاهش تراف مثلاً -

ه استفاد یبرا هاآن میتصماز  رانیمد یآگاه نیچنمسافران و هم یسفر برخط برا یزیربرنامه امکان -

 .ندهیآ یهایزیردر برنامه

 دهد.ونقل همگانی را نشان میچگونگی هوشمندسازی حمل 8-5 شکل
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 [75] ونقل همگانیچگونگی هوشمندسازی حمل -2-1 شکل

 ونقل هوشمندسامانه حمل ارائه پیشنهاد برای 

اعم از  همگانیونقل های مرتبط با خدمات حملسازمان بردارنده در همگانیونقل حوزه خدمات حمل

ونقلی ایمن، سریع و راحت برای عموم فراهم ساختن حمل رایهای اتوبوسرانی، مترو، تاکسیرانی و ... بشرکت

ها، ها، ونها و مترو در مسیرهای ثابت و تاکسیه از اتوبوسمسافران در طول یک سفر ترکیبی همگانی با استفاد

 مبتنی بر تقاضا است. همگانیونقل های مسافربری در خدمات حملیا آژانس هابوسمینی

بسته خدمات است که عناوین آن به همراه محورهای موضوعی  41این حوزه خدماتی مشتمل بر 

 نمایش داده شده است. 1-5 شکلها دررسانی آنخدمت
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 ونقل همگانیهای خدمات حوزه حملبندی بستهگروه -4-1 شکل

 

 دهند:های زیر را انجام میخلاصه فعالیت طوربهونقل همگانی ها در حوزه حملاین بسته

 سامانه ردیابی ناوگان (4

ها در راغیا استفاده از چ وسیله نقلیهیاب همگانی با استفاده از سیستم موقعیت وسایل نقلیهردیابی 

ان دهندگونقل همگانی و ارائه برنامه زمانی به ارائهروزرسانی برنامه حملبه منظوربهمسیرهای ثابت 

 .گیردصورت می رسانیاطلاعخدمات 

 ونقل همگانیسامانه اطلاعات مسافران حمل (2

همگانی شامل اعلام  وسایل نقلیهها یا درون ونقل همگانی در ایستگاهحمل اطلاعاتارائه خدمات 

 .است ونقل همگانیهنگام برنامه حملها، علائم رسیدن به مقصد و نمایش بهایستگاه



   

 

 

 

 489صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ونقل همگانیکرایه حملآوری سامانه مدیریت جمع (8

 آوریهای جمعونقل همگانی با استفاده از پرداخت الکترونیک در مکانآوری کرایه حملجمع مدیریت

دهد از یک کارت مسافر یا ها( که به کاربران اجازه میهمگانی یا در ایستگاه وسایل نقلیهکرایه )در 

 های دیگر پرداخت الکترونیک استفاده نمایند.شیوه

 ونقل همگانیانه امنیت حملسام (1

 وسیله نقلیهونقل همگانی از طریق تجهیزات درون امنیت فیزیکی مسافران و راهبران حمل تأمین

ای ثبت ههای صوتی یا سیستمهمچون وسایل مراقبتی شامل ویدئو )مثل دوربین مداربسته(، سیستم

شیمیایی، مواد سمی صنعتی، وقایع، حسگرها از قبیل حسگرهای خطر )حسگرهای شناسایی مواد 

د های عمومی ماننیا در مکان ءشیمیایی، بیولوژیکی، انفجاری یا پرتوی(، حسگرهای حساس به اشیا

 ها.و ایستگاه سوارپارکهای ونقل همگانی، مکانهای حملتوقفگاه

 ونقل ترکیبیسازی حملسامانه یکپارچه (5

 پذیرد:رت میشیوه صو 2ونقل ترکیبی که به خدمات هماهنگی حمل

o  افزایش آسایش و  منظوربهونقل همگانی حمل هایمدها و شیوههماهنگی چندگانه میان

 .راحتی مسافر در نقاط تبادل سفر

o دهندگان خدمات بندی، کرایه و ... میان ارائهونقل همگانی اعم از زمانتوزیع اطلاعات حمل

 .ونقل همگانیهای حملونقل ترکیبی و آژانسحمل

 دارچراغونقل همگانی در تقاطعات دهی به حملسامانه اولویت (6

 های زیر باشد:صورتبهکه ممکن است  دارچراغونقل همگانی در تقاطعات دهی به حملاولویت

o  از طریق سیستم ارتباط  ونقل همگانی و یک تقاطع مشخصحملناوگان هماهنگی

 اختصاصی برد کوتاه،

o  منظور افزایش و مدیریت ترافیک به ونقل همگانیحملارائه خدمات هماهنگی بین مراکز

 .ونقل همگانی بدون افزایش بار ترافیککارآمدی سیستم حمل

 ونقل همگانیمدیریت ناوگان حمل (1

ریزی و پایش خودکار برنامه برنامه منظوربهونقل همگانی این حوزه خدماتی به مدیریت ناوگان حمل

پردازد. ونقل همگانی از طریق حسگرهای بررسی وضعیت خودروها، میحمل نگهداری و تعمیر وسایل

ونقل همگانی معین این امر در مدیریت روزانه موجودی ناوگان همگانی از جمله تخصیص وسایل حمل
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 نماید.به مسیرهای تعیین شده، کمک می

 کاویسامانه شمارش مسافران و داده (3

ونقل همگانی با استفاده از حسگرهای نصب شده حمل انناوگ شمارش مسافران ورودی و خروجی به

 اعزاممنظور مسافران به مرکز مدیریت بهتعداد آوری شده در مورد های جمعدر وسیله و مخابره داده

 شود.از دیگر اقدامات این حوزه خدماتی محسوب میریزی پویا و برنامهمناسب ناوگان همگانی 

 مسیرهای ثابتونقل همگانی در سامانه حمل (5

 ثابت با یرهایمس همگانیونقل در ناوگان حمل ییبرنامه درون خودرو تیریمد ستمیساستفاده از 

 برنامه تردد همراه با سنجش روزرسانیبه منظوربه همگانی ونقلحمل تیریمراکز مد با اتصال تیقابل

 ی است.ونقل عمومحمل یخودرو (و دستورات یبندانحراف از زمان) عملکرد

 ونقل همگانی بر مبنای درخواستسامانه حمل (41

 تمسیرسیز قیاز طر ک،یتراف تیوضع و همگانیونقل ناوگان حمل یجار تیموقع شیپا یلهیوسبه

ارائه خدمات  یهابه درخواست همگانیونقل حمل یهاناوگان ،(ISP)ی رساناطلاع خدمات یآورفراهم

 .[76] دشوداده می صیتخص همگانیونقل حمل
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 زمانهمونقل و تخصیص نگر طرح جامع حملافزار کلانها در نرمسازی گزینهپیاده 

 شبکه همگانی و خصوصی

نسخه  PTV-VISUMافزار ، نرمونقلهای کلان حملو مدل شبکه سازیپیادهاستفاده برای  افزار موردنرم

ها سازگار است. در این بخش، و نیازهای مرتبط با پایگاه داده GISافزار کاملاً با امکانات است. این نرم 21

 شود.افزار انجام میدر نرم ونقلمدل حملمروری بر فرآیند ساخت 

 ورود اطلاعات تقاضا و عرضه 

ست. بخش تقاضای ا واقع ارزیابی اندرکنش دو بخش عرضه و تقاضا ونقل، درحمل سیستم سازیمدل

ونقل، بیانگر میزان تقاضای سفر افراد از هر ناحیه ترافیکی به سایر نواحی ترافیکی با وسایل مختلف حمل

ها و تسهیلاتی است ونقل نیز همان زیرساختحمل های مختلف از روز است. بخش عرضهونقل و در زمانحمل

ونقل بخش فرآیند ورود اطلاعات عرضه و تقاضای حملشده است. در این  که برای پاسخگویی به تقاضا فراهم

 شده است. افزار بیانبه نرم

 PTV-VISUMافزار ونقل در نرمترسیم عرضه حمل -24-2-2

شود. با انتقال فایل شبکه با ترسیم شبکه معابر آغاز می PTV-VISUMافزار ساخت شبکه عرضه در نرم

ساختار اولیه شبکه در آن  PTV-VISUMافزار به نرم OpenStreetMap.orgهای یا نقشه ArcGISافزار از نرم

شود. برای هر کمان مشخصاتی گیرد. هر کمان دو جهتی بوده و با دو گره در دو طرف آن تعریف میشکل می

های دو های مجاز در گرهمانند رده عملکردی، تعداد خط عبوری، سرعت، ظرفیت و غیره تعریف شده و گردش

ها مجاز ای در آنشود. لازم به ذکر است که از عرض تمام معابری که پارک حاشیههای کمان تعریف میانت

. شده کسر شده است پارک وسایل نقلیهمتر برای لحاظ نمودن اشغال حاشیه خیابان توسط  5/2است به اندازه 

 وارد شود. در PTV-VISUMافزار بندی ترافیکی شهر در نرمپیش از وارد کردن اطلاعات تقاضا، باید ناحیه

های ترافیکی تعریف و در های سفر بر اساس تعداد ناحیهاجتماعی و ماتریس –واقع، تمام متغیرهای اقتصادی

 شوند.افزار وارد مینرم

یا رابط مرکز ناحیه است. در ترسیم پیونددهنده  4گام بعد در تکمیل شبکه عرضه، ترسیم پیونددهنده

ها به دلیل وجود حال گاهی ممکن است برخی از آناین تا حد امکان رعایت شود، با سعی شده نکات زیر

                                                
4 Connector 
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 هایی رعایت نشده باشند:محدودیت

 ،هاها و میدانها به تقاطععدم اتصال پیونددهنده -4

 ،های خارج از ناحیه ترافیکیونقل شخصی( به گرهحملبرای ها )عدم اتصال پیونددهنده -2

های جمع و اند، خیابانهای محلی که مدل نشدههای اتصال خیابانگره ها بهاتصال پیونددهنده -8

 ،های محلی اصلیکننده یا خیابانپخش

 دهنده با توجه به جهت حرکت معبر متصل شده.توجه به جهت تردد در پیوند -1

های اطمینان از عوارض شهری مانند معابر، بلوکقابل هها نیاز به یک نقشمنظور ترسیم پیونددهندهبه

ها( ایجاد شود. های ورود و خروج افراد در مرز نواحی ترافیکی )کوچهساختمانی و عوارض طبیعی است تا محل

 ونقل شخصی و همگانی ترسیم شده استبدین ترتیب برای هر ناحیه ترافیکی چندین پیونددهنده برای حمل

 ود.ها بر شبکه اعمال ششده معابر از طریق آن تا تقاضای تولید و جذب

 ها درهای آنو ایستگاه ونقل همگانیحملونقل شخصی، باید خطوط پس از تکمیل شبکه عرضه حمل

 شده، شماره خط تعریف و برای رانی برداشتابتدا به تعداد خطوط اتوبوسکه برای مثال، شبکه ترسیم شود. 

 ،ط به هر خط باشندهایی که مربوشود. سپس ایستگاهجهت برگشت تعریف می جهت رفت و یک هر خط یک

های اتوبوس ممکن است روی کمان یا روی گره تعریف شوند و ضرورتی برای ایجاد شوند. ایستگاهانتخاب می

 یک گره در کمان برای درج ایستگاه نیست.

 PTV-VISUMافزار ونقل در نرمورود اطلاعات تقاضای حمل -24-2-1

های استفاده در ساخت مدل اجتماعی مورد -های سفر در سال پایه و مجموعه متغیرهای اقتصادیماتریس

های های مشاهده سفر که از آماربرداری. ماتریسشودمیافزار و تفکیک سفر در این بخش وارد نرم ایجاد سفر

مقصد  -مبدأبدیهی است، ساعات اوج ماتریس شود. می شده، در این بخش با یکدیگر تلفیق مختلف استخراج

کشد تا فرد پس از آغاز سفر خود، زمانی طول می خواهند داشت. چراکه مدت و خط برش اندکی با هم تفاوت

در شبکه )مخصوصاً خط برش( حاضر شود. ساعت اوج صبح سفرها در آمارگیری شمارش حجم کمان منفرد 

 مقصد دارد. -مبدأدقیقه با ساعت اوج سفرهای ماتریس  81تا  45اختلافی در حدود  معمولاًو خطوط برش 

 افیک به شبکهتخصیص تر 

های حاصل از مدل تفکیک سفر است که احجام ای، تخصیص ماتریسمرحله 1های آخرین مرحله از مدل
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 1جایگاه فرآیند تخصیص در مدل  4-41 شکلکند. در برآورد شده را بر روی شبکه عرضه بارگذاری می

 ای ارائه شده است.مرحله

 

 
 PTV-Visumافزار ای واردشده در نرممرحلهفرآیند چهار -2-24 شکل
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 ونقل شخصیتخصیص حمل -24-1-2

شود که یک نوع رابطه متقابل بین این دو ونقلی از دو مؤلفه عرضه و تقاضا تشکیل میحملهر سیستم 

 ونقل به نحوی استفادهونقل سعی دارند از امکانات حملمؤلفه وجود دارد. از یک سو، کاربران سیستم حمل

ینه نمایند؛ از سوی های جابجایی )مانند هزینه ریالی و زمان سفر( خود یا کل جامعه را کمکنند که هزینه

شود. ونقل به علت بروز تراکم، با افزایش تعداد کاربران اضافه میهای استفاده از تسهیلات حملدیگر، هزینه

شود، جریان تعادلی و ونقل که با توجه به دو عامل فوق حاصل میجریانی از جابجایی در یک سیستم حمل

 .[77] شودییانی تخصیص ترافیک نامیده مروش یافتن چنین جر

 یراتتأثتوان ونقل است، بلکه میتنها در ارزیابی یک سیستم حمل کاربرد مدل تخصیص ترافیک نه

ر این د بررسی و ارزیابی قرار داد. ونقل را موردونقل یا ایجاد تسهیلات جدید حملحمل شبکه در هرگونه تغییر

در شبکه  4شود. این روش، تقاضا را بر اساس اصل اول واردراپاستفاده می مطالعات، از روش تخصیص تعادلی

مامی کند که سفر او از تانتخاب می ایگونهبهخود را  هر کاربر شبکه، مسیر»گوید: کند. این اصل میتوزیع می

«. شودتغییر مسیر فقط موجب افزایش زمان سفر فرد می بنابراینهای جایگزین به یک اندازه زمان ببرد و مسیر

 این روش بر اساس این فرض رفتاری است که رانندگان از زمان سفر تمامی مسیرها آگاهی کامل دارند.

شود. در روش پلکانی کل انجام می 2حل اولیه، ابتدا تخصیص پلکانیراه عنوانبهدر تخصیص تعادلی، 

یابد. این روش، همانند روش تخصیص همه یا هیچ است تخصیص می جیتدربهو تقاضا در طی مراحل متفاوت 

هد. دگام انجام میبهصورت تدریجی و گامآنکه تقاضا را در یک مرحله تخصیص دهد، این کار را به یجابهکه 

 مشود. تخصیص تعادلی دارای دو گام تکراری است. در گاپس از تخصیص پلکانی، تخصیص تعادلی آغاز می

و مقصد تعیین و از بین آن یک جفت مسیر )با  مبدأسازی شبکه(، مسیرهای بین یک تکرار درونی )متعادل

 ای تقسیمگونهمقصد به -مبدأشود. سپس تقاضای بین این جفت ( انتخاب می8کمترین و بیشترین مقاومت

اساس مقاومت مسیرها، یک جفت آن دوباره بر  از شود که مقاومت این دو مسیر برابر )متعادل( باشد. پسمی

 -شود که زمان سفر برای تمامی مسیرهای تمامی مبادیشود و همین کار تا آنجا تکرار میدیگر انتخاب می

 -دأمبمقاصد به تعادل برسد. بدیهی است که پس از به تعادل رسیدن زمان سفر بین مسیرهای یک جفت 

ها بین مسیرها به هم بخورد. لیل مشترک بودن کمانمقصد، ممکن است تعادل مقاومت مسیرهای قبلی به د

                                                
4 Wardrop Equilibrium Assignment 

2 Incremental assignment 

8 Impedence 
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گام تکرار بیرونی کنترل امکان پیدا شدن مسیری با مقاومت سفر و به تعادل رساندن مجدد شبکه را  بنابراین

 بر عهده دارد.

 سازی شبکه نشان دادهمراحل متعادل 8-41شکل  فرآیند کلی تخصیص تعادلی و در 2-41شکل  در

 شده است. نیز مراحل تخصیص پلکانی نشان داده 1-41شکل  شده است. در

 

 
 مراحل تخصیص به روش تعادلی -1-24شکل 
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 سازی در تخصیص تعادلیمراحل متعادل -2-24شکل 
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 مراحل تخصیص به روش پلکانی -4-24شکل 

 

 :[78] به شرح زیر است 4های همگرایی، تخصیص تعادلی دارای شاخصVISUM-PTVافزار در نرم

دهنده درصد تغییرات مقدار تابع هدف نسبت به بهترین حد پایینی : فاصله نسبی نشان2فاصله نسبی (4)

 های ترافیک در مراحل قبلی است. این کمیت معیاری برای در نظر گرفتنآمده از تخصیص به دست

                                                
4 Convergency criteria 

2 Relative gap 



   

 

 

 

 498صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

ثر منظور برقراری حداکبهآل است. در این مطالعات، تفاوت جواب تخصیص فعلی از تخصیص تعادلی ایده

 اتخاذ شد. 114/1همگرایی در نتایج تخصیص، مقدار آن برابر 

ترین مسیر بین یک جفت ترین و طولانی: عبارت است از نسبت زمان سفر کوتاه4مقدار نسبی خطا (2)

ترین مسیر تنها اتخاذ شد. این بدین مفهوم است که مقاومت طولانی %4مقصد. این شاخص برابر  -مبدأ

 ترین مسیر تفاوت داشته باشد.باید با مقاومت کوتاه 4%

 ترین مسیر بین یک جفتترین و طولانی: عبارت است از تفاوت زمان سفر بین کوتاه2مقدار مطلق خطا (8)

 ثانیه اتخاذ شد. 41مقصد. این شاخص برابر  -مبدأ

شد. تجربه این مهندسین  در نظر گرفته 81: مقدار این شاخص برابر 8حداکثر تعداد تکرار حلقه بیرونی (1)

شود. ، تخصیص همگرا می81در تعداد تکراری کمتر از  معمولاًمشاور طی این مطالعات نشان داده که 

نتیجه زمان سفر  ها و در، پس از هر دفعه بارگذاری بر شبکه، حجم کمان2-41شکل  بر اساس روند

مسیرها وضعیت تراکم در شبکه متفاوت بوده و به دلیل تغییر در زمان سفر مسیر، بر انتخاب مجموعه 

 بایست تا زمان همگراییمی بنابراینگام بعد( مؤثر است.  مسیر جدید بین تمامی مبادی و مقاصد )در

ر یند تکراآفر ،آمده دستتغییر مسیرها با زمان سفرهای به ها و حصول اطمینان از عدمزمان سفر کمان

 حلقه ادامه یابد.

شد. این شاخص در  در نظر گرفته 21: مقدار این شاخص برابر 1سازیحداکثر تعداد تکرار حلقه متعادل (5)

عیین حجم جریان عبوری از مسیرها به ازای هر دفعه از تکرار حلقه بیرونی مؤثر است. در هر گام از ت

مقصد مشخص است. تعیین حجم جریان  -مبدأها و کلیه مسیرها بین هر حلقه بیرونی، زمان سفر کمان

ر اساس عبوری از هر مسیر با توجه به لزوم تعادل مسیرهای منتخب و حذف مسیرهای بدون حجم ب

 شود.انجام می 8-41شکل  روند

است. این شاخص، تفاوت میان زمان سفر تخصیص  5فاصله نسبی نرمال شده همگراییهای از دیگر شاخص

 اتخاذ شده است. 12/1فعلی و کمترین زمان سفر است. این مقدار برابر 

 ابربر اساس سطح سرویس مع شیرازدر این بخش، نتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر 

                                                
4 Relative deviation 

2 Absolute deviation 

8 Maximum number of iteration 

1 Maximum number of balancing iteration 

5 Normalized gap 
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 نشان داده شده است.  45-41شکل تا  5-41شکل در ساعت اوج در 

 
 2 شبکهدر شیراز نتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر  -7-24شکل 
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 0411مهر   10 10
 

 
 1 شبکهدر  شیرازنتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر  -2-24شکل 

 



   

 

 

 

 510صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکهدر  شیرازنتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر  -7-24شکل 



   

 

 

 

 511صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 4 شبکهدر  شیراز از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر نتایج حاصل -2-24شکل 

 



   

 

 

 

 513صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 7 شبکهدر  شیراز نتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر -1-24شکل 

 



   

 

 

 

 514صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکهدر  شیراز ترافیک به شبکه معابر شهرنتایج حاصل از تخصیص  -24-24شکل 

 



   

 

 

 

 515صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 

 7 شبکهدر  شیراز نتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر -22-24 شکل
 

  



   

 

 

 

 510صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکهدر  شیراز شبکه معابر شهرنتایج حاصل از تخصیص ترافیک به  -21-24شکل 

 



   

 

 

 

 517صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 1 شبکهدر  شیراز نتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر -22-24شکل 

 



   

 

 

 

 518صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 24 شبکهدر  شیراز نتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر -24-24شکل 

 

 



   

 

 

 

 519صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 22 شبکهدر  شیراز نتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر -27-24شکل 

 

 



   

 

 

 

 501صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 ونقل همگانیتخصیص حمل -24-1-1

ونقل همگانی، دسته خطوطی را انتخاب هر مسافر از بین مجموعه کل خطوط حمل همگانی، تخصیصدر 

ها سوار شوند کمترین میانگین زمان سفر را به همراه داشته باشد. از آن وسیله نقلیهد که اگر به اولین نکنمی

 ، زمان انتقال و زمان انتظار برای انتقال است.ناوگانروی، زمان درون این زمان سفر شامل زمان پیاده

آیند ها بر یکدیگر فراثر آن ونقل شخصی و همگانی و در نظرگیریمنظور یکپارچگی تخصیص حملاما به

سازی شد. در گام اول با استفاده از پیاده PTV-Visumافزار در نرم 46-41شکل  صورت فلوچارتتخصیص به

ها بر روی شبکه خیابانی ها، معادل سواری اتوبوسها و مسیر حرکت آنوبوساطلاعات سرفاصله زمانی حرکت ات

شده است. سپس  ونقل شخصی به کار گرفتهعنوان حجم اولیه در تخصیص حملشهر بارگذاری شده و به

شده و زمان سفر شبکه بر مبنای توابع  های تخصیص انجامونقل شخصی با توجه به ماتریستخصیص حمل

 شود.جم استخراج میسفر ح -زمان

ونقل همگانی محاسبه شود. زمان سفر منظور انجام تخصیص همگانی باید زمان سفر حملدر گام بعد به

شود. زمان روی دسترسی به ایستگاه، زمان انتظار و زمان سیر محاسبه میهمگانی از مجموع زمان پیاده

بر ساعت(، زمان انتظار با توجه به سرفاصله زمانی  کیلومتر 1روی در شبکه )روی با توجه به سرعت پیادهپیاده

 شود. زمان سفر حرکتها محاسبه میخطوط و زمان سیر با توجه به زمان حرکت و زمان توقف در ایستگاه

شخصی  وسایل نقلیهدرصد بیشتر از زمان سفر  81 ،هایی که با جریان ترافیک تداخل دارداتوبوس در بخش

 گونه است.ها نیز به همانآن تأخیرشده و بنابراین توابع زمان سفر و نحوه محاسبه  در نظر گرفته
 



   

 

 

 

 500صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 یهمگانی و شخص ونقلحمل نحوه ارتباط تخصیص -22-24شکل  

 

شده در و پیاده در قالب تعداد مسافر سوار ونقل همگانینتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه حمل

شکل  تا 41-41شکل بر در سوار و پیاده شده در خطوط انبوه این قسمت آورده شده است. تعداد مسافران



   

 

 

 

 501صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

سوار و پیاده شده در هر شبکه  تعداد مسافران 11-41شکل تا  81-41شکل در نشان داده شده است. 41-25

 نشان داده شده است. را 

 

 
 برانبوه 2خط  قطارهای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -27-24شکل 



   

 

 

 

 503صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه 1خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -22-24شکل 



   

 

 

 

 504صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه 2خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -21-24شکل 

 

 



   

 

 

 

 505صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه 4خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -14-24شکل 

 

 



   

 

 

 

 500صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه 7خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -12-24شکل 

 

 

 



   

 

 

 

 507صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه 2خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -11-24شکل 

 



   

 

 

 

 508صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه 7خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -12-24شکل 

 



   

 

 

 

 509صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه 2خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -14-24شکل 

 



   

 

 

 

 511صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه 1خط های شده در ایستگاهیادهتعداد مسافر سوار و پ -17-24شکل 

 



   

 

 

 

 510صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر)به سمت رازی( انبوه 1خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -12-24شکل 

 



   

 

 

 

 511صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برگلستان( انبوه-)فضیلت 4خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -17-24شکل 

 



   

 

 

 

 513صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه 24خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -12-24شکل 

 



   

 

 

 

 514صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 برانبوه 22خط های شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -11-24شکل 

 



   

 

 

 

 515صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -24-24شکل 

 

 



   

 

 

 

 510صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 1 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -22-24شکل 

 



   

 

 

 

 517صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -21-24شکل 

 



   

 

 

 

 518صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 4 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -22-24شکل 

 



   

 

 

 

 519صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 7 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -24-24شکل 

 



   

 

 

 

 531صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -27-24شکل 

 



   

 

 

 

 530صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 7 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -22-24شکل 



   

 

 

 

 531صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -27-24شکل 

 

 

 



   

 

 

 

 533صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 1 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -22-24شکل 

 



   

 

 

 

 534صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 24 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -21-24شکل 

 

 



   

 

 

 

 535صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 22 شبکههای شده در ایستگاهتعداد مسافر سوار و پیاده -44-24شکل 

 

 ونقل همگانی بهافزار در مرحله تخصیص، تعداد مسافران هر وسیله حملاز جمله دیگر نتایج خروجی نرم

نشان داده شده است. بر اساس این  54-41شکل تا  14-41شکل تفکیک مسیرهای مربوطه است که در 

 .است یقطارشهرخصوص در هسته مرکزی شهر مربوط به اشکال، در همه سناریوها بیشترین تعداد مسافران به



   

 

 

 

 530صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -42-24شکل 



   

 

 

 

 537صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 1 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -41-24شکل 



   

 

 

 

 538صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -42-24شکل 



   

 

 

 

 539صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 4 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -44-24شکل 



   

 

 

 

 541صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 7 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -47-24شکل 



   

 

 

 

 540صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -42-24شکل 

 



   

 

 

 

 541صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 7 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -47-24شکل 

 



   

 

 

 

 543صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 2 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -42-24شکل 

 



   

 

 

 

 544صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 1 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -41-24شکل 

 



   

 

 

 

 545صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 24 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -74-24شکل 

 



   

 

 

 

 540صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 22 شبکهونقل همگانی به تفکیک نوع سیستم در تعداد مسافر حمل -72-24شکل 

  



   

 

 

 

 547صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 

 

 

 

 

 

 پیوست یک: اصلاحات پیشنهادی اولیه بر روی خطوط اتوبوس شهر شیراز

 

 
  



   

 

 

 

 548صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L10_A-Editionبه  L10_Aخط اصلاحی  -2 -2شکل پ 



   

 

 

 

 549صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L115_A-Editionبه  L115_Aخط اصلاحی -1 -2شکل پ 

 

 



   

 

 

 

 551صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L117_A-Edition2و   L117_A-Editionبه L117_Aخط اصلاحی  -2 -2شکل پ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 550صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L135_A-Editionبه  L135_Aخط اصلاحی  -4 -2شکل پ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 551صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L146_A-Editionبه  L146_Aخط اصلاحی  -7 -2شکل پ 



   

 

 

 

 553صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L155_A-Editionبه  L155_Aخط اصلاحی -2 -2شکل پ 



   

 

 

 

 554صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L16_A-Editionبه  A_16خط اصلاحی  -7 -2شکل پ 



   

 

 

 

 555صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L17_A-Editionبه  L17_Aخط اصلاحی  -2 -2شکل پ 



   

 

 

 

 550صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L20_A-Editionبه  L20_Aخط اصلاحی  -1 -2شکل پ 

 



   

 

 

 

 557صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L22_A-Editionبه  L22_Aخط اصلاحی  -24 -2شکل پ 



   

 

 

 

 558صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L25_A-Editionبه  L25_Aخط اصلاحی  -22 -2شکل پ 



   

 

 

 

 559صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L26_A-Edition2و   L26_A-Editionبه  L26_Aخط اصلاحی  -21 -2شکل پ 



   

 

 

 

 501صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L28_A-Editionبه  L28_Aخط اصلاحی  -22 -2شکل پ 



   

 

 

 

 500صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L33_A-Editionبه  L33_Aخط اصلاحی -24 -2شکل پ 



   

 

 

 

 501صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L35_A-Editionبه  L35_Aخط اصلاحی  -27 -2شکل پ 



   

 

 

 

 503صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L37_A-Editionبه  L37_Aخط اصلاحی  -22 -2شکل پ 



   

 

 

 

 504صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L45_A-Editionبه  L45_Aخط اصلاحی  -27 -2شکل پ 



   

 

 

 

 505صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L46_A-Editionبه  L46_Aخط اصلاحی -22 -2شکل پ 



   

 

 

 

 500صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L50_A-Editionبه  L50_Aخط اصلاحی  -21 -2شکل پ 



   

 

 

 

 507صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L56_A-Editionبه  L56_Aخط اصلاحی  -14 -2شکل پ 



   

 

 

 

 508صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L57_A-Editionبه  L57_Aخط اصلاحی -12 -2شکل پ 



   

 

 

 

 509صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L59_A-Editionبه  L59_Aخط اصلاحی  -11 -2شکل پ 



   

 

 

 

 571صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 L5_A-Edition2و  L5_A-Editionبه  L5_Aخط اصلاحی  -12 -2شکل پ 



   

 

 

 

 570صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 L69_A-Edition2و  L69_A-Editionبه  L69_Aخط اصلاحی  -14 -2شکل پ 



   

 

 

 

 571صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L27_A-Editionبه  L72_Aخط اصلاحی  -17 -2شکل پ 



   

 

 

 

 573صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L73_A-Editionبه  L73_Aخط اصلاحی  -12 -2شکل پ 



   

 

 

 

 574صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 L75_A-Edition2و  L75_A-Editionبه  L75_Aخط اصلاحی  -17 -2شکل پ 



   

 

 

 

 575صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L77_A-Editionبه  L77_Aخط اصلاحی  -12 -2شکل پ 



   

 

 

 

 570صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L79_A-Editionبه  L79_Aخط اصلاحی  -11 -2شکل پ 



   

 

 

 

 577صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L80_A-Editionبه  L80_Aخط اصلاحی  -24 -2شکل پ 



   

 

 

 

 578صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L91_A-Editionبه  L91_Aخط اصلاحی  -22 -2شکل پ 



   

 

 

 

 579صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L92_A-Editionبه  L92_Aخط اصلاحی  -21 -2شکل پ 



   

 

 

 

 581صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  L93_A-Editionبه  L93_Aخط اصلاحی  -22 -2 پ شکل

 

 



   

 

 

 

 580صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L94_A-Editionبه  L94_Aخط اصلاحی -24 -2شکل پ 



   

 

 

 

 581صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

  L98_A-Editionبه  L98_Aخط اصلاحی  -27 -2 پ شکل



   

 

 

 

 583صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
  L99_A-Editionبه  L99_Aخط اصلاحی  -22 -2شکل پ 

 

  



   

 

 

 

 584صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 

 

 

 

 های مختلفها در خطوط و شبکهایستگاهمسافر سوار و پیاده شده پیوست دو: 

 

 



   

 

 

 

 585صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحملکل مسافران سوار و پیاده شده در شبکه یک  -2-1 پ شکل

 



   

 

 

 

 580صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل کیدر شبکه  یشده و تبادل ادهیمسافران سوار و پ -1-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 587صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441تعداد مسافران سوار و پیاده شده در کریدور یک، شبکه شماره یک، اوج صبح سال  -2-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 151 225 151 225 1 شهد دستغیب

 M1-02 314 823 161 416 136 شهید دوران

 M1-03 551 411 162 51 485 فرصت شیرازی

 M1-04 811 455 266 55 414 جانبازان

 M1-05 258 264 242 211 68 غدیر

 M1-06 4654 151 415 418 2218 رازی

 M1-07 814 831 413 236 265 فضیلت

 M1-08 281 818 461 265 415 کاوه

 M1-09 122 112 31 211 511 ولیعصر

 M1-10 162 315 453 121 188 وکیل

 M1-11 465 4882 11 4261 468 زندیه

 M1-12 4686 4532 65 4141 2512 امام حسین

 M1-14 382 2116 441 4338 4846 نمازی

 M1-15 851 128 16 551 111 شهید آوینی

 M1-16 648 116 423 141 341 شهید مطهری

 M1-17 152 258 428 442 544 قصردشت

 M1-18 481 821 428 821 24 شاهد

 M1-19 4514 666 855 245 4645 میرازی شیرازی

 M1-20 183 511 183 511 1 شریعتی

 M1-21 2825 4585 4155 152 4615 احسان

 

  



   

 

 

 

 588صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ک،یشبکه شماره  ،دو دوریشده در کر ادهیعداد مسافران سوار و پت -1-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 4818 112 4811 112 8 شکوفه

 L2-02 6465 151 6443 115 54 قهرمانان

 L2-03 4551 163 4561 162 86 عدالت

 L2-04 4415 586 4151 115 416 دولت

 L2-05 2518 2485 581 341 2565 رحمت

 L2-06 185 2151 561 4586 825 امیرکبیر

 L2-07 4418 8533 828 4538 2831 پایانه استقلال

 L2-08 236 8211 35 2244 4281 پانزده خرداد

 L2-09 1163 3822 411 2512 41114 امام حسین

 L2-10 286 4134 284 4161 26 آزادی

 L2-11 4135 2835 185 4581 4355 اطلسی

 L2-12 611 526 516 541 81 ادبیات

 L2-13 2566 4281 513 113 8241 کلبه سعدی

 L2-14 346 514 314 151 26 شهید ترابی

 L2-15 533 163 516 163 42 فیض

 L2-16 8486 151 155 282 8216 میدان شهدای حج

 L2-17 112 4863 451 113 4581 رازی

 

  



   

 

 

 

 589صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ک،یشبکه شماره  ،سه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -2-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه ایستگاه اسم

 M1-01 4286 111 4286 111 1 دستغیبشهد 

 M1-02 4512 521 4432 551 4151 شهید دوران

 M1-03 4221 221 4468 482 413 فرصت شیرازی

 M1-04 141 886 681 225 452 جانبازان

 M1-05 585 645 544 514 63 غدیر

 M1-06 1116 2844 231 258 6431 رازی

 M1-07 522 318 145 141 266 فضیلت

 M1-08 186 145 114 613 415 کاوه

 M1-09 584 4251 228 613 4854 ولیعصر

 M1-10 143 2135 815 4361 562 وکیل

 M1-11 231 8164 434 8215 236 زندیه

 M1-12 1814 6116 418 2333 3155 امام حسین

 M1-14 2845 1515 234 5211 1618 نمازی

 M1-15 821 2411 455 4158 111 شهید آوینی

 M1-16 4511 8152 852 4254 8851 مطهریشهید 

 M1-17 561 521 818 822 353 قصردشت

 M1-18 848 313 816 368 22 شاهد

 M3-01 4416 4344 125 611 4645 میرزای شیرازی

 M3-02 2416 181 2131 145 85 میلاد

 M3-03 581 841 585 811 5 صنایع

 M3-04 4152 214 4152 214 1 آرین

 M3-05 8845 411 8843 411 84 وحدت

 M3-06 4136 61 4136 61 1 آفرینش

 M3-07 1511 8511 8851 551 6658 گلستان

 M3-08 2111 4141 4151 225 2185 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 591صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ک،ی، شبکه شماره چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -4-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه ایستگاه اسم

 M4-01 4443 4131 886 224 4615 احسان

 M4-02 4211 561 4211 561 1 سجادیه

 M4-03-B 244 886 244 886 1 دادسرا

 M4-04-B 431 241 431 241 1 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 265 115 262 113 1 معلم میدان

 M4-07 155 655 158 653 8 محلاتی

 M4-08 131 215 415 58 568 چوگان

 M4-09 133 553 115 551 41 شهید آقایی

 M4-10 4115 4455 431 145 2182 بوستان قوری

 M4-11 248 118 248 165 1 بعثت

 M4-12 216 4121 225 4144 81 هوابرد

 M4-13 58 511 31 521 86 بنفشهچهار راه 

 M4-14 4648 4616 422 338 2251 پایانه استقلال

 M4-15 818 4251 251 4454 451 دروازه کازرون

 M4-16 311 4213 826 144 4114 شاهزاده قاسم

 M4-17 4656 345 834 681 4161 شهید مفتح

 M4-18-2 4341 561 815 558 4388 بسیج

 M4-19-2 453 418 411 463 25 ایثار

 M4-20-2 2541 4551 411 245 1541 رازی
 

  



   

 

 

 

 590صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ک،ی، شبکه شماره پنج دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -7-1 پ جدول

 انتقالی پیاده شده در مقصدمسافر  مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه
 M5-01 4113 262 4113 262 1 آرامگاه سعدی

 M5-02 455 485 453 413 23 باغ دلگشا
 M5-03 458 861 463 235 415 کلبه سعدی

 M5-03 311 2141 55 54 2144 کاراندیش
 M5-04 836 4216 18 111 4248 ولیعصر

 M5-05 418 864 412 852 41 آستانه
 M5-06 132 4182 412 261 4311 دلاوران بسیج

 M5-07 241 411 456 443 65 مقر
 M5-08 212 624 11 111 851 فروردین42

 M5-09 121 525 288 418 518 رضوان
 M5-10 868 211 862 451 44 دارالرحمه

 M5-11 262 12 262 12 1 کوشک
 M5-12 584 415 584 414 1 نواب صفوی

 M5-13 511 11 516 11 1 کمیل

 M5-14 2161 825 2161 825 1 مدافعان حرم

 2441اوج صبح سال  ک،ی، شبکه شماره شش دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -2-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M6-01 4515 2151 58 255 8861 شهید مطهری

 M6-02 431 548 416 153 25 دنا
 M6-03 183 268 221 453 215 قدوسی

 M6-04 843 143 481 421 131 چوگان
 M6-05 4283 315 4115 151 235 گلشن

 M6-06 115 855 124 854 23 فراشبندی
 M6-07 551 586 862 136 218 رحمت

 M6-08 125 856 111 812 51 سفیر
 M6-09 4463 4245 822 851 4665 عدالت
 M6-10 218 511 433 368 55 قائم

 M6-11 521 314 585 612 543 مسلم
 M6-12 611 511 232 582 851 دانشگاه باهنر

 M6-13 564 841 158 455 431 گریکوزه
 M6-14 858 815 852 815 1 بنکداران

 M6-15 811 434 251 411 24 فدک
 M6-16 445 435 415 432 41 سرداران

 M6-17 415 455 411 451 8 صیادشیرازی
 M6-18 121 888 51 51 515 پدونک یشهدا



   

 

 

 

 591صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ک،ی، شبکه شماره هفت دوریشده در کر ادهیعداد مسافران سوار و پت -7-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M11-01 4218 34 4155 88 452 پایانه امیرکبیر

 M11-02 4111 54 515 31 88 سجادیه سیمان-طلاییه

 M11-03 555 856 586 852 28 خیریه نرجس

 M11-04 4251 468 4481 454 481 احمدآباد

 M11-05 163 463 163 461 4 یاوران

 M11-06 355 686 618 161 184 پارسه

 M11-07 253 255 466 52 256 فراز

 M11-08 81 828 21 841 41 باهنر

 M11-09 551 4516 211 213 2145 بوستان قوری

 M11-10 236 151 236 151 1 شیرعلی سلطانی

 M11-11 51 612 33 614 51 ستارخان

 M11-12 433 4118 413 528 455 خلدبرین

 M11-13 466 4231 53 4151 264 ملاصدرا

 M11-14 2148 8661 11 4455 5414 نمازی

 2441اوج صبح سال  ک،ی، شبکه شماره نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -2-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 318 1583 23 285 5111 رازی

 L2-16 112 2112 485 485 8456 شهدای حج

 M4-23-R 621 515 852 283 586 شهدای پدونک

 M4-24 4165 154 4161 133 1 جانبازان

 M4-25 116 463 854 451 26 تخت جمشید

 M4-25 543 31 515 66 21 شریف آباد

 M4-26 4115 815 4115 815 1 مولوی

 M4-27 226 51 42 8 812 اتحاد

 M4-28 2456 461 2181 486 415 قلعه نو

 M4-29 14 3 1 1 15 کوشکک

 M4-30 4128 481 4658 481 11 شرقان



   

 

 

 

 593صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحملکل مسافران سوار و پیاده شده در شبکه دو  -2-1 پ شکل



   

 

 

 

 594صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه دو حمل -4-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 595صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره دو، اوج صبح سال یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -1-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 511 251 511 251 1 شهد دستغیب

 M1-02 355 851 544 216 512 شهید دوران

 M1-03 626 422 581 14 411 فرصت شیرازی

 M1-04 115 243 885 415 241 جانبازان

 M1-05 251 868 255 821 13 غدیر

 M1-06 4663 513 455 411 4511 رازی

 M1-07 115 688 461 813 641 فضیلت

 M1-08 221 821 451 231 442 کاوه

 M1-09 186 655 15 268 156 ولیعصر

 M1-10 122 151 451 645 116 وکیل

 M1-11 283 4811 65 4268 251 زندیه

 M1-12 4621 2445 66 4163 2614 امام حسین

 M1-14 516 2642 411 4313 4568 نمازی

 M1-15 832 125 16 616 125 شهید آوینی

 M1-16 832 111 452 522 113 شهید مطهری

 M1-17 585 824 424 441 625 قصردشت

 M1-18 413 854 484 811 21 شاهد

 M1-19 4415 525 145 216 4146 شیرازیمیرازی 

 M1-20 123 515 123 515 1 شریعتی

 M1-21 2685 4456 4461 536 2111 احسان

 

  



   

 

 

 

 590صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ،دو شبکه شماره ،دو دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -24-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده سوارشدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 4823 118 4826 118 8 شکوفه

 L2-02 5518 152 5351 111 51 قهرمانان

 L2-03 2143 114 4568 155 61 عدالت

 L2-04 4241 628 4435 131 461 دولت

 L2-05 2214 4324 4111 542 2416 رحمت

 L2-06 161 2111 566 4316 855 امیرکبیر

 L2-07 4564 1138 825 2134 8285 پایانه استقلال

 L2-08 185 8162 15 4543 4511 پانزده خرداد

 L2-09 1342 1384 51 2266 41231 امام حسین

 L2-10 288 4115 221 4121 84 آزادی

 L2-11 4112 2251 126 4161 4318 اطلسی

 L2-12 551 521 511 545 86 ادبیات

 L2-13 4311 4651 163 135 2511 کلبه سعدی

 L2-14 153 511 114 151 81 شهید ترابی

 L2-15 533 131 518 131 46 فیض

 L2-16 1451 4461 613 821 1858 شهدای حج

 L2-17 385 4211 265 133 4815 رازی

 

  



   

 

 

 

 597صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره دو، اوج صبح سال سه دوریشده در کر ادهیسوار و پتعداد مسافران  -22-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 4451 635 4451 635 1 شهید دستغیب

 M1-02 4515 516 4413 532 4425 شهید دوران

 M1-03 4215 281 4215 418 458 فرصت

 M1-04 361 124 142 815 261 جانبازان

 M1-05 563 162 511 618 442 غدیر

 M1-06 8513 4261 851 811 1464 رازی

 M1-07 351 4518 811 113 4855 فضیلت

 M1-08 836 656 811 626 442 کاوه

 M1-09 535 4355 436 558 2161 ولیعصر

 M1-10 644 4636 821 4115 152 وکیل

 M1-11 515 8244 462 2565 688 زندیه

 M1-12 1125 6626 461 2152 1111 امام حسین

 M1-14 2816 1522 213 1668 1553 نمازی

 M1-15 811 4561 431 4658 182 شهید آوینی

 M1-16 511 2111 861 4831 4211 شهید مطهری

 M1-17 181 4412 218 238 4816 قصردشت

 M1-18 251 311 254 328 21 شاهد

 M3-01 552 4851 115 641 4146 میرزای شیرازی

 M3-02 2113 128 2112 144 45 میلاد

 M3-03 585 846 588 815 3 صنایع

 M3-04 4154 263 4154 263 1 آرین

 M3-05 8166 451 8161 421 23 وحدت

 M3-06 4151 816 631 21 4135 آفرینش

 M3-07 1121 8158 8845 516 6656 گلستان

 M3-08 2188 4144 4133 228 2182 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 598صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره دو، اوج صبح سال چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -21-1 پ جدول

 انتقالی پیاده شده در مقصدمسافر  مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M30-01 858 131 11 5 4155 آفرینش

 M30-02 111 81 111 81 1 ملائک

 M30-03 216 46 216 46 1 الهاشمیحسین

 M30-04 1 1 1 1 1 شهرک نفت

 M30-05 1 1 1 1 1 دراک

 M30-06 552 2 552 2 1 فروشانبرف

 M30-07 522 461 546 468 3 پرستار

 M4-01 652 4635 428 245 2183 احسان

 M4-02 4216 536 4216 536 1 سجادیه

 M4-03-B 242 881 242 881 1 دادسرا

 M4-04-B 462 456 462 456 1 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 218 854 211 835 5 میدان معلم

 M4-07 532 611 565 535 82 شهید محلاتی

 M4-08 564 254 125 431 218 چوگان

 M4-09 121 561 681 351 458 شهید آقایی

 M4-10 4625 4132 214 114 2165 بوستان قوری

 M4-11 211 113 211 112 6 بعثت

 M4-12 281 552 211 581 14 هوابرد

 M4-13 52 514 16 165 13 چهار راه بنفشه

 M4-14 4553 2411 428 541 8163 پایانه استقلال

 M4-15 254 355 451 312 411 دروازه کازرون

 M4-16 2411 4144 212 851 2556 شاهزاده قاسم

 M4-17 4545 366 854 658 4831 شهید مفتح

 M4-18 812 185 812 185 1 الزهرا

 M4-19 4418 511 241 851 4511 فضیلت

 

  



   

 

 

 

 599صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال ، شبکه شماره دو، پنج دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -22-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M05-01 1232 270 1232 270 0 آرامگاه سعدی

 M05-02 252 129 251 116 14 باغ دلگشا

 M05-03 455 381 283 299 255 کلبه سعدی

 M05-03 1255 997 102 51 2100 کاراندیش

 M10-04 1445 767 250 267 1695 ولیعصر

 M10-05 107 610 34 218 465 زینبیه

 M10-06 151 248 147 179 73 لطفعلی خان

 M10-07 30 1071 24 944 133 سه راه احمدی

 M10-08 153 1808 29 436 1495 پایانه دستغیب

 M10-09 120 493 54 193 366 شاه چراغ

 M10-10 1199 731 512 230 1187 شاهزاده قاسم

 میدان شهید

 حسین فهمیده 
M10-11 474 2617 85 875 2131 

 M10-12 338 836 312 824 38 فروردین42

 M05-09 105 386 31 259 201 رضوان

 M05-10 580 304 580 300 5 دارالرحمه

 M05-11 398 40 398 40 0 کوشک

 M05-12 988 177 988 177 0 نواب صفوی

 M05-13 748 90 748 90 0 کمیل

 M05-14 2275 348 2275 348 0 مدافعان حرم

 

  



   

 

 

 

 011صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره دو، اوج صبح سال هفت دوریشده در کر ادهیعداد مسافران سوار و پت -24-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M11-01 1239 88 1091 37 199 پایانه امیرکبیر

 M11-02 1021 102 992 97 33 سجادیه سیمان-طلاییه

 M11-03 953 359 934 355 23 خیریه نرجس

 M11-04 1270 167 1145 154 137 احمدآباد

 M11-05 765 168 765 167 1 یاوران

 M11-06 1117 893 814 652 543 پارسه

 M11-07 431 456 278 197 413 فراز

 M11-08 60 359 40 352 27 باهنر

 M11-09 1285 1702 210 291 2485 بوستان قوری

 M11-10 292 517 292 517 0 شیرعلی سلطانی

 M11-11 107 877 85 621 278 ستارخان

 M11-12 189 1068 169 929 161 خلدبرین

 M11-13 151 1299 95 1111 245 ملاصدرا

 M11-14 3035 3862 78 1244 5575 نمازی

 2441، شبکه شماره دو، اوج صبح سال نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -27-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد سوارشده در مبدأمسافر  مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 963 3681 116 135 4394 رازی

 L2-16 737 4067 38 268 4499 شهدای حج

 M4-23-R 444 365 397 312 99 شهدای پدونک

 M4-24 1105 546 1104 539 9 جانبازان

 M4-25 392 74 379 51 36 تخت جمشید

 M4-25 499 177 492 175 9 شریف آباد

 M4-26 1435 363 1435 363 0 مولوی

 M4-27 207 83 9 3 278 اتحاد

 M4-28 2124 160 2010 131 141 قلعه نو

 M4-29 40 7 0 0 47 کوشکک

 M4-30 1717 139 1648 132 75 شرقان

 



   

 

 

 

 010صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 

 رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل سهشده در شبکه  ادهیکل مسافران سوار و پ -7-1 پ شکل



   

 

 

 

 011صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 

 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه سه حمل -2-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 013صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441صبح سال ، شبکه شماره سه، اوج یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -22-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 502 254 502 254 0 شهد دستغیب

 M1-02 889 374 508 201 554 شهید دوران

 M1-03 591 112 500 62 140 فرصت شیرازی

 M1-04 390 172 278 102 182 جانبازان

 M1-05 269 287 232 266 59 غدیر

 M1-06 1629 534 153 138 1872 رازی

 M1-07 437 594 167 307 557 فضیلت

 M1-08 226 333 158 294 106 کاوه

 M1-09 234 511 105 316 324 ولیعصر

 M1-10 442 809 162 681 408 وکیل

 M1-11 475 1421 67 1164 665 زندیه

 M1-12 1384 2083 68 1122 2276 امام حسین

 M1-14 857 2608 110 1913 1443 نمازی

 M1-15 382 743 77 614 433 شهید آوینی

 M1-16 662 785 138 441 869 شهید مطهری

 M1-17 488 286 132 123 518 قصردشت

 M1-18 146 360 133 354 20 شاهد

 M1-19 1173 519 413 240 1039 میرازی شیرازی

 M1-20 740 562 740 562 0 شریعتی

 M1-21 2616 1183 1186 595 2018 احسان

 

  



   

 

 

 

 014صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره سه، اوج صبح سال دو دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -27-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأمسافر سوارشده در  مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 4828 138 4824 138 8 شکوفه

 L2-02 1554 141 1513 141 13 قهرمانان

 L2-03 4551 115 4514 111 21 عدالت

 L2-04 541 186 511 142 11 دولت

 L2-05 2131 4518 331 114 2182 رحمت

 L2-06 141 4511 511 4314 815 امیرکبیر

 L2-07 4158 8831 824 2128 2486 استقلالپایانه 

 L2-08 251 2114 31 4511 511 پانزده خرداد

 L2-09 1188 1122 58 2211 5152 امام حسین

 L2-10 224 4634 241 4662 21 آزادی

 L2-11 4165 2154 825 4411 2116 اطلسی

 L2-12 151 115 168 166 86 ادبیات

 L2-13 4115 156 511 535 4431 کلبه سعدی

 L2-14 124 163 115 151 21 شهید ترابی

 L2-15 536 112 512 112 41 فیض

 L2-16 8511 331 512 281 8656 شهدای حج

 L2-17 184 4412 225 121 4254 رازی

 

  



   

 

 

 

 015صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441صبح سال ، شبکه شماره سه، اوج سه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -22-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 4436 651 4436 651 1 شهید دستغیب

 M1-02 4331 546 4414 515 4134 شهید دوران

 M1-03 4438 242 4445 423 415 فرصت شیرازی

 M1-04 651 811 555 243 241 جانبازان

 M1-05 523 611 518 561 61 غدیر

 M1-06 8111 4438 812 256 1143 رازی

 M1-07 351 4141 834 115 4413 فضیلت

 M1-08 111 143 865 654 416 کاوه

 M1-09 853 4431 256 113 643 ولیعصر

 M1-10 655 4133 811 4535 544 وکیل

 M1-11 4245 8666 455 2111 4516 زندیه

 M1-12 8161 6121 461 2338 6311 امام حسین

 M1-14 2414 1115 251 1311 1513 نمازی

 M1-15 842 4533 438 4638 188 شهدی آوینی

 M1-16 4518 2311 881 4283 8216 شهید مطهری

 M1-17 511 351 251 846 135 قصردشت

 M1-18 818 362 256 315 21 شاهد

 M3-01 558 4836 148 626 4183 میرزای شیرازی

 M3-02 2131 126 2111 148 21 میلاد

 M3-03 586 846 585 815 3 صنایع

 M3-04 4158 263 4158 263 1 آرین

 M3-05 8444 453 8441 481 25 وحدت

 M3-06 4154 815 118 23 4163 آفرینش

 M3-07 1111 8545 8881 554 6632 گلستان

 M3-08 2185 4143 4151 221 2118 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 010صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره سه، اوج صبح سال چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-21-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M30-01 384 757 58 4 1078 آفرینش

 M30-02 704 29 704 29 0 ملائک

 M30-03 175 13 175 13 0 الهاشمیحسین

 M30-04 0 0 0 0 0 شهرک نفت

 M30-05 0 0 0 0 0 دراک

 M30-06 950 2 950 2 0 فروشانبرف

 M30-07 514 162 507 161 9 پرستار

 M4-01 701 1632 115 203 2015 احسان

 M4-02 1190 969 1190 969 0 سجادیه

 M4-03-B 210 335 210 335 0 دادسرا

 M4-04-B 186 222 186 222 0 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 264 461 261 459 5 میدان معلم

 M4-07 455 673 454 672 3 شهید محلاتی

 M4-08 495 325 110 68 643 چوگان

 M4-09 490 655 481 649 15 شهید آقایی

 M4-10 1497 1261 183 404 2172 بوستان قوری

 M4-11 207 441 207 436 6 بعثت

 M4-12 233 955 212 944 33 هوابرد

 M4-13 90 547 78 521 39 چهار راه بنفشه

 M4-14 1407 1691 123 921 2054 پایانه استقلال

 M4-15 235 891 188 806 133 دروازه کازرون

 M4-16 2410 1214 175 324 3125 شاهزاده قاسم

 M4-17 1527 842 369 650 1349 مفتحشهید 

 M4-18 395 768 395 768 0 الزهرا

 M4-19 991 868 202 349 1307 فضیلت 

 

  



   

 

 

 

 017صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، اوج صبح سال سه، شبکه شماره شش دوریشده در کر ادهیعداد مسافران سوار و پت -14-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده سوارشدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M6-01 4158 2445 15 264 8253 شهید مطهری

 M6-02 431 542 411 151 26 دنا

 M6-03 181 256 225 451 215 قدوسی

 M6-04 834 123 481 424 551 چوگان

 M6-05 4225 111 4111 128 212 گلشن

 M6-06 125 831 142 815 22 فراشبندی

 M6-07 585 585 856 138 285 رحمت

 M6-08 182 112 118 815 56 سفیر

 M6-09 4152 4256 825 111 4511 عدالت

 M6-10 462 514 58 164 413 قائم

 M6-11 546 335 551 111 164 مسلم

 M6-12 382 153 125 185 166 دانشگاه باهنر

 M6-13 648 815 581 244 222 گریکوزه

 M6-14 115 825 111 821 4 بنکداران

 M6-15 848 211 811 431 81 فدک

 M6-16 416 246 441 453 51 سرداران

 M6-17 461 411 462 415 5 صیادشیرازی

 M6-18 314 112 62 63 4458 شهدای پدونک

 2441، شبکه شماره سه، اوج صبح سال هفت دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-12-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه
 M11-01 1190 81 1048 33 190 پایانه امیرکبیر

 M11-02 992 96 964 92 32 سجادیه سیمان-طلاییه
 M11-03 951 361 932 358 23 نرجسخیریه 

 M11-04 1258 167 1136 155 135 احمدآباد

 M11-05 772 171 772 170 1 یاوران
 M11-06 912 662 650 481 442 پارسه

 M11-07 257 288 165 93 287 فراز
 M11-08 30 322 27 317 9 باهنر

 M11-09 1073 1532 204 252 2149 بوستان قوری
 M11-10 297 522 297 522 0 شیرعلی سلطانی

 M11-11 102 675 92 633 51 ستارخان
 M11-12 192 1121 182 972 160 خلدبرین

 M11-13 168 1312 97 1124 259 ملاصدرا
 M11-14 2778 3660 75 1156 5208 نمازی



   

 

 

 

 018صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره سه، اوج صبح سال هشت دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -11-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M05-01 1209 242 1209 242 0 آرامگاه سعدی

 M05-02 251 113 250 105 8 باغ دلگشا

 M05-03 437 728 188 177 799 کلبه سعدی

 L02-12 185 207 176 205 11 ادبیات

 M38-05 1180 1131 145 323 1842 اطلسی

 M38-06 47 798 41 710 95 فردوسی

 M38-07 947 2775 27 1083 2612 میدان شهدا

 M10-08 83 1045 25 518 585 پایانه دستغیب

 M10-09 249 704 81 353 519 شاهچراغ

 M10-10 1171 2828 129 425 3445 شاهزاده قاسم

 M10-11 220 316 217 313 5 میدان شهید فهمیده

 M38-12 380 764 109 610 426 احمدی جنوبی

 M38-13 815 454 802 446 21 قائم

 M38-14 238 52 225 31 35 میدان دولت

 M38-15 574 315 561 291 37 نژاد ...میدان شهید عبدا

 M38-16 1211 176 795 132 459 مشکل گشا

 M38-17 2457 332 2457 332 0 شهید فیروزی

 M38-18 1474 150 1474 150 0 بلوار خرمشهر

 2441، شبکه شماره سه، اوج صبح سال نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -12-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 782 3176 139 142 3678 رازی

 L2-16 681 3999 32 255 4393 شهدای حج

 M4-23-R 689 1004 331 230 1132 شهدای پدونک

 M4-24 1067 498 1066 495 4 جانبازان

 M4-25 407 169 390 159 27 تخت جمشید

 M4-25 509 85 500 67 27 شریف آباد

 M4-26 1457 373 1457 373 0 مولوی

 M4-27 224 89 15 3 294 اتحاد

 M4-28 2129 165 2015 135 145 قلعه نو

 M4-29 41 8 0 0 48 کوشکک

 M4-30 1718 138 1649 131 76 شرقان

 



   

 

 

 

 019صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل چهارشده در شبکه  ادهیکل مسافران سوار و پ -7-1 پ شکل



   

 

 

 

 001صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه چهار حمل -2-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 000صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441چهار، اوج صبح سال ، شبکه شماره یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-14-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 447 228 447 228 0 شهد دستغیب

 M1-02 791 332 459 178 486 شهید دوران

 M1-03 545 103 453 56 139 فرصت شیرازی

 M1-04 376 157 264 95 174 جانبازان

 M1-05 251 261 209 239 63 غدیر

 M1-06 1639 814 109 107 2236 رازی

 M1-07 341 401 180 302 261 فضیلت

 M1-08 247 346 172 308 113 کاوه

 M1-09 229 494 99 296 328 ولیعصر

 M1-10 476 861 160 739 439 وکیل

 M1-11 203 1333 67 1250 218 زندیه

 M1-12 1506 2052 61 1047 2450 امام حسین

 M1-14 791 2353 96 1722 1325 نمازی

 M1-15 381 725 70 588 448 شهید آوینی

 M1-16 642 768 123 408 879 شهید مطهری

 M1-17 490 269 121 112 526 قصردشت

 M1-18 134 323 120 315 22 شاهد

 M1-19 1525 669 395 216 1582 میرازی شیرازی

 M1-20 721 548 721 548 0 شریعتی

 M1-21 2805 1500 1348 700 2257 احسان

 

  



   

 

 

 

 001صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره چهار، اوج صبح سال دو دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-17-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد سوارشده در مبدأمسافر  مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 4881 165 4884 165 8 شکوفه

 L2-02 6522 165 6111 164 15 قهرمانان

 L2-03 2145 162 4566 151 56 عدالت

 L2-04 4151 581 4114 181 424 دولت

 L2-05 2111 2884 518 136 8146 رحمت

 L2-06 652 4514 581 4111 821 امیرکبیر

 L2-07 4415 8524 251 4525 2352 پایانه استقلال

 L2-08 841 8161 31 2141 4231 پانزده خرداد

 L2-09 1551 1118 52 2245 41156 امام حسین

 L2-10 221 4121 228 4113 28 آزادی

 L2-11 4154 2235 126 4138 4314 اطلسی

 L2-12 651 585 614 521 61 ادبیات

 L2-13 4614 315 148 185 4155 کلبه سعدی

 L2-14 561 561 511 558 21 شهید ترابی

 L2-15 554 113 515 113 42 فیض

 L2-16 8448 113 131 243 8433 شهدای حج

 L2-17 351 4681 211 112 4311 رازی

 

  



   

 

 

 

 003صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441شماره چهار، اوج صبح سال ، شبکه سه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -12-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 1238 713 1238 713 0 شهید دستغیب

 M1-02 1909 936 1184 605 1056 شهید دوران

 M1-03 1223 215 1162 128 148 فرصت شیرازی

 M1-04 721 339 635 222 204 جانبازان

 M1-05 540 607 515 562 70 غدیر

 M1-06 4325 2322 291 257 6098 رازی

 M1-07 532 898 430 737 262 فضیلت

 M1-08 464 813 426 738 113 کاوه

 M1-09 398 1218 271 726 620 ولیعصر

 M1-10 764 2079 383 1871 589 وکیل

 M1-11 440 3390 174 3165 492 زندیه

 M1-12 4049 6539 164 2835 7588 امام حسین

 M1-14 2221 7545 249 4745 4771 نمازی

 M1-15 323 2032 185 1721 449 شهدی آوینی

 M1-16 2055 3120 342 1238 3595 شهید مطهری

 M1-17 574 916 302 318 870 قصردشت

 M1-18 315 875 306 859 26 شاهد

 M3-01 1193 1763 729 635 1592 شیرازیمیرزای 

 M3-02 2222 448 2080 404 186 میلاد

 M3-03 534 316 533 308 9 صنایع

 M3-04 1089 273 1089 273 0 آرین

 M3-05 3314 171 3312 141 31 وحدت

 M3-06 1485 61 1485 61 0 آفرینش

 M3-07 7493 3553 3353 968 6725 گلستان

 M3-08 2746 1025 1094 227 2449 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 004صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، اوج صبح سال چهار، شبکه شماره چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -17-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M4-01 1304 1105 358 236 1815 احسان

 M4-02 1201 969 1201 969 0 سجادیه

 M4-03-B 212 339 212 339 0 دادسرا

 M4-04-B 185 219 185 219 0 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 266 454 262 453 4 میدان معلم

 M4-07 451 662 449 661 3 محلاتی

 M4-08 522 272 104 48 643 چوگان

آقاییشهید   M4-09 481 561 470 557 15 

 M4-10 1449 1111 184 406 1970 بوستان قوری

 M4-11 211 474 211 470 4 بعثت

 M4-12 242 1004 222 995 29 هوابرد

 M4-13 90 517 78 495 34 چهار راه بنفشه

 M4-14 1784 1694 119 846 2513 پایانه استقلال

 M4-15 296 1167 244 1081 138 دروازه کازرون

 M4-16 1507 1411 314 701 1903 شاهزاده قاسم

 M4-17 1872 1027 439 790 1670 شهید مفتح

 M4-18-2 509 891 492 884 23 بسیج

 M4-19-2 219 188 198 184 25 ایثار

 M4-20-2 3148 1884 173 208 4651 رازی

 

  



   

 

 

 

 005صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره چهار، اوج صبح سال شش دوریشده در کر ادهیسوار و پتعداد مسافران  -12-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M6-01 4186 2821 51 841 8655 شهید مطهری

 M6-02 455 556 438 511 23 دنا

 M6-03 153 231 281 211 256 قدوسی

 M6-04 855 111 481 485 561 چوگان

 M6-05 4255 312 4145 113 811 گلشن

 M6-06 151 145 181 141 25 فراشبندی

 M6-07 511 565 814 511 264 رحمت

 M6-08 115 143 145 835 61 سفیر

 M6-09 4118 4153 828 111 2484 عدالت

 M6-10 268 522 431 351 413 قائم

 M6-11 4151 4125 311 363 313 مسلم

 M6-12 155 181 861 635 118 دانشگاه باهنر

گریکوزه  M6-13 611 861 584 221 246 

 M6-14 148 881 148 888 4 بنکداران

 M6-15 848 242 814 455 23 فدک

 M6-16 488 221 448 241 81 سرداران

 M6-17 458 415 454 416 1 صیادشیرازی

 M6-18 131 161 55 63 4441 شهدای پدونک

 

  



   

 

 

 

 000صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره چهار، اوج صبح سال هفت دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -11-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M11-01 1190 79 1048 33 188 پایانه امیرکبیر

سجادیه سیمان-طلاییه  M11-02 992 90 965 86 31 

 M11-03 953 352 933 349 23 خیریه نرجس

 M11-04 1258 162 1129 150 141 احمدآباد

 M11-05 768 169 768 168 1 یاوران

 M11-06 898 627 642 453 430 پارسه

 M11-07 267 298 162 90 314 فراز

 M11-08 30 323 26 317 9 باهنر

 M11-09 922 1485 202 254 1952 بوستان قوری

 M11-10 289 501 289 501 0 شیرعلی سلطانی

 M11-11 97 654 89 614 48 ستارخان

 M11-12 184 1093 174 947 155 خلدبرین

 M11-13 164 1281 96 1101 248 ملاصدرا

 M11-14 2773 3670 72 1125 5246 نمازی

 2441، شبکه شماره چهار، اوج صبح سال نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -24-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 780 4580 30 242 5089 رازی

 L2-16 698 2758 145 141 3170 شهدای حج

 M4-23-R 727 952 351 236 1092 شهدای پدونک

 M4-24 1066 493 1066 490 4 جانبازان

 M4-25 413 173 396 162 28 تخت جمشید

 M4-25 525 87 515 68 29 شریف آباد

 M4-26 1479 382 1479 382 0 مولوی

 M4-27 229 92 13 3 306 اتحاد

 M4-28 2152 169 2034 138 150 قلعه نو

 M4-29 41 8 0 0 49 کوشکک

 M4-30 1724 138 1653 131 77 شرقان



   

 

 

 

 007صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل پنجشده در شبکه  ادهیکل مسافران سوار و پ -1-1 پ شکل



   

 

 

 

 008صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه پنج حمل -24-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 009صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره پنج، اوج صبح سال یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -22-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده سوارشدهمسافر  کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 506 255 506 255 0 شهد دستغیب

 M1-02 905 398 511 206 586 شهید دوران

 M1-03 625 121 532 69 145 فرصت شیرازی

 M1-04 477 216 337 147 210 جانبازان

 M1-05 297 362 258 320 81 غدیر

 M1-06 1762 589 159 144 2048 رازی

 M1-07 500 720 168 311 740 فضیلت

 M1-08 233 338 160 295 115 کاوه

 M1-09 323 604 106 308 514 ولیعصر

 M1-10 491 914 167 778 460 وکیل

 M1-11 254 1420 72 1308 294 زندیه

 M1-12 1681 2114 65 1063 2667 امام حسین

 M1-14 952 2583 102 1773 1661 نمازی

 M1-15 385 734 77 609 432 شهید آوینی

 M1-16 414 720 158 536 440 شهید مطهری

 M1-17 532 321 119 107 626 قصردشت

 M1-18 147 350 130 343 24 شاهد

 M1-19 1148 528 415 246 1015 میرازی شیرازی

 M1-20 724 548 724 548 0 شریعتی

 M1-21 2650 1174 1162 590 2071 احسان

 

  



   

 

 

 

 011صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره پنج، اوج صبح سال دو دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -21-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 4826 163 4828 163 8 شکوفه

 L2-02 6115 162 6111 156 14 قهرمانان

 L2-03 2455 165 4511 111 214 عدالت

 L2-04 4265 4182 4455 156 654 دولت

 L2-05 2265 4131 4122 315 2411 رحمت

 L2-06 111 4511 515 4152 121 امیرکبیر

 L2-07 4112 1615 841 2111 8521 پایانه استقلال

 L2-08 812 8423 11 4545 4111 پانزده خرداد

 L2-09 1115 3188 51 2215 41111 امام حسین

 L2-10 225 4128 221 4118 25 آزادی

 L2-11 4154 2225 141 4151 4348 اطلسی

 L2-12 612 521 554 515 61 ادبیات

 L2-13 4535 362 635 141 4152 کلبه سعدی

 L2-14 515 518 336 521 85 شهید ترابی

 L2-15 554 138 511 138 41 فیض

 L2-16 8331 4448 535 842 1156 شهدای حج

 L2-17 324 4832 261 151 4115 رازی

 

  



   

 

 

 

 010صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره پنج، اوج صبح سال سه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -22-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 1191 682 1191 682 0 شهید دستغیب

 M1-02 1926 956 1143 583 1155 شهید دوران

 M1-03 1265 226 1198 140 154 فرصت شیرازی

 M1-04 854 416 712 304 254 جانبازان

 M1-05 571 763 548 667 119 غدیر

 M1-06 3756 1287 348 307 4389 رازی

 M1-07 1028 1768 380 718 1698 فضیلت

 M1-08 409 726 366 653 115 کاوه

 M1-09 637 1513 258 688 1203 ولیعصر

 M1-10 744 2011 365 1799 590 وکیل

 M1-11 603 3393 170 3055 771 زندیه

 M1-12 4191 6560 157 2719 7876 امام حسین

 M1-14 2430 7578 236 4475 5297 نمازی

 M1-15 306 1968 180 1660 434 شهدی آوینی

 M1-16 1033 2111 371 1415 1357 شهید مطهری

 M1-17 732 1166 269 277 1352 قصردشت

 M1-18 296 837 289 820 24 شاهد

 M3-01 990 1349 708 616 1015 میرزای شیرازی

 M3-02 2077 423 2070 410 19 میلاد

 M3-03 535 315 533 309 8 صنایع

 M3-04 1090 268 1090 268 0 آرین

 M3-05 3055 154 3053 127 29 وحدت

 M3-06 1452 348 684 27 1089 آفرینش

 M3-07 7421 3493 3316 945 6653 گلستان

 M3-08 2732 1010 1088 223 2431 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 011صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، اوج صبح سال پنج، شبکه شماره چهار دوریشده در کر ادهیعداد مسافران سوار و پت -24-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده ایستگاه کد اسم ایستگاه

 M30-1 853 113 12 5 4155 آفرینش

 M30-2 116 81 116 81 1 ملائک

 M30-3 245 46 245 46 1 الهاشمیحسین

 M30-4 1 1 1 1 1 شهرک نفت

 M30-5 1 1 1 1 1 دراک

 M30-6 554 2 554 2 1 فروشانبرف

 M30-7 528 461 546 462 3 پرستار

 M4-01 111 4116 421 245 2165 احسان

 M4-02 4211 531 4211 531 1 سجادیه

 M4-03-B 248 881 248 881 1 دادسرا

 M4-04-B 464 211 464 211 1 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 211 851 281 833 5 میدان معلم

 M4-07 511 553 553 511 11 محلاتی

 M4-08 551 266 185 431 282 چوگان

 M4-09 166 545 651 311 452 شهید آقایی

 M4-10 4515 4145 458 113 2863 بوستان قوری

 M4-11 212 112 212 186 1 بعثت

 M4-12 285 561 241 558 85 هوابرد

 M4-13 52 545 16 131 11 چهار راه بنفشه

 M4-14 2815 2245 445 364 8511 پایانه استقلال

 M4-15 234 4153 228 516 411 دروازه کازرون

 M4-16 4111 4853 235 623 4521 شاهزاده قاسم

 M4-17 4361 565 851 611 4163 شهید مفتح

 M4-18 111 112 855 114 2 الزهرا

 M4-19 4151 4441 245 855 2181 فضیلت

 

  



   

 

 

 

 013صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره پنج، اوج صبح سال هفت دوریشده در کر ادهیعداد مسافران سوار و پت -27-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مبدأمسافر سوارشده در  مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M11-01 1238 88 1089 36 200 پایانه امیرکبیر

سجادیه -طلاییه

 سیمان
M11-02 1019 103 991 98 33 

 M11-03 952 349 932 345 24 خیریه نرجس

 M11-04 1275 163 1143 149 146 احمدآباد

 M11-05 762 167 762 167 1 یاوران

 M11-06 1119 887 812 637 557 پارسه

 M11-07 488 507 284 198 513 فراز

 M11-08 71 368 43 361 34 باهنر

 M11-09 1269 1648 217 300 2401 بوستان قوری

 M11-10 308 529 308 529 0 شیرعلی سلطانی

 M11-11 107 730 96 688 53 ستارخان

 M11-12 193 1163 180 999 178 خلدبرین

 M11-13 170 1373 98 1164 281 ملاصدرا

 M11-14 3134 4031 76 1223 5865 نمازی

 2441، شبکه شماره پنج، اوج صبح سال نه دوریشده در کر ادهیعداد مسافران سوار و پت -22-1 پ جدول

 انتقالی پیاده شده در مقصدمسافر  مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 774 4300 38 267 4768 رازی

 L2-16 928 3432 128 137 4096 شهدای حج

 M4-23-R 460 397 406 313 138 شهدای پدونک

 M4-24 1106 547 1105 540 9 جانبازان

 M4-25 400 172 388 162 21 تخت جمشید

 M4-25 501 81 493 66 22 شریف آباد

 M4-26 1433 362 1433 362 0 مولوی

 M4-27 204 80 9 3 272 اتحاد

 M4-28 2112 157 2001 129 138 قلعه نو

 M4-29 40 7 0 0 47 کوشکک

 M4-30 1716 138 1648 132 75 شرقان



   

 

 

 

 014صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل شششده در شبکه  ادهیکل مسافران سوار و پ -22-1 پ شکل



   

 

 

 

 015صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه شش حمل -21-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 010صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره شش، اوج صبح سال یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -27-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده ایستگاهکد  اسم ایستگاه

 M1-01 158 258 158 258 1 شهد دستغیب

 M1-02 351 861 155 214 541 شهید دوران

 M1-03 532 415 158 61 483 فرصت شیرازی

 M1-04 858 461 231 412 415 جانبازان

 M1-05 266 215 225 251 61 غدیر

 M1-06 4153 362 443 441 2833 رازی

 M1-07 813 121 458 824 253 فضیلت

 M1-08 256 865 435 825 441 کاوه

 M1-09 281 521 416 841 883 ولیعصر

 M1-10 154 528 414 151 113 وکیل

 M1-11 213 4124 12 4881 224 زندیه

 M1-12 4558 2432 65 4443 2552 امام حسین

 M1-14 385 2525 412 4311 4833 نمازی

 M1-15 815 161 15 681 181 شهید آوینی

 M1-16 611 341 481 112 511 شهید مطهری

 M1-17 113 215 481 424 511 قصردشت

 M1-18 411 854 482 811 45 شاهد

 M1-19 4461 185 144 282 551 میرازی شیرازی

 M1-20 141 523 141 523 1 شریعتی

 M1-21 2525 4455 4481 512 2143 احسان

 

  



   

 

 

 

 017صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره شش، اوج صبح سال دو دوریشده در کر ادهیعداد مسافران سوار و پت -22-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 4845 161 4846 161 8 شکوفه

 L2-02 6115 168 6125 155 15 قهرمانان

 L2-03 4536 153 4581 154 56 عدالت

 L2-04 4134 523 4156 181 421 دولت

 L2-05 2115 2816 335 135 8812 رحمت

 L2-06 661 4368 541 4113 842 امیرکبیر

 L2-07 4483 8361 211 4311 2364 پایانه استقلال

 L2-08 841 8135 15 2145 4815 پانزده خرداد

 L2-09 1114 1115 52 2282 5552 امام حسین

 L2-10 225 4181 221 4144 21 آزادی

 L2-11 4156 2238 145 4131 4311 اطلسی

 L2-12 614 581 558 521 68 ادبیات

 L2-13 4661 316 111 185 4151 کلبه سعدی

 L2-14 555 561 585 558 21 شهید ترابی

 L2-15 515 116 561 116 42 فیض

 L2-16 8425 134 132 245 8213 شهدای حج

 L2-17 356 4625 241 113 4368 رازی

 

  



   

 

 

 

 018صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره شش، اوج صبح سال سه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -21-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده ایستگاهکد  اسم ایستگاه

 M1-01 1181 685 1181 685 0 شهید دستغیب

 M1-02 1820 898 1132 580 1007 شهید دوران

 M1-03 1176 208 1114 124 146 فرصت شیرازی

 M1-04 693 327 605 214 200 جانبازان

 M1-05 514 586 487 543 70 غدیر

 M1-06 4023 2172 274 246 5674 رازی

 M1-07 508 862 403 707 259 فضیلت

 M1-08 440 783 401 712 110 کاوه

 M1-09 378 1168 253 698 595 ولیعصر

 M1-10 717 2006 358 1799 567 وکیل

 M1-11 379 3252 157 3042 432 زندیه

 M1-12 3623 6212 147 2730 6958 امام حسین

 M1-14 1877 7028 225 4584 4096 نمازی

 M1-15 305 1956 167 1657 437 شهدی آوینی

 M1-16 1690 2831 315 1196 3010 شهید مطهری

 M1-17 517 806 282 306 736 قصردشت

 M1-18 297 836 290 823 19 شاهد

 M3-01 865 1332 661 580 956 میرزای شیرازی

 M3-02 4797 1446 1877 356 4009 میلاد

 M3-03 506 284 504 284 2 صنایع

 M3-04 1030 254 1030 254 0 آرین

 M3-05 3287 144 3286 140 6 وحدت

 M3-06 1500 63 1500 63 0 آفرینش

 M3-07 3480 1061 3477 1058 6 گلستان

 M3-08 2591 991 1060 226 2295 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 019صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره شش، اوج صبح سال چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -44-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M4-01 2067 1363 267 219 2943 احسان

 M4-02 1172 960 1172 960 0 سجادیه

 M4-03-B 206 337 206 337 0 دادسرا

 M4-04-B 183 222 183 222 0 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 260 463 256 462 6 میدان معلم

 M4-07 463 724 461 723 3 محلاتی

 M4-08 546 313 113 62 685 چوگان

 M4-09 504 654 492 649 18 شهید آقایی

 M4-10 1550 1284 199 471 2165 بوستان قوری

 M4-11 221 518 221 511 7 بعثت

 M4-12 252 1077 231 1067 30 هوابرد

 M4-13 94 568 82 545 35 چهار راه بنفشه

 M4-14 1789 1754 123 899 2521 پایانه استقلال

 M4-15 298 1192 244 1105 142 دروازه کازرون

 M4-16 1527 1444 310 702 1960 شاهزاده قاسم

 M4-17 1859 1030 432 789 1667 شهید مفتح

 M4-18-2 505 894 488 887 24 بسیج

 M4-19-2 219 190 198 185 26 ایثار

 M4-20-2 3066 1796 174 210 4478 رازی

 

  



   

 

 

 

 031صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441سال ، شبکه شماره شش، اوج صبح شش دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -42-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M6-01 1522 2033 54 306 3195 شهید مطهری

 M6-02 181 530 171 515 25 دنا

 M6-03 413 254 213 184 270 قدوسی

 M6-04 368 457 122 121 582 چوگان

 M6-05 1180 777 956 714 286 گلشن

 M6-06 431 404 408 399 28 فراشبندی

 M6-07 544 547 348 488 255 رحمت

 M6-08 422 408 393 379 58 سفیر

 M6-09 1381 1426 316 400 2091 عدالت

 M6-10 251 908 179 837 142 قائم

 M6-11 1430 1011 771 853 817 مسلم

 M6-12 734 717 348 674 430 دانشگاه باهنر

 M6-13 592 354 517 217 211 گریکوزه

 M6-14 405 331 405 330 1 بنکداران

 M6-15 310 210 298 193 28 فدک

 M6-16 131 222 112 208 33 سرداران

 M6-17 151 178 148 174 7 صیادشیرازی

 M6-18 770 452 58 67 1097 شهدای پدونک

 

  



   

 

 

 

 030صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره شش، اوج صبح سال هفت دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -41-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M11-01 1189 80 1047 33 189 پایانه امیرکبیر

 M11-02 986 92 959 88 32 سجادیه سیمان-طلاییه

 M11-03 938 349 919 345 23 خیریه نرجس

 M11-04 1241 161 1112 148 141 احمدآباد

 M11-05 752 167 752 167 1 یاوران

 M11-06 886 633 633 455 431 پارسه

 M11-07 268 298 163 91 312 فراز

 M11-08 30 300 26 294 9 باهنر

 M11-09 1002 1520 179 209 2133 بوستان قوری

 M11-10 260 434 260 434 0 شیرعلی سلطانی

 M11-11 88 625 80 584 49 ستارخان

 M11-12 176 1065 166 915 158 خلدبرین

 M11-13 163 1281 94 1101 249 ملاصدرا

 M11-14 2461 3433 72 1130 4693 نمازی

 2441، اوج صبح سال شش، شبکه شماره نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -42-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 113 1543 81 212 5121 رازی

 L2-16 653 2116 412 414 8451 شهدای حج

 M4-23-R 111 355 823 415 155 شهدای پدونک

 M4-24 4186 51 4186 11 41 جانبازان

 M4-25 112 431 836 411 56 تخت جمشید

 M4-25 541 442 516 23 52 شریف آباد

 M4-26 4161 52 4168 18 21 مولوی

 M4-27 211 855 81 852 222 اتحاد

 M4-28 2454 455 2188 452 424 قلعه نو

 M4-29 61 111 21 112 12 کوشکک

 M4-30 4538 224 4668 431 851 شرقان



   

 

 

 

 031صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل هفتشده در شبکه  ادهیکل مسافران سوار و پ -22-1 پ شکل



   

 

 

 

 033صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهتبادلی در شبکه هفت حملمسافران سوار و پیاده شده و  -24-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 034صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره هفت، اوج صبح سال یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -44-1 پ جدول

 انتقالی پیاده شده در مقصدمسافر  مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 511 254 511 254 1 شهد دستغیب

 M1-02 351 836 518 453 515 شهید دوران

 M1-03 616 424 132 56 223 فرصت شیرازی

 M1-04 855 465 211 52 214 جانبازان

 M1-05 211 213 214 255 55 غدیر

 M1-06 2135 524 434 454 2281 رازی

 M1-07 581 326 455 838 115 فضیلت

 M1-08 231 861 456 845 488 کاوه

 M1-09 841 653 415 823 581 ولیعصر

 M1-10 555 511 463 152 512 وکیل

 M1-11 251 4115 18 4861 236 زندیه

 M1-12 4381 2643 63 4258 8485 امام حسین

 M1-14 184 2118 443 2111 115 نمازی

 M1-15 146 586 54 131 111 شهید آوینی

 M1-16 4181 352 484 123 4868 شهید مطهری

 M1-17 651 811 425 444 315 قصردشت

 M1-18 413 811 488 883 24 شاهد

 M1-19 4245 521 121 286 4136 میرازی شیرازی

 M1-20 181 568 181 568 1 شریعتی

 M1-21 2116 4255 4241 641 2245 احسان

 

  



   

 

 

 

 035صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره هفت، اوج صبح سال دو دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-47-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 4816 164 4818 161 1 شکوفه

 L2-02 6512 118 6115 151 131 قهرمانان

 L2-03 2185 112 4552 121 53 عدالت

 L2-04 4485 511 4155 146 414 دولت

 L2-05 8138 2823 311 655 8365 رحمت

 L2-06 128 4311 542 4625 154 امیرکبیر

 L2-07 4258 1418 846 2181 8116 پایانه استقلال

 L2-08 226 2541 11 4361 4455 پانزده خرداد

 L2-09 5656 3116 58 2163 44532 امام حسین

 L2-10 281 4535 226 4565 21 آزادی

 L2-11 4545 2115 125 4816 4161 اطلسی

 L2-12 665 362 558 352 34 ادبیات

 L2-13 2535 4153 4442 122 4351 کلبه سعدی

 

  



   

 

 

 

 030صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، اوج صبح سال هفت، شبکه شماره سه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -42-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 4411 635 4411 635 1 دستغیبشهید 

 M1-02 4518 516 4426 536 4481 دورانشهید 

 M1-03 4254 282 4115 441 881 شیرازی فرصت

 M1-04 116 881 535 456 255 جانبازان

 M1-05 556 531 582 511 61 غدیر

 M1-06 1111 4163 111 116 1112 رازی

 M1-07 4185 4511 158 311 4633 فضیلت

 M1-08 155 138 116 655 488 کاوه

 M1-09 518 4541 265 183 4138 ولیعصر

 M1-10 364 2161 865 4323 182 وکیل

 M1-11 554 8136 418 8438 631 زندیه

 M1-12 1552 1656 466 8482 3554 امام حسین

 M1-14 155 6812 264 5142 4361 نمازی

 M1-15 865 2853 245 2118 115 آوینیشهید

 M1-16 2521 8511 821 4451 1516 شهید مطهری

 M1-17 4411 4442 211 251 4635 قصردشت

 M1-18 251 381 231 345 24 شاهد

 M3-01 554 4145 111 624 4135 میرزای شیرازی

 M3-02 2163 122 2162 115 21 میلاد

 M3-03 588 841 582 811 3 صنایع

 M3-04 4135 266 4135 266 1 آرین

 M3-05 8161 451 8165 481 25 وحدت

 M3-06 4164 164 651 23 4211 آفرینش

 M3-07 1143 8155 8845 516 6652 گلستان

 M3-08 2188 4144 4133 221 2182 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 037صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره هفت، اوج صبح سال چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -47-1 پ جدول

 انتقالی مقصد مسافر پیاده شده در مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M30-01 507 776 68 4 1212 آفرینش

 M30-02 700 29 700 29 0 ملائک

 M30-03 214 14 214 14 0 الهاشمیحسین

 M30-04 0 0 0 0 0 شهرک نفت

 M30-05 0 0 0 0 0 دراک

 M30-06 950 2 950 2 0 فروشانبرف

 M30-07 507 158 496 157 12 پرستار

 M4-01 790 1732 113 196 2213 احسان

 M4-02 1182 966 1182 966 0 سجادیه

 M4-03-B 211 335 211 335 0 دادسرا

 M4-04-B 151 179 151 179 0 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 295 427 244 408 69 میدان معلم

 M4-07 354 519 353 517 3 شهید محلاتی

 M4-08 737 402 86 39 1015 چوگان

 M4-09 422 479 408 473 20 شهید آقایی

 M4-10 442 690 350 663 120 بوستان قوری

 M4-11 397 767 397 761 6 بعثت

 M4-12 256 1156 202 1037 173 هوابرد

 M4-13 111 653 87 613 63 چهار راه بنفشه

 M4-14 1855 1611 105 723 2637 پایانه استقلال

 M4-15 302 856 192 759 207 دروازه کازرون

 M4-16 1341 996 247 510 1580 شاهزاده قاسم

 M4-17 1517 787 375 625 1304 شهید مفتح

 M4-18 370 693 370 693 0 الزهرا

 M4-19 1571 958 252 326 1951 فضیلت 

 

  



   

 

 

 

 038صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره هفت، اوج صبح سال شش دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -42-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M6-01 2133 3581 65 422 5227 شهید مطهری

 M6-02 223 597 199 579 42 دنا

 M6-03 758 308 278 231 557 قدوسی

 M6-04 508 647 152 147 856 چوگان

 M6-05 1478 886 1067 826 471 گلشن

 M6-06 1386 888 681 672 921 فراشبندی

 M6-07 622 667 590 659 40 رحمت

 M6-08 459 500 386 411 164 سفیر

 M6-09 1567 1841 354 485 2569 عدالت

 M6-10 285 1005 202 912 176 قائم

 M6-11 1596 1193 841 923 1026 مسلم

 M6-12 962 883 479 814 552 دانشگاه باهنر

 M6-13 683 399 595 237 250 گریکوزه

 M6-14 450 353 449 353 2 بنکداران

 M6-15 368 251 350 227 41 فدک

 M6-16 182 268 133 243 75 سرداران

 M6-17 251 276 248 272 8 صیادشیرازی

 M6-18 1284 655 101 97 1742 شهدای پدونک

 2441، شبکه شماره هفت، اوج صبح سال نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -41-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه نام ایستگاه

 L2-17 881 6135 37 294 6684 رازی

 L2-16 425 232 425 232 1 شهدای حج

 M4-23-B 825 1335 290 163 1706 شهدای پدونک

 M4-24 903 401 893 394 17 جانبازان

 M4-25 359 129 324 115 50 تخت جمشید

 M4-25 372 196 353 57 157 شریف آباد

 M4-26 1335 316 1335 316 0 مولوی

 M4-27 182 68 18 3 230 اتحاد

 M4-28 2068 141 1964 118 127 قلعه نو

 M4-29 40 6 0 0 46 کوشکک

 M4-30 1701 131 1634 125 73 شرقان



   

 

 

 

 039صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل هشتشده در شبکه  ادهیکل مسافران سوار و پ -27-1 پ شکل



   

 

 

 

 041صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهشبکه هشت حملمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در  -22-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 040صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره هشت، اوج صبح سال یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -74-1 پ جدول

 انتقالی مقصدمسافر پیاده شده در  مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه
 M1-01 164 222 164 222 1 شهد دستغیب

 M1-02 345 815 161 411 521 شهید دوران
 M1-03 616 428 135 62 243 فرصت شیرازی

 M1-04 161 218 841 485 222 جانبازان
 M1-05 255 811 255 844 16 غدیر

 M1-06 2186 352 488 486 2645 رازی
 M1-07 125 162 241 882 883 فضیلت

 M1-08 251 861 216 843 411 کاوه
 M1-09 821 645 53 811 581 ولیعصر

 M1-10 548 131 454 684 543 وکیل
 M1-11 118 4812 68 4151 662 زندیه

 M1-12 4544 2813 61 4214 2621 امام حسین
 M1-14 358 2118 415 4183 4152 نمازی

 M1-15 836 658 15 518 184 شهید آوینی

 M1-16 831 665 451 155 851 مطهریشهید 
 M1-17 588 258 445 411 613 قصردشت

 M1-18 418 826 424 845 25 شاهد
 M1-19 4838 561 815 422 4524 میرازی شیرازی

 M1-20 388 655 388 655 1 شریعتی
 M1-21 2811 4181 4161 184 4538 احسان

 2441، شبکه شماره هشت، اوج صبح سال دو دوریشده در کر ادهیمسافران سوار و پ تعداد -72-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 4846 116 4841 116 8 شکوفه
 L2-02 1151 831 1158 838 11 قهرمانان

 L2-03 4511 633 4518 615 14 عدالت
 L2-04 563 112 554 121 11 دولت
 L2-05 2111 4568 553 354 4158 رحمت

 L2-06 112 4323 528 4664 816 امیرکبیر
 L2-07 4441 2163 213 4555 2113 پایانه استقلال

 L2-08 225 2235 63 4552 353 پانزده خرداد
 L2-09 5845 1841 34 4314 41116 امام حسین

 L2-10 211 4141 211 4112 24 آزادی
 L2-11 4514 4515 811 351 4313 اطلسی

 L2-12 161 645 181 644 85 ادبیات
 L2-13 2141 318 158 151 4611 کلبه سعدی



   

 

 

 

 041صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441صبح سال ، شبکه شماره هشت، اوج سه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -71-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 1226 703 1226 703 0 شهید دستغیب

 M1-02 1925 967 1168 584 1139 شهید دوران

 M1-03 1445 266 1234 143 335 فرصت شیرازی

 M1-04 893 436 728 315 286 جانبازان

 M1-05 635 821 614 729 113 غدیر

 M1-06 5168 2348 348 330 6837 رازی

 M1-07 654 1028 522 820 339 فضیلت

 M1-08 554 853 505 762 140 کاوه

 M1-09 614 1582 269 766 1162 ولیعصر

 M1-10 783 1905 366 1646 677 وکیل

 M1-11 1215 3804 167 2863 1990 زندیه

 M1-12 4151 7646 180 3359 8258 امام حسین

 M1-14 2479 7934 267 4897 5248 نمازی

 M1-15 316 2029 195 1718 432 شهدی آوینی

 M1-16 1073 2166 399 1474 1366 شهید مطهری

 M1-17 792 1376 287 298 1584 قصردشت

 M1-18 310 873 303 851 29 شاهد

 M3-01 1157 1662 714 584 1522 میرزای شیرازی

 M3-02 2109 429 2089 415 34 میلاد

 M3-03 536 314 535 306 9 صنایع

 M3-04 1091 271 1091 271 0 آرین

 M3-05 3317 169 3315 140 31 وحدت

 M3-06 1486 60 1486 60 0 آفرینش

 M3-07 7493 3513 3353 957 6697 گلستان

 M3-08 2743 1011 1093 225 2436 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 043صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره هشت، اوج صبح سال چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -72-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه
 M4-01 1040 1123 341 243 1579 احسان

 M4-02 1208 960 1208 960 0 سجادیه
 M4-03-B 214 337 214 337 0 دادسرا

 M4-04-B 158 187 158 187 0 بیمارستان امیر
 M4-05-BRT 238 365 235 364 4 میدان معلم

 M4-07 579 579 566 566 26 محلاتی
 M4-08 591 244 454 192 189 چوگان

 M4-09 749 922 663 870 137 شهید آقایی
 M4-10 1636 1479 207 448 2460 بوستان قوری

 M4-11 214 460 214 456 5 بعثت
 M4-12 254 1010 227 993 44 هوابرد

 M4-13 101 600 87 569 46 چهار راه بنفشه
 M4-14 1278 2014 145 1179 1967 پایانه استقلال
 M4-15 286 1241 227 1069 231 دروازه کازرون

 M4-16 3011 2173 217 476 4491 شاهزاده قاسم
 M4-17 2127 1193 421 757 2142 شهید مفتح

 M4-18-2 623 1100 581 1072 71 بسیج
 M4-19-2 264 260 237 252 35 ایثار

 M4-20-2 4128 2451 235 326 6019 رازی

 2441، شبکه شماره هشت، اوج صبح سال هفت دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -74-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه
 M11-01 4286 33 4131 81 455 پایانه امیرکبیر

 M11-02 4121 411 551 55 81 سجادیه سیمان-طلاییه
 M11-03 556 868 586 855 21 خیریه نرجس

 M11-04 4211 411 4413 451 412 احمدآباد
 M11-05 131 416 131 415 4 یاوران
 M11-06 4451 551 383 656 511 پارسه

 M11-07 125 131 215 218 126 فراز
 M11-08 51 858 83 811 25 باهنر

 M11-09 4215 4115 215 251 2131 بوستان قوری
 M11-10 233 511 233 511 1 شیرعلی سلطانی

 M11-11 418 618 51 682 58 ستارخان
 M11-12 451 4154 438 585 411 خلدبرین

 M11-13 465 4816 414 4465 214 ملاصدرا
 M11-14 8152 8533 15 4218 5153 نمازی



   

 

 

 

 044صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، اوج صبح سال هشتشبکه شماره  ،هشت دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -77-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد شده در مبدأ مسافر سوار مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M5-01 4414 225 4414 225 1 آرامگاه سعدی

 M5-02 235 488 262 445 14 باغ دلگشا

 L2-13 552 188 241 451 548 کلبه سعدی

 L2-12 453 262 431 261 48 ادبیات

 M38-05 155 4161 453 114 4814 اطلسی

 M38-06 54 135 14 651 415 فردوسی

 M38-07 582 2154 21 4115 2511 میدان شهدا

 M10-08 36 553 21 164 553 پایانه دستغیب

 M10-09 215 144 11 884 554 شاهچراغ

 M10-10 4655 8411 442 883 1813 شاهزاده قاسم

 M10-11 242 256 213 251 6 میدان شهید فهمیده

 M38-12 123 4116 425 311 585 احمدی جنوبی

 M38-13 512 583 352 523 21 قائم

 M38-14 251 16 211 81 26 میدان دولت

 M38-15 553 848 535 251 81 میدان شهید عبدالله نژاد

 M38-16 4261 415 326 482 134 مشکل گشا

 M38-17 2555 814 2555 814 1 شهید فیروزی

 M38-18 4515 452 4515 452 1 بلوار خرمشهر

 2441، شبکه شماره هشت، اوج صبح سال نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -72-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کدایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 1482 7476 39 278 8641 رازی

 L2-16 528 327 527 326 1 شهدای حج

 M4-23-B 1734 235 1656 231 81 شهدای پدونک

 M4-24 65 402 19 400 48 جانبازان

 M4-25 441 189 412 157 61 تخت جمشید

 M4-25 948 96 944 77 23 آبادشریف 

 M4-26 346 290 339 282 15 مولوی

 M4-27 380 206 367 27 193 اتحاد

 M4-28 1335 163 1335 142 21 قلعه نو

 M4-29 174 13 8 1 178 کوشکک

 M4-30 2094 132 1985 125 116 شرقان

 



   

 

 

 

 045صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل نهشده در شبکه  ادهیکل مسافران سوار و پ -27-1 پ شکل



   

 

 

 

 040صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه نه حمل -22-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 047صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441شبکه شماره نه، اوج صبح سال ، یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -77-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه
 M1-01 515 258 515 258 1 شهد دستغیب

 M1-02 515 851 515 211 551 شهید دوران
 M1-03 661 425 151 55 282 فرصت شیرازی

 M1-04 115 416 232 53 215 جانبازان
 M1-05 235 252 215 212 56 غدیر

 M1-06 2453 552 436 456 2825 رازی
 M1-07 525 115 218 836 121 فضیلت

 M1-08 233 811 214 822 485 کاوه
 M1-09 882 612 442 888 555 ولیعصر

 M1-10 512 553 412 151 562 وکیل
 M1-11 251 4135 15 4816 255 زندیه

 M1-12 4153 2612 65 4261 8184 امام حسین
 M1-14 356 2614 418 4385 4625 نمازی

 M1-15 831 115 15 645 181 شهید آوینی

 M1-16 145 345 481 128 511 شهید مطهری
 M1-17 135 235 484 443 525 قصردشت

 M1-18 416 858 488 811 21 شاهد
 M1-19 4411 541 148 281 4114 میرازی شیرازی

 M1-20 188 555 188 555 1 شریعتی
 M1-21 2618 4225 4455 615 2165 احسان

 2441، شبکه شماره نه، اوج صبح سال دو دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -72-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 4884 165 4825 165 8 شکوفه
 L2-02 6511 155 6168 156 11 قهرمانان

 L2-03 2114 116 4551 185 51 عدالت
 L2-04 4115 516 4151 141 446 دولت
 L2-05 2325 2288 315 116 8116 رحمت

 L2-06 632 4316 526 4662 811 امیرکبیر
 L2-07 4433 8511 255 4511 2351 پایانه استقلال

 L2-08 253 2114 18 4121 4212 پانزده خرداد
 L2-09 5521 3115 31 4542 44586 امام حسین

 L2-10 245 4541 244 4512 45 آزادی
 L2-11 4141 4588 142 4841 4621 اطلسی

 L2-12 611 385 515 381 11 ادبیات
 L2-13 2121 4128 4115 635 4635 کلبه سعدی



   

 

 

 

 048صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره نه، اوج صبح سال سه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -71-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 300 853 294 840 20 شهید دستغیب

 M1-02 543 854 289 307 801 شهید دوران

 M1-03 2064 3050 325 1195 3594 فرصت شیرازی

 M1-04 309 1981 178 1677 436 جانبازان

 M1-05 2244 7619 240 4635 4989 غدیر

 M1-06 4370 7508 167 3135 8577 رازی

 M1-07 561 3502 177 3192 695 فضیلت

 M1-08 866 2081 368 1833 746 کاوه

 M1-09 593 1550 274 747 1123 ولیعصر

 M1-10 507 792 455 705 139 وکیل

 M1-11 1009 1839 459 874 1514 زندیه

 M1-12 4541 1124 417 413 4835 امام حسین

 M1-14 567 607 543 570 61 نمازی

 M1-15 719 346 597 206 263 شهدی آوینی

 M1-16 1305 239 1086 118 339 شهید مطهری

 M1-17 1907 953 1123 584 1153 قصردشت

 M1-18 1175 691 1175 691 0 شاهد

 M3-01 990 1385 710 625 1040 میرزای شیرازی

 M3-02 2078 424 2071 411 20 میلاد

 M3-03 535 315 534 308 9 صنایع

 M3-04 1092 268 1092 268 0 آرین

 M3-05 3098 157 3097 130 29 وحدت

 M3-06 1441 339 702 28 1050 آفرینش

 M3-07 7438 3501 3325 948 6666 گلستان

 M3-08 2737 1013 1089 224 2436 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 049صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441سال ، شبکه شماره نه، اوج صبح چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -24-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M30-01 375 748 59 4 1059 آفرینش

 M30-02 700 29 700 29 0 ملائک

 M30-03 178 13 178 13 0 الهاشمیحسین

 M30-04 0 0 0 0 0 شهرک نفت

 M30-05 0 0 0 0 0 دراک

 M30-06 948 2 948 2 0 فروشانبرف

 M30-07 504 158 496 157 8 پرستار

 M4-01 735 1647 116 204 2062 احسان

 M4-02 1179 966 1179 966 0 سجادیه

 M4-03-B 210 335 210 335 0 دادسرا

 M4-04-B 184 218 184 218 0 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 262 458 259 457 5 میدان معلم

 M4-07 435 634 433 633 3 شهید محلاتی

 M4-08 555 348 96 48 759 چوگان

 M4-09 450 525 440 520 16 شهید آقایی

 M4-10 1366 1093 163 354 1942 بوستان قوری

 M4-11 189 408 189 403 5 بعثت

 M4-12 216 883 196 875 29 هوابرد

 M4-13 85 482 72 459 36 چهار راه بنفشه

 M4-14 1746 1696 110 802 2530 پایانه استقلال

 M4-15 262 975 210 897 131 دروازه کازرون

 M4-16 1326 1106 262 592 1578 شاهزاده قاسم

 M4-17 1537 835 381 658 1333 شهید مفتح

 M4-18 368 692 368 692 0 الزهرا

 M4-19 1338 896 238 318 1678 فضیلت 

 

  



   

 

 

 

 051صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره نه، اوج صبح سال شش دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -22-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه
 M6-01 1745 2453 56 326 3815 شهید مطهری

 M6-02 201 575 189 557 29 دنا
 M6-03 479 298 249 216 312 قدوسی

 M6-04 437 525 143 140 679 چوگان
 M6-05 1282 850 1038 783 311 گلشن

 M6-06 465 424 439 418 31 فراشبندی
 M6-07 596 590 381 521 284 رحمت

 M6-08 478 474 442 436 74 سفیر
 M6-09 1518 1719 360 499 2379 عدالت

 M6-10 284 1002 201 906 179 قائم
 M6-11 1570 1177 829 912 1006 مسلم

 M6-12 935 871 471 806 530 دانشگاه باهنر
 M6-13 674 391 586 234 244 گریکوزه

 M6-14 441 348 440 347 2 بنکداران

 M6-15 339 226 322 204 39 فدک
 M6-16 170 244 122 219 73 سرداران

 M6-17 234 257 231 253 8 صیادشیرازی
 M6-18 1173 595 93 90 1585 شهدای پدونک

 2441، اوج صبح سال نه، شبکه شماره هفت دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -21-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد سوارشده در مبدأمسافر  مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M11-01 4435 15 4118 82 433 پایانه امیرکبیر
 M11-02 536 51 555 36 84 سجادیه سیمان-طلاییه

 M11-03 554 813 584 815 28 خیریه نرجس
 M11-04 4251 464 4426 413 411 احمدآباد

 M11-05 118 411 112 411 4 یاوران
 M11-06 353 626 611 151 185 پارسه
 M11-07 216 844 464 33 881 فراز

 M11-08 84 881 23 821 5 باهنرشهید  
 M11-09 563 4115 241 216 4524 بوستان قوری

 M11-10 845 516 845 516 1 شیرعلی سلطانیشهید 
 M11-11 416 148 53 614 15 ستارخان

 M11-12 458 4431 438 4182 451 خلدبرین
 M11-13 465 4852 55 4414 213 ملاصدرا

 M11-14 8185 8161 12 4481 5615 نمازی



   

 

 

 

 050صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره نه، اوج صبح سال نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -22-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد سوارشده در مبدأمسافر  مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 943 6263 37 293 6875 رازی

 L2-16 437 240 437 239 1 شهدای حج

 M4-23-B 785 1241 301 171 1553 شهدای پدونک

 M4-24 909 410 900 403 17 جانبازان

 M4-25 362 128 327 114 49 تخت جمشید

 M4-25 371 195 352 58 156 شریف آباد

 M4-26 1332 312 1332 312 0 مولوی

 M4-27 180 66 17 3 226 اتحاد

 M4-28 2067 139 1964 116 126 قلعه نو

 M4-29 40 6 0 0 46 کوشکک

 M4-30 1704 131 1636 125 74 شرقان



   

 

 

 

 051صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل دهشده در شبکه  ادهیکل مسافران سوار و پ -21-1 پ شکل



   

 

 

 

 053صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه ده حمل -14-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 054صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 صبح سال، شبکه شماره ده، اوج یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-24-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 156 226 156 226 1 شهد دستغیب

 M1-02 313 853 162 415 581 شهید دوران

 M1-03 611 426 136 61 221 فرصت شیرازی

 M1-04 165 216 848 483 225 جانبازان

 M1-05 255 851 255 843 11 غدیر

 M1-06 2412 516 484 411 2181 رازی

 M1-07 184 118 241 881 858 فضیلت

 M1-08 233 883 453 235 411 کاوه

 M1-09 514 682 34 255 383 ولیعصر

 M1-10 581 548 456 115 515 وکیل

 M1-11 451 4184 14 4885 241 زندیه

 M1-12 4331 2644 65 4211 8438 امام حسین

 M1-14 581 2651 441 4521 4515 نمازی

 M1-15 858 165 13 688 152 شهید آوینی

 M1-16 831 145 451 583 144 شهید مطهری

 M1-17 521 841 448 413 643 قصردشت

 M1-18 414 823 445 821 81 شاهد

 M1-19 4114 615 855 225 4154 میرازی شیرازی

 M1-20 121 511 121 511 1 شریعتی

 M1-21 2316 4116 4861 121 2211 احسان

 

  



   

 

 

 

 055صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره ده، اوج صبح سال دو دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -27-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 1331 472 1328 472 3 شکوفه

 L2-02 6042 447 5999 444 47 قهرمانان

 L2-03 2015 766 1968 755 58 عدالت

 L2-04 1205 603 1184 481 143 دولت

 L2-05 2184 1736 1046 905 1969 رحمت

 L2-06 749 2064 557 1873 383 امیرکبیر

 L2-07 1288 3353 304 1711 2626 استقلالپایانه 

 L2-08 271 2835 79 1851 1175 پانزده خرداد

 L2-09 5990 8819 97 2151 12561 امام حسین

 L2-10 225 1558 217 1541 24 آزادی

 L2-11 1402 2019 419 1364 1638 اطلسی

 L2-12 588 838 551 832 43 ادبیات

 L2-13 3572 1351 848 477 3598 کلبه سعدی

 

  



   

 

 

 

 050صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره ده، اوج صبح سال سه دوریشده در کر ادهیعداد مسافران سوار و پت-22-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 311 866 302 842 33 شهید دستغیب

 M1-02 807 1357 285 297 1581 شهید دوران

 M1-03 1087 2229 401 1510 1406 فرصت شیرازی

 M1-04 339 2118 203 1802 452 جانبازان

 M1-05 2595 8248 282 5206 5355 غدیر

 M1-06 5093 8087 183 3323 9674 رازی

 M1-07 318 3646 187 3379 399 فضیلت

 M1-08 806 2155 380 1879 702 کاوه

 M1-09 1222 1655 228 625 2025 ولیعصر

 M1-10 539 769 489 678 140 وکیل

 M1-11 653 1031 515 815 355 زندیه

 M1-12 5400 2524 343 344 7237 امام حسین

 M1-14 637 811 615 733 100 نمازی

 M1-15 906 437 738 314 290 شهدی آوینی

 M1-16 1456 270 1242 145 339 شهید مطهری

 M1-17 1930 980 1170 594 1146 قصردشت

 M1-18 1234 708 1234 708 0 شاهد

 M3-01 1189 1664 728 624 1501 میرزای شیرازی

 M3-02 2225 448 2083 405 186 میلاد

 M3-03 535 316 533 309 9 صنایع

 M3-04 1089 273 1089 273 0 آرین

 M3-05 3315 171 3313 141 31 وحدت

 M3-06 1486 61 1486 61 0 آفرینش

 M3-07 7494 3560 3355 969 6730 گلستان

 M3-08 2744 1026 1093 227 2449 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 057صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره ده، اوج صبح سال چهار دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-27-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه ایستگاهاسم 

 M4-01 1219 1113 351 218 1763 احسان

 M4-02 1205 968 1205 968 0 سجادیه

 M4-03-B 213 340 213 340 0 دادسرا

 M4-04-B 158 188 158 188 0 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 238 370 235 369 4 معلممیدان 

 M4-07 573 589 559 573 30 محلاتی

 M4-08 585 251 444 190 201 چوگان

 M4-09 743 918 648 859 154 شهید آقایی

 M4-10 1572 1477 201 458 2391 بوستان قوری

 M4-11 210 471 210 466 5 بعثت

 M4-12 253 1035 226 1020 42 هوابرد

 M4-13 101 608 85 576 48 بنفشهچهار راه 

 M4-14 1653 2093 136 1129 2482 پایانه استقلال

 M4-15 331 1524 267 1273 314 دروازه کازرون

 M4-16 1009 1552 332 724 1506 شاهزاده قاسم

 M4-17 1946 999 393 663 1890 شهید مفتح

 M4-18-2 2189 1311 380 666 2454 بسیج

 M4-19-2 232 218 206 211 33 ایثار

 M4-20-2 4186 2595 227 297 6257 رازی

 

  



   

 

 

 

 058صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، اوج صبح سال ده، شبکه شماره پنج دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-22-1 پ جدول

 انتقالی پیاده شده در مقصدمسافر  مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M5-01 4118 258 4118 258 1 آرامگاه سعدی

 M5-02 432 451 431 424 81 باغ دلگشا

 M5-03 855 524 431 215 164 کلبه سعدی

 M5-04 151 4511 68 61 2523 کاراندیش

 M5-05 514 4125 12 111 4113 ولیعصر

 M5-06 412 812 414 855 41 آستانه

 M5-07 165 2138 413 251 2118 دلاوران بسیج

 M5-08 254 211 265 432 54 مقر

 M5-09 251 325 56 682 853 فروردین42

 M5-10 561 653 882 455 655 رضوان

 M5-11 113 232 113 213 1 دارالرحمه

 M5-12 211 11 211 11 1 کوشک

 M5-13 515 415 515 415 1 نواب صفوی

 M5-14 554 31 551 31 1 کمیل

 M5-15 2153 886 2153 886 1 مدافعان حرم

 2441، شبکه شماره ده، اوج صبح سال هفت دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-21-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه ایستگاه امن

 M11-01 1249 90 1098 37 204 پایانه امیرکبیر

 -طلاییه

 سجادیه سیمان
M11-02 1032 103 1002 99 34 

 M11-03 957 360 937 356 24 خیریه نرجس

 M11-04 1278 168 1147 154 144 احمدآباد

 M11-05 774 174 774 173 1 یاوران

 M11-06 1138 941 825 685 569 پارسه

 M11-07 461 517 284 207 487 فراز

 M11-08 64 356 41 349 29 باهنر

 M11-09 1272 1657 211 294 2424 بوستان قوری

 M11-10 294 506 294 506 0 شیرعلی سلطانی

 M11-11 104 683 91 642 53 ستارخان

 M11-12 196 1109 182 948 174 خلدبرین

 M11-13 166 1393 101 1177 280 ملاصدرا

 M11-14 3114 4044 80 1260 5819 نمازی



   

 

 

 

 059صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، شبکه شماره ده، اوج صبح سال نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ-74-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 526 324 526 323 1 رازی

 L2-16 1465 7449 39 278 8597 شهدای حج

 M4-23-B 440 307 425 275 46 شهدای پدونک

 M4-24 962 459 953 448 21 جانبازان

 M4-25 335 57 327 41 24 تخت جمشید

 M4-25 400 263 366 126 171 شریف آباد

 M4-26 1349 299 1349 299 0 مولوی

 M4-27 176 62 8 3 227 اتحاد

 M4-28 2095 135 1985 113 131 قلعه نو

 M4-29 40 6 0 0 45 کوشکک

 M4-30 1703 130 1634 125 74 شرقان



   

 

 

 

 001صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 رازیبر شانبوه یونقل همگانحمل یازدهشده در شبکه  ادهیکل مسافران سوار و پ -12-1 پ شکل



   

 

 

 

 000صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 
 بر شیرازونقل همگانی انبوهمسافران سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه یازده حمل -11-1 پ شکل

  



   

 

 

 

 001صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ازده،ی، شبکه شماره یک دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -72-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 156 225 156 225 1 شهد دستغیب

 M1-02 313 861 168 411 582 شهید دوران

 M1-03 618 426 136 65 245 فرصت شیرازی

 M1-04 166 211 844 485 228 جانبازان

 M1-05 256 856 251 822 15 غدیر

 M1-06 4556 336 481 452 2551 رازی

 M1-07 126 132 245 815 818 فضیلت

 M1-08 231 861 455 848 418 کاوه

 M1-09 131 636 14 251 315 ولیعصر

 M1-10 115 163 418 613 151 وکیل

 M1-11 281 4813 61 4253 251 زندیه

 M1-12 4118 2561 61 4281 2561 امام حسین

 M1-14 315 2514 414 4113 4156 نمازی

 M1-15 835 182 18 553 154 شهید آوینی

 M1-16 814 638 416 541 851 شهید مطهری

 M1-17 522 815 448 415 648 قصردشت

 M1-18 414 822 445 845 25 شاهد

 M1-19 4181 615 853 226 4133 میرازی شیرازی

 M1-20 143 514 143 514 1 شریعتی

 M1-21 2324 4121 4811 112 2454 احسان

 

  



   

 

 

 

 003صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ازده،ی، شبکه شماره دو دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -71-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-01 1325 469 1323 468 3 شکوفه

 L2-02 5874 445 5831 441 46 قهرمانان

 L2-03 1992 750 1943 739 61 عدالت

 L2-04 1190 575 1170 463 132 دولت

 L2-05 2148 1674 1026 877 1919 رحمت

 L2-06 715 1912 533 1732 362 امیرکبیر

 L2-07 1301 3267 289 1653 2627 پایانه استقلال

 L2-08 283 2495 71 1631 1076 پانزده خرداد

 L2-09 5760 8081 84 1844 11913 امام حسین

 L2-10 215 1478 208 1463 22 آزادی

 L2-11 1356 1853 408 1277 1523 اطلسی

 L2-12 578 821 544 816 39 ادبیات

 L2-13 2246 1163 773 476 2160 کلبه سعدی

 

  



   

 

 

 

 004صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ازده،ی، شبکه شماره سه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -72-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M1-01 311 864 302 841 33 شهید دستغیب

 M1-02 798 1355 286 295 1573 شهید دوران

 M1-03 1059 2162 393 1462 1367 فرصت شیرازی

 M1-04 327 2043 191 1727 452 جانبازان

 M1-05 2507 7921 262 4875 5291 غدیر

 M1-06 4669 7904 179 3322 9073 رازی

 M1-07 488 3433 175 3189 557 فضیلت

 M1-08 693 1836 348 1573 607 کاوه

 M1-09 1128 1978 199 634 2273 ولیعصر

 M1-10 537 826 486 734 143 وکیل

 M1-11 656 1056 522 846 345 زندیه

 M1-12 5144 2415 354 362 6843 امام حسین

 M1-14 640 829 618 747 103 نمازی

 M1-15 901 442 736 320 287 شهدی آوینی

 M1-16 1453 272 1241 146 338 شهید مطهری

 M1-17 1929 993 1170 597 1154 قصردشت

 M1-18 1234 711 1234 711 0 شاهد

 M3-01 1187 1663 727 625 1498 میرزای شیرازی

 M3-02 2221 445 2079 401 185 میلاد

 M3-03 533 314 532 307 9 صنایع

 M3-04 1088 271 1088 271 0 آرین

 M3-05 3315 170 3313 141 31 وحدت

 M3-06 1486 61 1486 61 0 آفرینش

 M3-07 7494 3555 3353 968 6728 گلستان

 M3-08 2745 1025 1093 227 2449 آهنراه

 

  



   

 

 

 

 005صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ازده،ی، شبکه شماره چهار دوریشده در کر ادهیعداد مسافران سوار و پت -74-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده سوارشده مسافر کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M4-01 1202 1069 334 180 1757 احسان

 M4-02 1240 1025 1240 1025 0 سجادیه

 M4-03-B 213 339 213 339 0 دادسرا

 M4-04-B 159 187 159 187 0 بیمارستان امیر

 M4-05-BRT 239 370 237 369 4 میدان معلم

 M4-07 585 584 571 571 27 محلاتی

 M4-08 596 245 458 191 192 چوگان

 M4-09 755 926 666 874 141 شهید آقایی

 M4-10 1646 1474 208 459 2453 بوستان قوری

 M4-11 215 469 215 464 5 بعثت

 M4-12 254 1016 227 1000 43 هوابرد

 M4-13 102 588 86 556 47 چهار راه بنفشه

 M4-14 1642 2152 143 1150 2501 پایانه استقلال

 M4-15 293 1231 232 1050 243 دروازه کازرون

 M4-16 2561 2156 242 544 3931 شاهزاده قاسم

 M4-17 1805 1056 392 744 1726 شهید مفتح

 M4-18-2 555 990 516 972 57 بسیج

 M4-19-2 258 237 232 231 33 ایثار

 M4-20-2 4046 2249 229 291 5775 رازی

 

  



   

 

 

 

 000صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441، اوج صبح سال یازدهپنج، شبکه شماره  دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -77-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M5-01 4215 255 4215 255 1 آرامگاه سعدی

 M5-02 238 485 234 428 41 باغ دلگشا

 M5-03 563 111 416 212 521 کلبه سعدی

 M5-03 143 161 258 484 153 کاراندیش

 M10-04 341 153 21 454 4835 ولیعصر

 M10-05 412 546 11 211 141 زینبیه

 M10-06 456 211 454 435 62 لطفعلی خان

 M10-07 25 4145 28 351 421 سه راه احمدی

 M10-08 483 4655 25 183 4865 پایانه دستغیب

 M10-09 411 128 11 455 823 شاه چراغ

 M10-10 4835 2511 11 244 8611 شاهزاده قاسم

 M10-11 881 511 813 586 25 میدان شهید فهمیده

 M10-12 235 661 454 641 431 فروردین42

 M5-09 621 153 111 451 143 رضوان

 M5-10 512 251 514 251 5 دارالرحمه

 M5-11 833 81 833 81 1 کوشک

 M5-12 533 416 533 416 1 نواب صفوی

 M5-13 111 36 111 36 1 کمیل

 M5-14 2211 813 2211 813 1 مدافعان حرم

 

  



   

 

 

 

 007صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2441اوج صبح سال  ازده،ی، شبکه شماره هفت دوریشده در کر ادهیسوار و پتعداد مسافران  -72-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 M11-01 1245 88 1096 37 201 پایانه امیرکبیر

 M11-02 1028 101 999 96 34 سجادیه سیمان-طلاییه

 M11-03 957 361 937 357 24 خیریه نرجس

 M11-04 1278 169 1147 156 144 احمدآباد

 M11-05 776 174 775 173 1 یاوران

 M11-06 1145 944 832 689 568 پارسه

 M11-07 438 460 280 204 414 فراز

 M11-08 58 355 38 349 26 باهنر

 M11-09 1256 1715 206 293 2472 بوستان قوری

 M11-10 287 503 287 503 0 شیرعلی سلطانی

 M11-11 102 676 90 635 53 ستارخان

 M11-12 195 1101 181 944 170 خلدبرین

 M11-13 168 1380 100 1172 275 ملاصدرا

 M11-14 3096 4005 78 1245 5778 نمازی

 2441اوج صبح سال  ازده،ی، شبکه شماره نه دوریشده در کر ادهیتعداد مسافران سوار و پ -77-1 پ جدول

 انتقالی مسافر پیاده شده در مقصد مسافر سوارشده در مبدأ مسافر پیاده شده مسافر سوارشده کد ایستگاه اسم ایستگاه

 L2-17 1486 7444 40 279 8611 رازی

 L2-16 525 327 525 327 1 شهدای حج

 M4-23-B 436 315 422 281 48 شهدای پدونک

 M4-24 961 464 952 452 20 جانبازان

 M4-25 353 126 325 115 39 تخت جمشید

 M4-25 383 203 369 56 160 شریف آباد

 M4-26 1352 301 1352 301 0 مولوی

 M4-27 176 61 8 3 227 اتحاد

 M4-28 2095 134 1986 113 131 قلعه نو

 M4-29 40 6 0 0 45 کوشکک

 M4-30 1703 130 1635 124 74 شرقان

 

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 008صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 

 

 

 

 

های خطوط مختلف در شبکه ناوگانو تعداد صله اسرفجزییات : سهپیوست 

 گانه22

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 009صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -2-2 پ چدول

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

 طول رفت

 برگشت و

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

 جهت اوج

 مسافر

 قطعه

 اوج

 متوسط

 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 41 با لحاظ گردش

 درصد

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 

وگان نا

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با 

لحاظ ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 -خودرو

 کیلومتر

L10_A-Edition 997 71 5 4 2 68 54 17 89 114 180 10 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 8384 222 34 26 29 68 125 20 912 1,296 1,838 17 97 5 38 اتوبوس 

L117_A-Edition 2825 68 14 12 5 68 171 16 99 208 406 24 131 15 42 اتوبوس 

L14_A 1324 65 7 6 3 68 88 15 125 205 346 14 66 15 20 اتوبوس 

L155_A-Edition 4844 207 28 23 24 68 111 14 868 1,485 2,849 22 79 5 23 اتوبوس 

L16_A 2055 66 11 9 2 68 131 16 47 88 140 13 106 15 31 اتوبوس 

L17_A 2152 66 10 8 2 68 117 18 51 77 131 18 88 15 33 اتوبوس 

L18_A 1042 69 6 5 2 68 69 14 83 164 275 10 53 15 15 اتوبوس 

L25_A 2676 71 12 10 3 68 135 18 83 113 184 16 107 15 38 اتوبوس 

L25_A-Edition 2429 65 11 9 6 68 132 19 181 273 422 22 98 15 37 اتوبوس 

L26_A-Edition2 12882 293 58 33 50 68 164 18 1,231 1,586 1,937 22 127 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 1288 64 6 5 5 68 75 18 225 374 587 13 55 15 20 اتوبوس 

L2_A 1423 67 7 6 5 68 86 16 222 266 398 13 65 15 21 اتوبوس 

L33_A-Edition 1441 71 7 6 3 68 81 17 112 188 210 11 63 15 20 اتوبوس 

L35_A 1592 73 9 7 3 68 92 16 96 243 366 16 68 15 22 اتوبوس 

L35_A-Edition 1591 73 9 7 3 68 92 16 105 285 408 16 68 15 22 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 136 153 232 6 41 15 16 اتوبوس 

L46_A-Edition 2162 66 12 10 9 68 146 15 224 339 573 21 112 15 33 اتوبوس 

L50_A-Modified 11329 314 43 23 37 68 113 21 1,313 1,521 1,953 14 89 5 36 اتوبوس 



   

 

 

 

 071صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 
 طول رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 
 مسافر

 جهت اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 41 با لحاظ گردش

 درصد

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
وگان نا

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با 

لحاظ ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 

L57-A 1757 74 7 6 1 68 78 20 12 22 31 9 62 15 24 اتوبوس 

L57_A-Edition 1501 78 6 5 2 68 62 21 79 100 133 7 49 15 19 اتوبوس 

L59_A-Edition 1739 66 10 8 6 68 117 15 188 258 370 16 90 15 26 اتوبوس 

L5_A 4985 218 23 18 20 68 88 17 908 1304 1726 15 65 5 23 اتوبوس 

L5_A-Edition 1774 66 9 7 3 68 102 17 102 212 359 16 77 15 27 اتوبوس 

L5_A-Edition-2 1765 71 9 7 2 68 95 17 73 147 235 14 72 15 25 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 16 37 57 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 5192 244 28 19 24 68 95 15 1032 1211 1877 16 70 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 3319 68 15 13 10 68 184 18 218 406 736 27 140 15 49 اتوبوس 

L72_A-Edition 1739 69 9 7 2 68 97 17 49 100 153 14 74 15 25 اتوبوس 

L74_A 1403 65 7 6 4 68 88 16 161 250 355 15 65 15 21 اتوبوس 

L75_A-Edited 4580 184 23 20 20 68 105 16 763 997 1318 18 77 5 25 اتوبوس 

L77_A-Edition 1760 66 9 7 2 68 102 17 61 144 265 17 76 15 27 اتوبوس 

L92_A-1 2034 69 11 9 2 68 125 16 43 119 180 16 98 15 30 اتوبوس 

L92_A-Edition 1981 68 11 9 7 68 128 15 204 302 398 18 98 15 29 اتوبوس 

L93_A-Edition 2540 67 13 11 8 68 158 16 203 353 511 24 120 15 38 اتوبوس 

LS2_A-1 13583 229 51 37 44 68 185 21 969 2230 2326 17 151 5 59 اتوبوس 

ML-01 8897 196 11 18 9 808 88 34 4419 7853 15698 12 68 5 45 قطار شهری 

ML-02-Extend to Razi 11058 300 27 23 23 808 74 33 14521 20497 33985 12 55 3 37 قطار شهری 



   

 

 

 

 070صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 
 طول رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 
 مسافر

 جهت اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 41 با لحاظ گردش

 درصد

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
وگان نا

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با 

لحاظ ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

ML-03 21047 344 28 24 43 808 120 34 17369 25374 43999 17 92 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 17117 485 69 60 60 128 119 20 3824 8728 15728 15 93 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-05 11462 502 44 37 38 128 73 21 3988 5307 7985 10 56 2 23 اتوبوس تندرو 

ML-06 9817 259 37 32 32 128 119 21 2041 5163 9343 16 92 4 38 اتوبوس تندرو 

ML-11 20238 768 76 42 66 128 83 21 6039 7762 11360 10 65 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 22607 332 68 57 59 128 171 26 2603 2773 6648 12 143 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 22095 1076 86 33 74 128 66 21 8479 9278 11564 9 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1772 2214 3763 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس

 1348 65 6 5 3 68 74 19 151 200 295 13 54 15 21 اتوبوس 18-خط جدید اتوبوس

 1685 66 9 7 4 68 101 17 138 193 380 21 71 15 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4459 317 19 10 16 68 48 19 1304 1350 1489 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1668 78 6 5 1 68 62 23 6 8 10 4 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2210 74 9 7 1 68 91 22 30 54 107 8 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 12979 412 69 28 60 68 140 15 1736 2813 4082 35 92 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5475 262 25 16 21 68 77 18 1064 1220 2324 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1414 74 6 5 1 68 65 19 51 96 162 9 50 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس

 1405 68 6 5 1 68 70 19 47 60 113 10 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 1659 71 9 7 6 68 95 16 234 310 506 19 67 15 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس

 13504 473 52 19 45 68 91 21 1995 2209 2581 10 73 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 2563 253 11 7 9 68 34 20 1034 1200 1418 5 26 5 10 اتوبوس 43-خط جدید اتوبوس



   

 

 

 

 071صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 1 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -1-2 پ چدول

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

 طول رفت

 برگشت و

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر

 قطعه

 اوج

 متوسط

 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 -خودرو

 کیلومتر

L10_A-Edition 997 71 5 4 2 68 54 17 103 131 200 10 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 2579 68 11 9 7 68 127 20 197 227 410 17 98 15 38 اتوبوس 

L117_A-Edition2 2557 70 13 11 8 68 152 16 208 345 655 24 114 15 37 اتوبوس 

L135_A-Edition 4078 185 21 18 18 68 94 16 782 1,061 1,653 17 68 5 22 اتوبوس 

L155_A-Edition 7065 302 41 23 35 68 111 14 1,255 2,002 3,533 23 78 5 23 اتوبوس 

L17_A 2152 66 10 8 3 68 117 18 75 97 140 18 88 15 33 اتوبوس 

L18_A 1025 68 6 5 3 68 70 14 132 219 403 11 53 15 15 اتوبوس 

L25_A 2655 70 12 10 5 68 136 18 135 175 300 17 107 15 38 اتوبوس 

L26_A-Edition2 12285 279 56 33 48 68 165 18 1,179 1,494 1,895 22 128 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 3555 177 17 14 14 68 76 17 712 1,257 2,045 14 55 6 20 اتوبوس 

L31_A 971 78 5 4 1 68 50 17 64 86 113 7 38 15 13 اتوبوس 

L33_A-Edition 1441 71 7 6 1 68 81 17 37 91 108 10 64 15 20 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 136 160 260 6 41 15 16 اتوبوس 

L45_A 4099 198 23 20 20 68 97 14 823 1,139 1,771 15 73 5 21 اتوبوس 

L46_A-Edition 2162 66 12 10 6 68 146 15 148 261 511 21 112 15 33 اتوبوس 

L47_A 1858 67 10 8 3 68 114 16 100 173 315 13 91 15 28 اتوبوس 

L50_A-Modified 11329 314 43 23 37 68 113 21 1,324 1,571 2,103 14 89 5 36 اتوبوس 

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 

L57-A 1757 74 7 6 1 68 78 20 11 19 29 9 62 15 24 اتوبوس 



   

 

 

 

 073صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 
 طول رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

L59_A-Edition 1739 66 10 8 6 68 117 15 176 248 367 16 90 15 26 اتوبوس 

L5_A 4620 202 22 19 19 68 90 17 854 1,149 1,582 15 67 5 23 اتوبوس 

L5_A-Edition 1736 64 9 7 3 68 105 17 117 225 399 17 78 15 27 اتوبوس 

L5_A-Edition-2 1725 69 9 7 2 68 97 17 70 137 240 14 74 15 25 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 17 40 58 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 5691 267 30 19 26 68 94 15 1095 1402 2207 17 68 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 3319 68 15 13 9 68 184 18 189 437 813 27 140 15 49 اتوبوس 

L74_A 1421 66 7 6 4 68 87 16 183 289 399 15 64 15 21 اتوبوس 

L75_A 1202 69 6 5 2 68 69 17 99 146 247 12 51 15 17 اتوبوس 

L75_A-Edited 1620 65 9 7 6 68 103 16 226 300 433 17 77 15 25 اتوبوس 

L80_A 1312 67 7 6 4 68 86 15 165 250 323 13 65 15 20 اتوبوس 

L92_A-1 2034 69 11 9 2 68 125 16 42 122 195 16 98 15 30 اتوبوس 

L92_A-Edition 1998 68 11 9 6 68 127 15 163 266 389 18 97 15 29 اتوبوس 

L93_A-Edition 6108 160 32 26 27 68 162 16 660 1129 1858 27 120 6 38 اتوبوس 

L98_A-Edition 1937 67 10 8 6 68 114 17 191 403 606 18 86 15 29 اتوبوس 

LS2_A-1 13892 234 52 37 45 68 185 21 973 2234 2339 17 151 5 59 اتوبوس 

ML-01 8897 196 11 18 9 808 88 34 4519 8206 15976 12 68 5 45 قطار شهری 

ML-02-Extend to Razi 11369 308 28 24 24 808 75 33 14969 21006 35190 13 55 3 37 قطار شهری 

ML-03 20557 336 28 24 42 808 120 34 16681 24421 42789 17 92 5 61 قطار شهری 

ML-04-Fazilat-Extend to Golestan 27464 516 105 85 91 128 169 21 4073 8632 17160 20 134 2 53 اتوبوس تندرو 



   

 

 

 

 074صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 
 طول رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

ML-10 17986 642 74 48 64 128 96 19 5066 7230 12287 14 73 2 28 اتوبوس تندرو 

ML-11 20545 780 78 42 67 128 83 21 6129 8056 12125 10 65 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 22224 327 67 57 58 128 171 26 2601 2771 6620 12 143 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 21498 1047 83 33 72 128 66 21 8294 9112 11351 9 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1782 2225 3776 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس

 1328 64 6 5 4 68 75 18 215 263 378 14 54 15 21 اتوبوس 18-خط جدید اتوبوس

 1685 66 9 7 3 68 101 17 115 186 350 21 71 15 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4459 317 19 10 16 68 48 19 1302 1347 1487 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1668 78 6 5 1 68 62 23 6 8 11 4 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2184 73 9 7 2 68 92 21 68 96 192 9 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 14809 470 80 29 69 68 141 15 1984 2968 4290 36 92 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5475 262 25 16 21 68 77 18 1086 1256 2375 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1391 73 6 5 1 68 66 19 46 74 133 9 51 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس

 1405 68 6 5 1 68 70 19 42 52 82 10 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 5097 218 26 20 22 68 97 16 920 1455 2692 23 65 5 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس

 13772 483 55 19 47 68 94 20 2051 2311 4069 12 73 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 1739 69 9 7 4 68 98 17 152 240 406 16 73 15 25 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 2942 291 12 7 10 68 33 20 1145 1310 1553 5 25 5 10 اتوبوس 43-خط جدید اتوبوس

 

 



   

 

 

 

 075صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -2-2 پ چدول

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 وبرگشت

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر

 قطعه

 اوج

 متوسط

 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 41 با لحاظ گردش

 درصد

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با 

لحاظ ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 -خودرو

 کیلومتر

L10_A-Edition 997 71 5 4 2 68 54 17 78 103 171 10 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 2579 68 11 9 7 68 127 20 195 223 399 17 98 15 38 اتوبوس 

L117_A-Edition2 2557 70 13 11 8 68 152 16 206 346 550 23 115 15 37 اتوبوس 

L135_A-Edition 1605 73 9 7 4 68 92 16 161 223 351 15 69 15 22 اتوبوس 

L14_A 1358 67 7 6 3 68 86 16 107 142 230 13 65 15 20 اتوبوس 

L155_A-Edition 5596 240 33 23 28 68 112 14 1,010 1,578 2,837 22 80 5 23 اتوبوس 

L16_A 2073 67 11 9 2 68 130 16 53 96 172 13 105 15 31 اتوبوس 

L17_A 2172 66 10 8 2 68 116 19 52 82 126 18 87 15 33 اتوبوس 

L18_A 1042 69 6 5 2 68 69 14 79 159 272 10 53 15 15 اتوبوس 

L25_A 2655 70 12 10 4 68 136 18 101 145 201 16 108 15 38 اتوبوس 

L25_A-Edition 2429 65 11 9 7 68 132 19 206 304 442 22 98 15 37 اتوبوس 

L26_A-Edition2 11852 269 53 33 46 68 164 18 1,144 1,448 1,934 22 127 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 3047 152 14 12 12 68 76 17 635 1,130 1,840 14 55 7 20 اتوبوس 

L2_A 1441 68 7 6 4 68 85 17 185 205 273 12 65 15 21 اتوبوس 

L31_A 950 76 5 4 1 68 51 16 71 100 137 8 38 15 13 اتوبوس 

L33_A-Edition 1422 70 7 6 4 68 83 16 192 289 351 12 63 15 20 اتوبوس 

L35_A 1592 73 9 7 2 68 92 16 81 174 268 15 69 15 22 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 137 161 263 6 41 15 16 اتوبوس 

L46_A-Edition 2162 66 12 10 9 68 146 15 224 338 581 21 112 15 33 اتوبوس 



   

 

 

 

 070صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 وبرگشت

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 41 با لحاظ گردش

 درصد

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با 

لحاظ ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

L50_A-Modified 11329 314 43 23 37 68 113 21 1,329 1,577 2,115 14 89 5 36 اتوبوس 

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 

L57-A 1757 74 7 6 1 68 78 20 11 19 27 9 62 15 24 اتوبوس 

L59_A-Edition 1739 66 10 8 5 68 117 15 170 241 374 16 90 15 26 اتوبوس 

L5_A 2991 131 14 12 12 68 88 17 521 663 1,046 15 65 8 23 اتوبوس 

L5_A-Edition-2 1785 72 9 7 2 68 94 18 60 107 166 13 72 15 25 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 16 38 55 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 5192 244 28 19 24 68 95 15 1028 1208 1855 16 70 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 3319 68 15 13 9 68 184 18 200 383 693 27 140 15 49 اتوبوس 

L72_A-Edition 1759 70 9 7 2 68 96 17 51 89 138 14 73 15 25 اتوبوس 

L74_A 1421 66 7 6 3 68 87 16 137 226 332 14 65 15 21 اتوبوس 

L77_A-Edition 1779 66 9 7 2 68 101 17 49 118 212 17 75 15 27 اتوبوس 

L92_A-Edition 1964 67 11 9 7 68 129 15 196 299 420 19 98 15 29 اتوبوس 

L93_A-Edition 2523 66 13 11 9 68 160 16 222 375 583 25 120 15 38 اتوبوس 

LS2_A-1 13583 229 51 37 44 68 185 21 965 2227 2328 17 151 5 59 اتوبوس 

ML-01 8897 196 10 18 8 808 88 34 4362 7555 15053 12 68 5 45 قطار شهری 

ML-02-Extend to Razi 9948 270 25 20 21 808 75 33 13059 18655 31784 13 55 4 37 قطار شهری 

ML-03 20557 336 28 24 42 808 120 34 16893 24861 43389 17 92 5 61 قطار شهری 

ML-04-Fazilat-Extend to Golestan 21290 400 82 69 71 128 171 21 3155 7469 14737 21 134 3 53 اتوبوس تندرو 

ML-06 11457 302 43 37 36 128 118 21 2336 5634 9925 15 92 3 38 اتوبوس تندرو 



   

 

 

 

 077صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 وبرگشت

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 41 با لحاظ گردش

 درصد

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با 

لحاظ ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

ML-11 20238 768 76 42 66 128 83 21 6047 7867 11571 10 65 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 22607 332 68 57 59 128 171 26 2607 2778 6644 12 143 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-38 21601 772 89 48 77 128 96 19 6104 8191 12804 15 72 2 28 اتوبوس تندرو 

ML-39 21498 1047 83 33 72 128 66 21 8305 9086 11181 9 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1784 2236 3796 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس

 1348 65 6 5 3 68 74 19 146 201 310 13 54 15 21 اتوبوس 18-خط جدید اتوبوس

 1685 66 9 7 4 68 101 17 133 188 372 21 71 15 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4180 298 18 10 15 68 48 19 1264 1294 1425 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1639 77 6 5 1 68 63 23 55 62 82 5 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2184 73 9 7 2 68 92 21 62 87 173 9 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 12448 395 67 29 58 68 141 15 1660 2926 4370 36 92 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5475 262 25 16 21 68 77 18 1076 1218 2336 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1391 73 6 5 1 68 66 19 45 70 126 9 51 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس

 1405 68 6 5 1 68 70 19 40 49 77 10 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 3012 129 15 13 13 68 97 16 539 755 1492 21 67 8 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس

 13772 483 55 19 47 68 94 20 2039 2368 4137 13 72 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 1739 69 9 7 3 68 98 17 99 183 336 16 73 15 25 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 2563 253 11 7 9 68 34 20 1027 1195 1423 5 26 5 10 اتوبوس 43-خط جدید اتوبوس

 

 



   

 

 

 

 078صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 4 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -4-2 پ چدول

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

 جهت اوج

 مسافر

 قطعه

 اوج

 متوسط

 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 41 با لحاظ گردش

 درصد

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

 ناوگان پشتیبان

تعداد کل اعزام 

 46روزانه )

 ساعت(

 مجموع 

 -خودرو

 کیلومتر

L10_A-Edition 997 71 5 4 2 68 54 17 119 145 211 10 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 2602 69 11 9 6 68 125 20 195 299 486 17 97 15 38 اتوبوس 

L117_A-Edition2 2359 64 12 10 7 68 150 16 184 298 502 22 114 15 37 اتوبوس 

L135_A-Edition 1644 75 9 7 2 68 90 16 58 116 183 13 69 15 22 اتوبوس 

L14_A 1324 65 7 6 5 68 88 15 214 282 563 15 65 15 20 اتوبوس 

L155_A-Edition 5248 225 30 23 26 68 111 14 946 1,499 2,972 22 79 5 23 اتوبوس 

L17_A 2172 66 10 8 2 68 116 19 41 81 123 18 87 15 33 اتوبوس 

L25_A 2429 64 11 9 3 68 134 19 89 115 180 16 106 15 38 اتوبوس 

L25_A-Edition 2429 65 11 9 7 68 132 19 204 307 458 22 98 15 37 اتوبوس 

L26_A-Edition2 13655 310 61 33 53 68 164 18 1,311 1,558 1,928 22 127 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 1288 64 6 5 5 68 75 18 232 389 611 13 55 15 20 اتوبوس 

L31_A 950 76 5 4 1 68 51 16 36 60 74 7 39 15 13 اتوبوس 

L33_A-Edition 4618 227 23 17 20 68 85 16 933 1,303 1,517 14 63 5 20 اتوبوس 

L35_A 1592 73 9 7 2 68 92 16 88 215 339 16 68 15 22 اتوبوس 

L35_A-Edition 1591 73 9 7 3 68 92 16 90 257 386 16 68 15 22 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 138 162 265 6 41 15 16 اتوبوس 

L46_A-Edition 2145 65 12 10 9 68 147 15 240 368 626 22 112 15 33 اتوبوس 

L50_A-Modified 11329 314 43 23 37 68 113 21 1,331 1,580 2,127 14 89 5 36 اتوبوس 

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 



   

 

 

 

 079صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 
 مسافر

 جهت اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 41 با لحاظ گردش

 درصد

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان
نهایی با لحاظ 

 ناوگان پشتیبان

تعداد کل اعزام 
 46روزانه )

 ساعت(

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

L57-A 1757 74 7 6 1 68 78 20 12 21 29 9 62 15 24 اتوبوس 

L57_A-Edition 1449 75 6 5 3 68 64 20 183 204 370 9 49 15 19 اتوبوس 

L59_A-Edition 1739 66 10 8 6 68 117 15 199 269 388 16 90 15 26 اتوبوس 

L5_A 8409 368 41 19 35 68 91 17 1,545 1,937 2,490 17 66 5 23 اتوبوس 

L5_A-Edition 6316 234 30 22 26 68 107 17 958 1,324 2,350 20 77 5 27 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 16 38 56 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 5409 254 29 19 25 68 95 15 1049 1229 1897 17 69 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 3319 68 15 13 10 68 184 18 218 401 708 27 140 15 49 اتوبوس 

L73_A-1 1002 70 5 4 1 68 55 17 67 92 120 6 44 15 14 اتوبوس 

L74_A 1403 65 7 6 5 68 88 16 230 307 433 15 65 15 21 اتوبوس 

L75_A-Edited 7478 300 38 22 33 68 106 16 1270 1581 2115 19 77 5 25 اتوبوس 

L77_A-Edition 1779 66 9 7 2 68 101 17 46 140 235 17 75 15 27 اتوبوس 

L91_Edition 6239 230 34 25 29 68 121 15 962 1642 2402 18 92 5 27 اتوبوس 

L92_A-1 2034 69 11 9 2 68 125 16 47 123 192 16 98 15 30 اتوبوس 

L92_A-Edition 1964 67 11 9 7 68 129 15 213 316 413 19 98 15 29 اتوبوس 

L93_A-Edition 2540 67 13 11 9 68 158 16 216 367 525 24 120 15 38 اتوبوس 

LS2_A-1 13892 234 52 37 45 68 185 21 988 2258 2355 17 151 5 59 اتوبوس 

ML-01 8897 196 10 18 8 808 88 34 4185 7630 15230 12 68 5 45 قطار شهری 

ML-02-Extend to Razi 12020 326 29 25 25 808 74 33 16202 22166 35595 12 55 3 37 قطار شهری 

ML-03 22026 360 28 24 45 808 120 34 17934 26070 44157 17 92 5 61 قطار شهری 



   

 

 

 

 081صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 
 مسافر

 جهت اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 41 با لحاظ گردش

 درصد

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان
نهایی با لحاظ 

 ناوگان پشتیبان

تعداد کل اعزام 
 46روزانه )

 ساعت(

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

ML-04-Razi 17117 485 69 60 57 128 119 20 3652 8769 15914 15 93 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-06 10737 283 41 34 35 128 119 21 2204 5677 10379 16 92 4 38 اتوبوس تندرو 

ML-11 20238 768 76 42 66 128 83 21 6060 7799 11409 10 65 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 22607 332 68 57 59 128 171 26 2615 2785 6652 12 143 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 22394 1091 87 33 75 128 66 21 8620 9440 11688 9 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1785 2243 3790 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس

 4188 202 19 16 16 68 76 18 810 1045 1508 15 54 5 21 اتوبوس 18-خط جدید اتوبوس

 1685 66 9 7 4 68 101 17 152 207 402 21 71 15 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4738 337 20 10 17 68 48 19 1371 1424 1566 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1668 78 6 5 1 68 62 23 7 8 10 4 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2184 73 9 7 1 68 92 21 33 61 121 9 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 14380 457 78 29 67 68 141 15 1926 3010 4438 37 91 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5475 262 25 16 21 68 77 18 1071 1248 2385 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1368 72 6 5 4 68 67 19 186 205 410 11 50 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس

 1363 66 6 5 4 68 73 19 186 199 362 12 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 1659 71 9 7 6 68 95 16 256 339 610 20 66 15 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس

 13936 488 55 19 47 68 92 20 2036 2301 4062 12 72 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 1739 69 9 7 3 68 98 17 94 178 326 16 73 15 25 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 2847 282 12 7 10 68 34 20 1196 1366 1607 5 26 5 10 اتوبوس 43-اتوبوسخط جدید 

 



   

 

 

 

 080صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 7 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -7-2 پ چدول

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر

 قطعه

 اوج

 متوسط

 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 -خودرو

 کیلومتر

L10_A-Edition 997 71 5 4 2 68 54 17 104 132 202 10 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 2579 68 11 9 7 68 127 20 196 224 405 17 98 15 38 اتوبوس 

L117_A-Edition2 7792 212 40 31 34 68 154 16 882 1,670 3,100 27 113 5 37 اتوبوس 

L135_A-Edition 3898 177 20 17 17 68 92 16 739 1,161 1,766 17 67 6 22 اتوبوس 

L155_A-Edition 6055 259 35 23 30 68 111 14 1,076 1,692 3,311 23 78 5 23 اتوبوس 

L17_A 2172 66 10 8 2 68 116 19 51 90 148 18 87 15 33 اتوبوس 

L18_A 1025 68 6 5 4 68 70 14 187 270 470 12 52 15 15 اتوبوس 

L25_A 2429 64 11 9 3 68 134 19 87 123 199 16 106 15 38 اتوبوس 

L25_A-Edition 2450 66 11 9 7 68 131 19 199 319 459 22 97 15 37 اتوبوس 

L26_A-Edition2 14076 320 64 33 55 68 165 18 1,346 1,668 2,194 23 127 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 3555 177 17 14 14 68 76 17 719 1,265 2,058 14 55 6 20 اتوبوس 

L2_A 5780 273 29 18 25 68 88 16 1,134 1,422 2,260 16 64 5 21 اتوبوس 

L33_A-Edition 3793 186 19 16 16 68 83 16 786 1,145 1,321 13 62 5 20 اتوبوس 

L35_A-Edition 1591 73 9 7 4 68 92 16 162 297 485 17 67 15 22 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 135 159 259 6 41 15 16 اتوبوس 

L46_A-Edition 2162 66 12 10 8 68 146 15 211 370 636 22 111 15 33 اتوبوس 

L50_A-Modified 11329 314 43 23 37 68 113 21 1,323 1,570 2,102 14 89 5 36 اتوبوس 

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 

L57-A 1757 74 7 6 1 68 78 20 11 20 34 9 62 15 24 اتوبوس 



   

 

 

 

 081صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

L59_A-Edition 1772 67 10 8 6 68 114 15 189 265 384 16 88 15 26 اتوبوس 

L5_A 8168 358 40 19 34 68 91 17 1,497 1,950 2,562 17 66 5 23 اتوبوس 

L5_A-Edition 6559 243 32 22 27 68 107 17 1,019 1,457 2,536 20 77 5 27 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 17 43 62 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 6058 284 33 19 28 68 95 15 1,190 1,505 2,314 18 68 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 4823 99 22 19 19 68 185 17 415 858 1409 29 139 10 49 اتوبوس 

L74_A 1421 66 7 6 5 68 87 16 221 296 421 15 64 15 21 اتوبوس 

L75_A-Edited 7557 303 38 21 33 68 105 16 1266 1586 2162 19 76 5 25 اتوبوس 

L92_A-1 2071 70 11 9 2 68 123 16 52 140 230 16 96 15 30 اتوبوس 

L92_A-Edition 1998 68 11 9 8 68 127 15 249 364 482 19 96 15 29 اتوبوس 

L98_A-Edition 4897 170 25 21 21 68 119 16 711 1437 2471 22 86 6 29 اتوبوس 

LS2_A-1 13892 234 52 37 45 68 185 21 977 2241 2346 17 151 5 59 اتوبوس 

ML-01 8897 196 11 18 9 808 88 34 4536 8302 16296 12 68 5 45 قطار شهری 

ML-02-Extend to Razi 12981 352 32 27 26 808 74 33 16876 23004 37961 12 55 3 37 قطار شهری 

ML-03 20557 336 28 24 42 808 120 34 16746 24930 43588 17 92 5 61 قطار شهری 

ML-04-Fazilat-Extend to Golestan 25653 482 98 85 84 128 169 21 3766 8813 17205 20 134 2 53 اتوبوس تندرو 

ML-11 22090 838 84 42 73 128 84 21 6656 8793 12928 11 65 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 22607 332 68 57 59 128 171 26 2603 2773 6621 12 143 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 21498 1047 83 33 72 128 66 21 8318 9134 11418 9 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1783 2236 3775 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس



   

 

 

 

 083صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

 1685 66 9 7 4 68 101 17 130 177 354 21 71 15 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4738 337 20 10 17 68 48 19 1380 1429 1572 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1668 78 6 5 1 68 62 23 7 7 9 4 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2210 74 9 7 1 68 91 22 30 56 111 8 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 16311 518 88 29 76 68 141 15 2176 3422 5017 38 90 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5475 262 25 16 21 68 77 18 1090 1259 2379 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1391 73 6 5 1 68 66 19 45 70 127 9 51 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس

 1405 68 6 5 1 68 70 19 40 50 77 10 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 4921 211 25 20 21 68 96 16 865 1371 2577 22 65 5 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس

 13936 488 55 19 47 68 92 20 2045 2350 4114 12 72 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 1739 69 9 7 4 68 98 17 134 219 390 16 73 15 25 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 2942 291 12 7 10 68 33 20 1164 1354 1610 5 25 5 10 اتوبوس 43-خط جدید اتوبوس

 

 

 

 

 

  



   

 

 

 

 084صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -2-2 پ چدول

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

 طول رفت

 برگشت و

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر

 قطعه

 اوج

 متوسط

 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 -خودرو

 کیلومتر

L10_A-Edition 997 71 5 4 2 68 54 17 118 143 209 10 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 2625 70 11 9 6 68 124 20 190 243 396 16 97 15 38 اتوبوس 

L117_A-Edition2 2576 70 13 11 8 68 151 16 201 331 514 23 114 15 37 اتوبوس 

L135_A-Edition 1624 74 9 7 2 68 91 16 60 119 188 13 70 15 22 اتوبوس 

L155_A-Edition 5450 233 32 23 27 68 111 14 986 1,518 2,924 22 79 5 23 اتوبوس 

L17_A 2172 66 10 8 2 68 116 19 43 79 124 18 87 15 33 اتوبوس 

L18_A 1042 69 6 5 2 68 69 14 82 164 273 10 53 15 15 اتوبوس 

L25_A 2429 64 11 9 3 68 134 19 86 113 176 16 106 15 38 اتوبوس 

L25_A-Edition 2429 65 11 9 7 68 132 19 201 311 468 22 98 15 37 اتوبوس 

L26_A-Edition2 13913 316 63 33 54 68 164 18 1,321 1,575 1,968 22 127 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 1288 64 6 5 5 68 75 18 225 376 589 13 55 15 20 اتوبوس 

L2_A 5317 251 27 18 23 68 88 16 1,042 1,297 2,041 15 65 5 21 اتوبوس 

L31_A 950 76 5 4 1 68 51 16 38 63 79 7 39 15 13 اتوبوس 

L33_A-Edition 4849 238 25 17 21 68 85 16 985 1,483 1,777 14 63 5 20 اتوبوس 

L35_A 1592 73 9 7 3 68 92 16 96 238 370 16 68 15 22 اتوبوس 

L35_A-Edition 1591 73 9 7 3 68 92 16 98 277 421 16 68 15 22 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 130 154 254 6 41 15 16 اتوبوس 

L46_A-Edition 2162 66 12 10 9 68 146 15 241 370 611 21 112 15 33 اتوبوس 

L50_A-Modified 11023 305 42 23 36 68 113 21 1,286 1,534 2,065 14 89 5 36 اتوبوس 



   

 

 

 

 085صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 
 طول رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 

L57-A 1757 74 7 6 1 68 78 20 16 25 32 9 62 15 24 اتوبوس 

L59_A-Edition 1739 66 10 8 6 68 117 15 200 272 393 16 90 15 26 اتوبوس 

L5_A 8268 362 40 19 34 68 90 17 1,532 1,951 2,539 17 65 5 23 اتوبوس 

L5_A-Edition 6073 225 29 22 25 68 107 17 953 1,352 2,396 20 77 5 27 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 20 28 53 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 5253 246 28 19 24 68 94 15 1038 1218 1859 16 69 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 3319 68 15 13 11 68 184 18 224 401 691 27 140 15 49 اتوبوس 

L73_Edition 1785 73 9 7 3 68 92 18 112 217 311 14 70 15 25 اتوبوس 

L74_A 1403 65 7 6 5 68 88 16 215 288 405 15 65 15 21 اتوبوس 

L75_A-Edited 7705 309 40 22 34 68 106 16 1309 1631 2191 19 77 5 25 اتوبوس 

L77_A-Edition 1779 66 9 7 2 68 101 17 46 139 243 17 75 15 27 اتوبوس 

L92_A-1 2034 69 11 9 2 68 125 16 47 128 200 16 98 15 30 اتوبوس 

L92_A-Edition 1981 68 11 9 7 68 128 15 214 312 411 18 98 15 29 اتوبوس 

L93_A-Edition 2540 67 13 11 9 68 158 16 213 364 524 24 120 15 38 اتوبوس 

LS2_A-1 23354 393 89 38 77 68 188 21 1662 3205 3492 21 150 5 59 اتوبوس 

ML-01 8897 196 11 18 9 808 88 34 4682 8188 16079 12 68 5 45 قطار شهری 

ML-02-Extend to Razi 12500 339 30 25 26 808 74 33 16463 22455 35973 12 55 3 37 قطار شهری 

ML-03 19578 320 28 24 40 808 120 34 16120 24173 41696 17 92 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 17117 485 69 60 58 128 119 20 3697 8899 16724 15 93 2 35 اتوبوس تندرو 



   

 

 

 

 080صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 
 طول رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

ML-06 11457 302 43 37 37 128 118 21 2343 5696 10343 15 92 3 38 اتوبوس تندرو 

ML-11 20238 768 76 42 66 128 83 21 6033 7762 11135 10 65 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-26 30765 480 95 82 80 128 164 26 3720 5237 6832 9 140 2 64 اتوبوس تندرو 

ML-39 22394 1091 87 33 75 128 66 21 8654 9461 11741 9 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1780 2220 3734 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس

 1348 65 6 5 3 68 74 19 149 208 320 13 54 15 21 اتوبوس 18-خط جدید اتوبوس

 1685 66 9 7 4 68 101 17 154 210 405 21 71 15 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4738 337 20 10 17 68 48 19 1373 1426 1568 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1668 78 6 5 1 68 62 23 7 8 10 4 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2210 74 9 7 1 68 91 22 32 59 118 8 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 15238 484 82 29 71 68 141 15 2048 3144 4596 37 91 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5475 262 25 16 21 68 77 18 1070 1242 2379 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1391 73 6 5 1 68 66 19 38 66 122 9 51 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس

 1405 68 6 5 1 68 70 19 39 53 84 10 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 1659 71 9 7 6 68 95 16 257 341 629 20 66 15 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس

 13936 488 55 19 47 68 92 20 2034 2340 4108 12 72 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 1739 69 9 7 3 68 98 17 96 182 333 16 73 15 25 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 2847 282 12 7 10 68 34 20 1121 1287 1529 5 26 5 10 اتوبوس 43-خط جدید اتوبوس

 

 



   

 

 

 

 087صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 7 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -7-2 پ چدول

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر

 قطعه

 اوج

 متوسط

 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 -خودرو

 کیلومتر

L10_A-Edition 997 71 5 4 2 68 54 17 88 111 179 10 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 2579 68 11 9 7 68 127 20 198 234 414 17 98 15 38 اتوبوس 

L117_A-Edition2 2359 64 12 10 7 68 150 16 183 317 491 22 114 15 37 اتوبوس 

L135_A-Edition 1624 74 9 7 4 68 91 16 178 244 355 14 69 15 22 اتوبوس 

L152_A 1725 68 9 7 3 68 99 17 102 142 282 7 83 15 25 اتوبوس 

L155_A-Edition 5097 218 29 22 25 68 110 14 909 1,481 2,779 21 79 5 23 اتوبوس 

L17_A-Edition 1713 68 7 6 1 68 85 20 13 27 44 14 63 15 25 اتوبوس 

L25_A-Edition 2409 65 11 9 7 68 133 18 196 342 509 23 98 15 37 اتوبوس 

L26_A-Edition2 12109 275 55 33 47 68 164 18 1,147 1,484 1,877 22 127 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 2793 139 13 11 11 68 76 17 560 983 1,642 14 55 7 20 اتوبوس 

L2_A 5480 259 28 18 24 68 89 16 1,097 1,407 2,291 16 65 5 21 اتوبوس 

L33_A-Edition 5014 246 26 18 22 68 86 16 1,006 1,629 1,935 15 63 5 20 اتوبوس 

L35_A 1612 74 9 7 3 68 91 16 102 262 405 16 67 15 22 اتوبوس 

L35_A-Edition 1610 74 9 7 3 68 91 16 103 286 446 16 67 15 22 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 135 159 259 6 41 15 16 اتوبوس 

L46_A-Edition 2178 66 12 10 9 68 145 15 226 325 559 21 111 15 33 اتوبوس 

L50_A-Modified 11329 314 43 23 37 68 113 21 1,322 1,570 2,105 14 89 5 36 اتوبوس 

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 

L57-A 1757 74 7 6 1 68 78 20 13 22 38 9 62 15 24 اتوبوس 



   

 

 

 

 088صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

L57_A-Edition 1501 78 6 5 2 68 62 21 89 100 124 7 49 15 19 اتوبوس 

L59_A-Edition 3840 145 21 18 18 68 119 15 607 875 1,294 18 90 7 26 اتوبوس 

L5_A 9370 410 45 19 39 68 91 17 1,742 2,234 2,915 18 65 5 23 اتوبوس 

L5_A-Edition-2 1765 71 9 7 3 68 95 17 97 186 301 14 72 15 25 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 17 44 63 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 11206 526 61 20 53 68 97 15 2210 2427 3001 19 69 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 12616 258 58 38 50 68 186 17 1082 1643 2798 29 140 5 49 اتوبوس 

L72_A-Edition 1701 68 9 7 6 68 99 17 232 283 425 17 73 15 25 اتوبوس 

L74_A 1403 65 7 6 4 68 88 16 180 253 351 15 65 15 21 اتوبوس 

L75_A-Edited 8747 351 45 22 39 68 107 15 1484 2112 3018 21 76 5 25 اتوبوس 

L77_A-Edition 6028 225 29 22 25 68 107 17 931 1372 2293 22 75 5 27 اتوبوس 

L80_A-Edition 7854 355 45 22 39 68 106 14 1483 1990 2987 22 74 5 22 اتوبوس 

L92_A-Edition 1981 68 11 9 8 68 128 15 228 329 411 19 97 15 29 اتوبوس 

L93_A-Edition 9954 261 51 33 44 68 162 16 1099 1703 2499 27 120 5 38 اتوبوس 

L99_A-Edition 2352 69 12 10 5 68 139 16 132 200 319 18 108 15 34 اتوبوس 

LS2_A-1 13892 234 52 37 45 68 185 21 976 2242 2351 17 151 5 59 اتوبوس 

ML-01 8787 194 11 18 9 808 89 34 4887 9006 17396 13 68 5 45 قطار شهری 

ML-02 9493 356 23 20 20 808 54 33 17220 22484 33089 9 40 3 27 قطار شهری 

ML-03 20370 333 29 25 42 808 121 33 16529 25550 45379 18 92 5 61 قطار شهری 

ML-04-Fazilat-Extend to Golestan 22937 431 88 76 76 128 169 21 3432 8062 15689 20 134 2 53 اتوبوس تندرو 



   

 

 

 

 089صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

ML-06 14863 392 56 48 48 128 118 21 3115 7573 13250 15 92 3 38 اتوبوس تندرو 

ML-27 22224 327 67 57 58 128 171 26 2599 2769 6611 12 143 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 19768 963 74 32 64 128 64 21 7586 8718 10408 7 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1778 2212 3819 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس

 1548 75 7 6 5 68 77 18 224 307 580 16 54 15 21 اتوبوس 18-خط جدید اتوبوس

 5477 216 27 21 23 68 102 16 899 1172 1542 22 71 5 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4738 337 20 10 17 68 48 19 1383 1423 1561 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1668 78 6 5 1 68 62 23 7 9 11 4 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2184 73 9 7 2 68 92 21 51 89 178 9 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 16043 510 84 28 73 68 138 15 2160 2805 3878 35 90 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5475 262 25 16 21 68 77 18 1066 1195 2291 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1391 73 6 5 1 68 66 19 48 72 127 9 51 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس

 1405 68 6 5 1 68 70 19 40 50 75 10 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 3665 157 19 16 16 68 98 16 636 983 1869 22 67 7 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس

 13772 483 55 19 47 68 94 20 2038 2373 4136 13 72 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 1720 68 9 7 4 68 99 17 140 223 418 17 73 15 25 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 3702 366 15 7 13 68 34 20 1496 1558 1866 5 26 5 10 اتوبوس 43-خط جدید اتوبوس

 

 

 

  



   

 

 

 

 091صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 2 جزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از خطوط شبکه -2-2 پ چدول

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

 جهت اوج

 مسافر

 قطعه

 اوج

 متوسط

 سرعت

 عملکردی

 مجموع زمان گردش

 درصد 41 با لحاظ

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

 ناوگان پشتیبان

تعداد کل اعزام 

 46روزانه )

 ساعت(

 مجموع 

 -خودرو

 کیلومتر

L10_A-Edition 997 71 5 4 2 68 54 17 127 151 223 10 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 8384 222 34 26 29 68 125 20 912 1,296 1,837 17 97 5 38 اتوبوس 

L117_A-Edition 7706 184 40 34 34 68 177 16 774 1,827 3,455 31 130 5 42 اتوبوس 

L117_A-Edition2 2557 70 13 11 8 68 152 16 194 397 659 24 114 15 37 اتوبوس 

L135_A-Edition 1427 65 7 6 2 68 89 16 88 163 301 14 67 15 22 اتوبوس 

L146_A-Edition 1724 69 9 7 5 68 97 17 171 227 340 13 75 15 25 اتوبوس 

L155_A-Edition 5300 227 30 22 26 68 110 14 956 1,569 2,881 22 78 5 23 اتوبوس 

L17_A 2131 65 10 8 6 68 118 18 192 237 351 20 87 15 33 اتوبوس 

L18_A 1025 68 6 5 3 68 70 14 123 208 387 11 53 15 15 اتوبوس 

L25_A 2655 70 12 10 4 68 136 18 100 152 214 16 108 15 38 اتوبوس 

L25_A-Edition 2429 65 11 9 8 68 132 19 217 310 463 22 98 15 37 اتوبوس 

L26_A-Edition2 14746 335 67 34 58 68 166 17 1,413 1,782 2,444 24 127 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 1288 64 6 5 4 68 75 18 196 337 580 13 55 15 20 اتوبوس 

L2_A 1423 67 7 6 5 68 86 16 232 255 346 13 65 15 21 اتوبوس 

L33_A-Edition 1422 70 7 6 4 68 83 16 186 299 342 12 63 15 20 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 136 153 232 6 41 15 16 اتوبوس 

L46_A-Edition 2162 66 12 10 8 68 146 15 197 322 563 21 112 15 33 اتوبوس 

L47_A 1876 68 10 8 3 68 113 16 101 181 351 13 90 15 28 اتوبوس 

L50_A-Modified 11329 314 43 23 37 68 113 21 1,313 1,520 1,951 14 89 5 36 اتوبوس 



   

 

 

 

 090صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 
 مسافر

 جهت اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

 مجموع زمان گردش
 درصد 41 با لحاظ

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان
نهایی با لحاظ 

 ناوگان پشتیبان

تعداد کل اعزام 
 46روزانه )

 ساعت(

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 

L57-A 1757 74 7 6 1 68 78 20 13 22 35 9 62 15 24 اتوبوس 

L57_A-Edition 1501 78 6 5 2 68 62 21 78 99 132 7 49 15 19 اتوبوس 

L59_A-Edition 1755 66 10 8 5 68 116 15 146 221 367 16 89 15 26 اتوبوس 

L5_A 1514 66 7 6 5 68 87 17 221 280 419 14 65 15 23 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 16 41 59 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 5841 274 32 19 27 68 95 15 1159 1465 2287 18 68 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 3319 68 15 13 9 68 184 18 192 423 708 27 140 15 49 اتوبوس 

L74_A 1403 65 7 6 4 68 88 16 152 257 377 15 65 15 21 اتوبوس 

L77_A-Edition 6751 252 33 22 28 68 107 17 1058 1584 2526 22 75 5 27 اتوبوس 

L80_A 1295 66 7 6 4 68 87 15 169 282 364 13 66 15 20 اتوبوس 

L92_A-Edition 1998 68 11 9 7 68 127 15 215 324 478 19 96 15 29 اتوبوس 

L93_A-Edition 2523 66 13 11 10 68 160 16 244 409 656 25 120 15 38 اتوبوس 

L98_A 1635 64 9 7 5 68 105 16 167 326 560 17 78 15 25 اتوبوس 

LS2_A-1 13892 234 52 37 45 68 185 21 973 2236 2330 17 151 5 59 اتوبوس 

ML-01 8897 196 11 18 9 808 88 34 4439 8549 16509 12 68 5 45 قطار شهری 

ML-02 6977 262 18 15 15 808 55 32 12649 16836 25503 10 40 4 27 قطار شهری 

ML-03 21047 344 28 24 43 808 120 34 17365 25497 45720 17 92 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 19504 552 80 60 69 128 120 19 4379 9663 17550 16 93 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-11 21183 804 81 42 70 128 84 21 6400 8367 12461 11 65 2 26 اتوبوس تندرو 



   

 

 

 

 091صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 
 مسافر

 جهت اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

 مجموع زمان گردش
 درصد 41 با لحاظ

 استراحت و بازیابی

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان
نهایی با لحاظ 

 ناوگان پشتیبان

تعداد کل اعزام 
 46روزانه )

 ساعت(

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

ML-27 22224 327 67 57 58 128 171 26 2602 2772 6632 12 143 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-38  23284 833 96 48 83 128 96 19 6620 8850 13561 15 72 2 28 تندرواتوبوس 

ML-39 21004 1023 79 32 68 128 64 21 8150 9108 11137 7 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1773 2213 3875 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس

 1548 75 7 6 4 68 77 18 196 330 558 16 54 15 21 اتوبوس 18-خط جدید اتوبوس

 1685 66 9 7 4 68 101 17 126 178 355 21 71 15 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4180 298 18 10 15 68 48 19 1213 1243 1371 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1639 77 6 5 1 68 63 23 48 56 77 5 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2184 73 9 7 2 68 92 21 50 76 151 9 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 12546 399 67 28 58 68 140 15 1673 2912 4329 36 91 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5214 249 23 16 20 68 77 18 1050 1194 2257 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1414 74 6 5 1 68 65 19 50 95 161 9 50 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس

 1405 68 6 5 1 68 70 19 47 60 113 10 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 3984 171 20 16 17 68 96 16 688 996 1890 21 66 6 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس

 13669 479 52 19 45 68 90 21 1993 2348 2766 10 72 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 1739 69 9 7 3 68 98 17 115 194 355 16 73 15 25 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 3132 310 13 7 11 68 34 20 1266 1325 1592 5 26 5 10 اتوبوس 43-خط جدید اتوبوس
 
  



   

 

 

 

 093صفحه  شهر شیرازسنجی خطوط ریلی در کلانونقل همگانی و امکانمطالعات تفصیلی حمل

 
 ونقل همگانی یکپارچههای شبکه سامانه حملطراحی گزینه -4بند 

 تاریخ گزارش ویرایش

 0411مهر   10 10
 

 1 خطوط شبکهجزییات سرفاصله زمانی و تعداد ناوگان هر یک از  -1-2 پ چدول

 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 

سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 

 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر

 قطعه

 اوج

 متوسط

 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 بازیابیاستراحت و 

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 

ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 

اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 

 -خودرو

 کیلومتر

L10_A-Edition 997 71 5 4 2 68 54 17 80 106 178 10 39 15 14 اتوبوس 

L115_A-1 2579 68 11 9 7 68 127 20 195 222 400 17 98 15 38 اتوبوس 

L117_A-Edition2 2576 70 13 11 8 68 151 16 197 332 524 23 114 15 37 اتوبوس 

L135_A-Edition 1624 74 9 7 4 68 91 16 149 210 309 14 69 15 22 اتوبوس 

L146_A-Edition 1724 69 9 7 4 68 97 17 155 211 322 13 75 15 25 اتوبوس 

L155_A-Edition 5652 242 33 23 28 68 111 14 998 1,594 3,053 22 79 5 23 اتوبوس 

L17_A 5807 178 26 22 22 68 119 18 737 868 1,391 21 87 6 33 اتوبوس 

L25_A 2429 64 11 9 3 68 134 19 90 120 182 16 106 15 38 اتوبوس 

L25_A-Edition 2429 65 11 9 6 68 132 19 171 299 429 22 98 15 37 اتوبوس 

L26_A-Edition2 11594 264 52 33 45 68 164 18 1,106 1,421 1,805 22 127 5 44 اتوبوس 

L28_A-Edition 4317 215 20 16 17 68 76 17 889 1,445 2,394 14 55 5 20 اتوبوس 

L2_A 5480 259 28 18 24 68 89 16 1,067 1,377 2,265 16 65 5 21 اتوبوس 

L31_A 971 78 5 4 1 68 50 17 67 96 117 7 38 15 13 اتوبوس 

L33_A-Edition 4618 227 23 17 20 68 85 16 918 1,450 1,732 14 63 5 20 اتوبوس 

L35_A 1612 74 9 7 3 68 91 16 106 264 406 16 67 15 22 اتوبوس 

L35_A-Edition 1610 74 9 7 3 68 91 16 107 293 451 16 67 15 22 اتوبوس 

L37_A-Modified 1225 74 5 4 2 68 52 21 137 161 262 6 41 15 16 اتوبوس 

L46_A-Edition 2178 66 12 10 9 68 145 15 226 346 584 21 111 15 33 اتوبوس 

L50_A-Modified 11329 314 43 23 37 68 113 21 1,328 1,576 2,114 14 89 5 36 اتوبوس 
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 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 بازیابیاستراحت و 

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

L56_A-Modified 590 73 3 2 1 68 26 20 3 3 5 4 20 15 8 اتوبوس 

L57-A 1757 74 7 6 1 68 78 20 11 19 27 9 62 15 24 اتوبوس 

L59_A-Edition 1739 66 10 8 6 68 117 15 196 267 392 16 90 15 26 اتوبوس 

L5_A 9610 421 46 19 40 68 91 17 1,758 2,239 2,917 18 65 5 23 اتوبوس 

L5_A-Edition-2 1765 71 9 7 3 68 95 17 96 181 290 14 72 15 25 اتوبوس 

L62_A 2277 65 10 8 1 68 119 20 16 37 55 15 93 15 35 اتوبوس 

L68_A 5409 254 29 19 25 68 95 15 1048 1227 1878 17 69 5 21 اتوبوس 

L69_A-Edition 3319 68 15 13 10 68 184 18 219 409 717 27 140 15 49 اتوبوس 

L72_A-Edition 1701 68 9 7 6 68 99 17 245 301 469 17 73 15 25 اتوبوس 

L74_A 1403 65 7 6 5 68 88 16 223 301 433 15 65 15 21 اتوبوس 

L75_A-Edited 8971 360 46 22 40 68 107 15 1493 2108 3024 21 76 5 25 اتوبوس 

L79_A-Edition 1793 72 9 7 2 68 94 18 85 185 287 15 70 15 25 اتوبوس 

L92_A-Edition 1981 68 11 9 7 68 128 15 212 315 417 19 97 15 29 اتوبوس 

L93_A-Edition 2540 67 13 11 9 68 158 16 224 370 537 24 120 15 38 اتوبوس 

LS2_A-1 13583 229 51 37 44 68 185 21 970 2230 2331 17 151 5 59 اتوبوس 

ML-01 8897 196 11 18 9 808 88 34 4717 8600 16723 12 68 5 45 قطار شهری 

ML-02 8838 332 22 19 19 808 55 32 16277 21471 31670 10 40 3 27 قطار شهری 

ML-03 20557 336 28 24 42 808 120 34 16868 26201 46945 17 92 5 61 قطار شهری 

ML-04-Fazilat-Extend to Golestan 19068 358 74 63 64 128 172 20 2825 7481 14865 22 134 3 53 اتوبوس تندرو 

ML-06 14691 387 55 47 46 128 117 21 2983 6744 12102 14 92 3 38 اتوبوس تندرو 
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 نام و کد خط
 نوع

 سیستم

 مجموع 

طول 

 رفت

 برگشت و

متوسط 
سرفاصله 

 زمانی

 مجموع زمان

در حال  

 حرکت 

 وبرگشترفت

مجموع 

 زمان

توقف 

 ایستگاه

مجموع 
 مسافر

 دو جهت

مجموع 

 مسافر

جهت 

 اوج

 مسافر
 قطعه

 اوج

 متوسط
 سرعت

 عملکردی

مجموع زمان 

 با لحاظ گردش

 درصد 41

 بازیابیاستراحت و 

 ظرفیت

تعداد 

 ناوگان

قطعه 

 اوج

تعداد 
ناوگان 

 حداقل

 تعداد ناوگان

نهایی با لحاظ 

ناوگان 

 پشتیبان

تعداد کل 
اعزام روزانه 

 ساعت( 46)

 مجموع 
 -خودرو

 کیلومتر

ML-11 19932 756 75 42 65 128 83 21 5977 7873 11779 10 65 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 22607 332 68 57 59 128 171 26 2606 2776 6639 12 143 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 19768 963 74 32 64 128 64 21 7565 8653 10367 7 51 2 21 اتوبوس تندرو 

 12661 424 59 24 51 68 116 17 1782 2232 3908 25 80 5 30 اتوبوس 12-خط جدید اتوبوس

 1548 75 7 6 5 68 77 18 258 340 649 16 54 15 21 اتوبوس 18-خط جدید اتوبوس

 1685 66 9 7 4 68 101 17 129 182 362 21 71 15 25 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 4738 337 20 10 17 68 48 19 1385 1420 1558 9 35 5 14 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1668 78 6 5 1 68 62 23 8 9 11 4 52 15 21 اتوبوس 16-خط جدید اتوبوس

 2184 73 9 7 2 68 92 21 61 103 207 9 75 15 30 اتوبوس 11-خط جدید اتوبوس

 16526 525 89 29 77 68 141 15 2231 3242 4623 37 91 5 31 اتوبوس 13-خط جدید اتوبوس

 5475 262 25 16 21 68 77 18 1078 1197 2281 16 54 5 21 اتوبوس 15-خط جدید اتوبوس

 1391 73 6 5 1 68 66 19 45 70 126 9 51 15 19 اتوبوس 44-خط جدید اتوبوس

 1405 68 6 5 1 68 70 19 40 50 78 10 54 15 21 اتوبوس 42-خط جدید اتوبوس

 3894 167 20 17 17 68 98 16 667 1017 1937 22 67 6 23 اتوبوس 48-خط جدید اتوبوس

 13772 483 55 19 47 68 94 20 2040 2378 4149 13 72 5 29 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 1739 69 9 7 3 68 98 17 101 186 345 16 73 15 25 اتوبوس 41-خط جدید اتوبوس

 3702 366 15 7 13 68 34 20 1521 1579 1896 5 26 5 10 اتوبوس 43-خط جدید اتوبوس
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