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 بررسی اطلاعات موجود و فرادست -1

موجود  اطلاعات بایستابتدا می ،شیرازشهر  کپارچهی یونقل همگانحمل یلیانجام مطالعات تفص منظوربه

 نلاهای کسیاسترو در گام نخست ازاین .شدمی ییو شناسا یبررس یونقل همگانو فرادست مرتبط با حمل

 مرور و کپارچهی یونقل همگانمرتبط با حمل یهانامهنییو آ نیقوان نیو همچن کپارچهی یونقل همگانحمل

ام در گ .گرفت انجام یو خارج یتراز داخلشهر هم دو یونقل همگانحمل یکپارچگی یقیسپس مطالعات تطب

بودجه بخش  روندان،متخصصان و شه یهاشامل دغدغه کپارچهی یونقل همگانحمل یهای محلسیاست ،دوم

 شهر و یونقل همگانمسئول در بخش حمل ینهادها ،یو شهردار یمنابع دولت کیتفک به یونقل همگانحمل

 یونقل همگاناز منظر حمل نیشیمطالعات پ ،گام سوم در .ندشد ییشناسا یخیو تار یفرهنگ ،یمراکز گردشگر

 نتخابعوامل اثرگذار بر ا نیو همچن یموضوع و یمطالعات موضع ،شهر یونقلو حمل یشامل مطالعات شهرساز

در . دقرار گرفتن یبررسمورد  یشنهادیو حوزه نفوذ سامانه پ هاستگاهیو ا ریمس ،یونقل همگاننوع سامانه حمل

دریافت شهر  یکیتراف یهامدلجزئیات  در گام پنجم و آخر این بند شد و تعیینانداز مطالعه چشم ،چهارم گام

 .ندی شدروزرسانبهاجتماعی  -و متغیرهای اقتصادی

 کپارچهی یونقل همگانکلان حمل هایسیاستت شناخ -1-1

وابط و ض ن،یونقل وزارت کشور، مرور قوانمذاکره با مسئولان دفتر حمل جیبا استفاده از نتا در این مرحله

ن های کلابه شناخت سیاست ،یداخل و یتراز خارجهم یشهرها یقیمرتبط و انجام مطالعات تطب یهانامهنییآ

 شد.پرداخته  رچهکپای یونقل همگانحمل

 افتیکشور و در یهایاریو ده هایونقل وزارت کشور، سازمان شهردارمذاکره با مسئولان دفتر حمل -1-1-1

 کلان هایسیاست

 مرتبط یهانامهنییو آ وابطض ن،یمرور قوان -1-1-2

برنامه ششم  انونقاز جمله  ینقل همگانومرتبط با حمل یهانامهنییضوابط و آ ن،یمرور قوان منظوربه

قانون ، 1402قانون بودجه کشور در سال ، (1406-1402برنامه هفتم توسعه ) حهیلا ،(1396-1400)توسعه 

 یهااز سامانه تیقانون حما، نقل همگانی و مدیریت مصرف سوختوقانون توسعه حمل ها،ارانهی یهدفمندساز

ضوابط و مقررات ، هایاریدهو  هایشهردار نهیو هز داریقانون درآمد پا، و حومه یشهر یلیونقل رحمل

 ند.قرار گرفت یبررس مورد یشهر یهاراه یمربوط به طراح نیضوابط و قوانو  هایو ساختار شهردار یدهسازمان
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 یو دو شهر خارج یتراز داخلدر دو شهر هم یقیمطالعات تطب -1-1-3

 رشهکلان)شهری  نظر ساختار مدیریتی و سطح ازو تهران که  مشهدتراز داخلی دو شهر برای شهرهای هم

ر شهرهایی که دتراز خارجی، برای انتخاب شهر همند. بررسی قرار گرفت مورد هستند شیرازمشابه شهر  (بودن

ونقل حملشوند، جنبه تاریخی و یا توریستی داشته، نخست محسوب می شهرکلان 3کشور خود در بین 

ر بیشت هاآنونقل همگانی در و سهم حملشده  کپارچهی یبا نسبت خوب ایصورت کامل و ها بهدر آن یهمگان

از شهر شیربه مساحت و یا تراکم جمعیت  از نظری که هایشهر سپس. در نظر گرفته شدنددرصد بوده  25از 

ونقل سیستم حملمشخصات  1-1جدول برگزیده شدند.  و وین میلان ،شهر برلین سه، شامل بودند شبیه

  .دهدارائه می شهرهابرای این را همگانی 

 

 تراز خارجیشهرهای هم مشخصات -1-1جدول 

 طول کل)کیلومتر( تعداد خطوط ونقل همگانیحمل جمعیت)میلیون نفر( مساحت)کیلومتر مربع( شهر

 1.7 415 وین

 83 5 مترو

 845 130 اتوبوس

 220 30 تراموا

 3.7 892 برلین

 146 10 یشهر یمترو

 257 16 یاقطار حومه

 1600 181 اتوبوس

 190 22 تراموا

 1.4 182 میلان

 101.6 5 مترو

 403 11 ایقطار حومه

 645 68 اتوبوس
 

 یونقل همگانحمل یمحل هایسیاستشناخت  -1-2

قل همگانی ضمن نظرخواهی از مسئولان و ونهای محلی حملمنظور بررسی و شناخت سیاستبه

ونقل همگانی بررسی شد. همچنین نهادهای مسئول در بخش ، بودجه بخش حملونقل شهرکارشناسان حمل

 .بررسی قرار گرفتونقل همگانی و نیز مراکز گردشگری، فرهنگی و تاریخی مهم شهر مورد شناسایی و حمل

 و ائلبا مس آشنایی منظوربه شهر نقلوحمل کارشناسان و نمسئولا با مذاکره و نظرسنجی پرسشنامه تهیه -1-2-1

 بر آن مؤثر عوامل و همگانی نقلوحمل مشکلات

ونقل همگانی شهر شیراز، و کارشناسان در ارتباط با حمل مسئولانجهت دریافت و بررسی نظر مدیران، 
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میزان استفاده از  -3 مشخصات عمومی -2 مشخصات فردی -1: شدبخش طراحی  11ای شامل نامهپرسش

تعیین  -7ونقل همگانی مشکلات حمل -6ونقل ل حملئبندی مسااولویت -5و  -4 ونقلمختلف حمل هایشیوه

ونقل همگانی در ه از حملاستفاددر میزان  مؤثرتعیین عوامل  -8 ونقل همگانیمعیارهای ارزیابی سامانه حمل

تعیین نقاط مهم از نظر  -10ونقل همگانی به استفاده از حملدر ترغیب افراد  مؤثرتعیین عوامل  -9 سال افق

 . (1409) افق سالدر پیشنهاد ایجاد خطوط جدید یا تغییر خطوط مصوب  -11تولید و جذب سفر و 

کاری شهرداری شیراز در همایشی نامه با هدف کسب نظرات مدیران و کارشناسان با هماین پرسش

نفر در همایش  119در مجموع آوری شد. جمع توزیع و پس از تکمیل 1402خرداد  10منظور در همین به

دست از نتایج این نظرسنجی به 2-1جدول و  1-1شکل  دست آمد.فرم تکمیل شده به 62شرکت کردند و 

 اند.آمده

 

 
 ونقل همگانی در شهر شیرازاز کارشناسان در مورد اولویت مسائل مختلف حمل سنجینتایج نظر -1-1شکل 

  

0% 20% 40% 60% 80% 100%

کمبود ظرفیت شبکه معابر

کمبود ظرفیت حمل ونقل همگانی

کمبود تسهیلات دوچرخه

کمبود تسهیلات پیاده

کمبود تجهیزات حمل ونقل هوشمند

نحوه مدیریت شبکه

نحوه مدیریت تقاضا

توزیع آماری پاسخ ها در هر مساله

(پراهمیت ترین مساله)اولویت اول  اولویت دوم اولویت سوم

اولویت چهارم اولویت پنجم اولویت ششم

(کمترین اهمیت مساله)اولویت هفتم 
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 از دیدگاه کارشناسان شهر شیراز همگانی ونقلاهمیت معیارهای ارزیابی سیستم حمل -2-1جدول 

 معیار نمره میانگین رتبه
 ونقل همگانیسترسی به سامانه حملد سهولت در 0.93 1
 ونقل همگانیسهم حمل 0.91 2
 محیطیزیست مسائل 0.90 3
 ونقل همگانیقابلیت اطمینان حمل 0.90 3
 ونقل همگانیساختار شبکه حمل 0.89 4
 فرهنگ رعایت قوانین راهنمایی و رانندگی 0.89 4
5 70.8  ونقلایمنی و امنیت سامانه حمل 
5 70.8  رسانی به مسافران و رانندگاناطلاع 
 توانها و کاربران کمتسهیلات تردد پیاده 0.86 6
 ونقلکیفیت تسهیلات جانبی سامانه حمل 0.86 7
 ها و ناوگانازدحام و شلوغی در ایستگاه 0.84 7
 برداریهای ساخت، نگهداری و بهرههزینه 0.80 8
 ونقل همگانیهزینه سفر با حمل 0.79 9
 استفاده از نمادهای هنری و بومی 0.68 10

 

 ونقل همگانی به تفکیک منابع دولتی و شهرداری در سه سال گذشتهبررسی بودجه بخش حمل -1-2-2

 ارائه شده است. 3-1 جدولدر  1402تا  1399های ونقل همگانی برای سالمقادیر بودجه بخش حمل
 

 ونقل و ترافیکبودجه بخش حمل -3-1 جدول

 1402بودجه سال  1401بودجه سال  1400بودجه سال  1399بودجه سال  

 4،648،692،000،000 1،822،500،000،000 1،976،500،000،000 887،750،000،000 ونقل ریلی )قطار شهری(سازمان حمل

ل و ترافیک شهرداری ونقمعاونت حمل

 شیراز
889،870،000،000 1،581،900،000،000 1،366،500،000،000 2،209،450،000،000 

 6،228،750،000،000 6،210،000،000،000 3،204،500،000،000 1،112،300،000،000 شهریونقل مسافر درونسازمان حمل

 311،200،000،000 144،300،000،000 122،300،000،000 63،530،000،000 ونقل بارسازمان مدیریت حمل

 13،398،092،000،000 9،543،300،000،000 6،885،200،000،000 2،953،450،000،000 مجموع
 

 همگانی شهر )شامل بخش عمومی و خصوصی( ونقلحملمسئول در بخش  نهادهایشناخت  -1-2-3

 :از عبارتند کنند،یم تیفعالونقل همگانی شهر شیراز نهادهای مسئول که در زمینه حمل

 شیراز یشهردار کیونقل و ترافحمل معاونت -

  ونقل بارحمل تیریمد سازمان -

 مسافر  ونقلسازمان مدیریت حمل -

 شیراز یاطلاعات و ارتباطات شهردار یفناور سازمان -
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 ونقل ریلیسازمان حمل -

 مهم تاریخی و فرهنگی گردشگری، مراکز شناخت -1-2-4

ابی یه شده تا در مکانئفهرستی از مراکز گردشگری، فرهنگی و تاریخی مهم شهر شیراز ارا 4-1جدول در 

 ونقل همگانی مورد توجه قرار گیرد.های حملمسیر و ایستگاه

 

 یاییفهرستی از مراکز گردشگری مهم شهر شیراز همراه با موقعیت جغراف -4-1جدول 

 مراکز گردشگری موقعیت جغرافیایی

 ها و مراکز مذهبیآرامگاه

 نصیرالملک مسجد  خان زند واقع شده است.مسجد نصیر الملک در محله گودعربان و خیابان لطفعلی

 عتیق جامع مسجد  چراغ قرار دارد.مسجد جامع عتیق در شرق حرم شاه

 امامزاده علی بن حمزه  بن حمزه قرار دارد.ان، خیابان حافظ،جنب پل علیدر جنوب دروازه قرآن، نزدیک به دروازه اصفه

 چراغآرامگاه شاه  چراغ )ع( در خیابان احمدی شیراز قرار گرفته است.حرم حضرت شاه

محله سنگ سیاه، خیابان قاآنی، کوی دربند مشیر، نزدیک مسجد مشیر، جنب  در کلیسا این

 .شده است واقع ارامنه بازارچه
 کلیسا ارامنه 

 مسجد مشیرالملک این مسجد تاریخی و دیدنی در خیابان قاآنی شمالی، در محله بازار ارامنه قرار دارد.

 مسجد وکیل .دارد قرار مسجد وکیل در مجاورت بازار وکیل و در خیابان طالقانی شیراز

 الدین غریبآرامگاه سید تاج  ع شدهاین آرامگاه در دروازه کازرون، بلوار سیبویه، ابتدای گذر سنگ سیاه واق

 بی دخترانآرامگاه بی  شده واقع مشیر مسجد شمال 

 آرامگاه باباکوهی شمالی شیراز و در سمت چپ دروازه قرآن قرار دارد. هایکوهرشته از کوهی دامنه در آرامگاه بابا کوهی

 آرامگاه شاه شجاع .اردد قرار تن هفت بلوار کنار درتنان تهف نزدیکی در حافظیه غربی شمال در و شیراز در شجاع شاه آرامگاه

 آرامگاه شیخ روزبهان  درب شیخ قرار دارد. خان زند شیراز در محلهآرامگاه شیخ در انتهای خیابان لطفعلی

 هشد واقع وکیل انبار آب کنار در و وکیل بازار پشت در شاهزاده، در محله در آرامگاه عبدالله خفیف شیراز

 .ستا
 آرامگاه عبدالله خفیف

  است شده واقع الله داعی شاه خیابان سیبویه، بلوار شیراز، شهر در آرامگاه این
آرامگاه شیخ محمد لاهیجی 

 شیراز 

 آرامگاه سید علاءالدین .است هشد واقع آستانه زینبیه، خیابان بلوار در و شیراز بیات محله در حسین علاءالدین سید آستان مقدس

 آرامگاه شاه دایی الله شیراز  .تاس شده واقع نام همین به خیابانی در دقیقاً آرامگاه این. دارد قرار سیبویه بلوار در گاه شاه داعی اللهآرام

 آرامگاه سیبویه این آرامگاه در دروازه کازرون، محله سنگ سیاه واقع شده است

 هاچشم اندازه و بوستان

 پارک حدیث واقع شده است. 53پاسداران، پاسداران  این پارک در محله گلشن، بلوار

 لونا پارک شیراز الله ربانی واقع شده است.این پارک در شمال شرق شیراز، جنب دروازه قرآن، بلوار آیت

 پارک سایه شیراز  .شده است واقع نماز پارک این پارک در میدان نصر، بلوار رسول اعظم، بعد از

بی شهر )اول جاده شیراز به سمت بوشهر(، بلوار امیرکبیر، خیابان شهید فرزدقی این باغ نزدیک ورودی غر

 واقع شده است.
 باغ جنت شیراز 

 باغ ارم .است دانشگاه شیراز باغ ارم در خیابان ارم، نزدیک به میدان ارم و در نزدیکی مجموعه

ده ار ستارخان و بلوار استقلال واقع شپارک بعثت شیراز، در بلواری به همین نام یعنی بلوار بعثت، بین بلو

 است.
 پارک بعثت شیراز
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 یاییفهرستی از مراکز گردشگری مهم شهر شیراز همراه با موقعیت جغراف -4-1جدول 

 مراکز گردشگری موقعیت جغرافیایی

 پارک بزین شیراز شهرک استقلال، نرسیده به شهرک گلستان قرار دارد. 10این پارک در منطقه 

 در و خانآب تنگ جنوب سمت در تردقیق طوربه و است شده واقع سعدی آرامگاه نزدیکی باغ دلگشا در

 .رددا قرار کوهستان دامنه
 باغ دلگشا

 آبادباغ عفیف آباد، نزدیک به خیابان ستارخان قرار دارد.شیراز در انتهای خیابان عفیف آبادفیباغ عف

 پارک کوهستانی سعدی . است شده واقع بوستان بلوار در و شیراز ریاستی محله در پارک کوهستانی بوستان سعدی

 ن آزادیبوستا این پارک در بلوار آزادی واقع شده است.

 پارک ملت و در بلوار سیبویه،خیابان شاهداعی الله،خیابان قیام واقع شده است. شیراز خانهدباغدر محله  پارک ملت

 تعداد قصرالدشت خیابان طرف دو در شیراز قصرالدشت در حدفاصل پل معالی آباد تا فلکه

 .دارند قرار زیبا و بزرگ یهاباغ زیادی
 قصردشت یهاباغ

 هااریخی، فرهنگی و موزهمراکز ت

 فرنگیعمارت کلاه .است شده واقع پارس موزه طالقانی خیابان در و شیراز خانکریم ارگ محله در فرنگیعمارت کلاه

 موزه تاریخ طبیعی این موزه در بلوار مدرس، خیابان آزادگان واقع شده است.

 حافظیه واقع شده استیک مجموعه قبرستان در شیراز و در بخش جنوبی دروازه قرآن 

باغ دلگشا واقع شده  کنار و بوستان خیابان انتهای در و دارد قرار کوه دامنه در و شیراز شرق شمال در 

 است.
 سعدیه

 خانیارگ کریم خان زند و نبش میدان شهرداری قرار دارد.خان در شهر شیراز در ابتدای خیابان کریمارگ کریم

 عمارت شاپوری خان زند، خیابان انوری، تقاطع اهلی قرار دارد.یمعمارت شاپوری در خیابان کر

 باغ ایلخانی .دارد راه باغ ایلخانی در خیابان قاآنی شمالی از شمال به

 رصدخانه ابوریحان بیرونی این رصدخانه در بلوار دانشجو، میدان ارم، دانشگاه شیراز، پردیس ارم دانشگاه، تپه چمران قرار دارد.

 آرامگاه خواجوی کرمانی .دارد قرار اکبرالله تنگ اصفهان، - شیراز جاده ابتدای صبوی، کوه دامنه ه خواجوی کرمانی درآرامگا

 حمام وکیل حمام وکیل در خیابان طالقانی شیراز قرار دارد.

 ند واقع شدهخان زهای زند، طالقانی و لطفعلیها در خیابانهای متفاوتی دارد. این ورودیبازار وکیل ورودی

  است. ورودی اصلی بازارهای وکیل شمالی و جنوبی در خیابان زند، ضلع شرقی میدان شهرداری قرار دارد.
 بازار وکیل

مقام و باباکوهی جای گرفته و در اکبر میان کوه چهلدروازه قرآن در شمال شرقی شهر شیراز، در تنگه الله

  .دارد قرار آن نزدیکی در نیز طاووسیه فلکه است. سمت شهر مرودشت واقع شدهخروجی شیراز به
 دروازه قرآن

 آب انبار وکیل در بازار وکیل قرار دارد.
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 موقعیت مکانی تعدادی از مراکز مذهبی، تاریخی و گردشگری شهر شیراز -2-1شکل 

 

 ونقل همگانیمرور مطالعات پیشین از منظر حمل -1-3

انجام  1401 در سال رازیشهر شکلان کیونقل و ترافمطالعات جامع حمل یسازنگامهو به ینیبازبمطالعه 

تواند برای مطالعه حاضر نیز مورد اند که میوری شدهآشده است. در بخش اول این مطالعه اطلاعات زیر جمع

 استفاده قرار گیرد:

آوری ت آلودگی هوا، تصادفات، تعداد خودروها، کاربرد فنشامل وضعی ونقلاطلاعات جانبی حمل -

های مربوط دریافت اطلاعات و ارتباطات، اطلاعات جمعیتی و اطلاعات مراکز تاریخی و فرهنگی از نهاد

 .شده است

 در سطح شهر هینقل لیاز تردد وسا یناش یطیمحستیهوا و اثرات ز یآلودگ تیاطلاعات وضع -

 ونقل( در حملICTاطلاعات و ارتباطات ) یهایآوراطلاعات کاربرد فن -

 شامل تعداد شاغلان و محصلان یتیاطلاعات جمع -

 و افق هیپا یهادر سال نیزم یکاربر اطلاعات -
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ساخت و  است.شده بررسی و تحلیل آوری شده در وضع موجود اطلاعات جمعدر ادامه این مطالعه 

برآورد و در نهایت  هااعتبار آن اثبات ،تخصیص ترافیکو  آینده یبرای برآورد تقاضا های ریاضیپرداخت مدل

مطالعات، راهکارهای  آخردر مرحله  .گرفته استانجام  صبح، ظهر، عصر و کل روز(در ساعات اوج ) تقاضای آینده

ر د سناریوهای مختلف در سه مقطع کوتاه، میان و بلندمدتپیشنهادی برای افق طرح بیان شده است. طراحی 

با توجه  دهنیمحتمل آ یهاو شبکه یبه شبکه فعل ندهیآ یتقاضا صیخصآن ت از پسو صورت گرفته  این مرحله

 . انجام شده استمالی  -های فنی و اقتصادیو در نهایت ارزیابیمختلف  یوهایبه سنار

که  موضعی و موضوعی در دست مطالعه، مصوب و در دست اجرا مطالعات لازم به ذکر است که چنینهم

 .شودبررسی میبه مرور و در طول مراحل پروژه  ،است ونقل شخصی و همگانیتغییرات شبکه حملشامل 

 نقل همگانی )بالقوه(وهای حملتعیین عوامل تأثیرگذار بر انتخاب نوع سامانه -1-3-1

ینه ای است که بیشگونهبه هاآنونقل همگانی با هدف یکپارچگی انتخاب سلسله مراتب انواع سامانه حمل

ان ونقل همگانی، میزشاخص برای انتخاب نوع سامانه حمل نیترها و تقاضا ایجاد شود. مهمزگاری بین سامانهسا

ل ونقحمل یهابر انتخاب نوع سامانه رگذاریتأثدهی توسط آن سامانه است. عوامل تقاضای سفر قابل خدمت

نشان داده شده است. پس  3-1شکل در  یستمیکه نگاه س شودیو نگاه کاربر م یستمیشامل نگاه س یهمگان

 :شودیم یبررس ریدر موضوعات ز ستمیهر خط، الزامات و مشخصات س یاز برآورد تقاضا

 شده و مختلط( جدا مهیشده، ن صورت جدامثال به یدر معابر )برا یهمگان لیعبور وسا تیاولو -

 (یاادهج ای یلیمورد استفاده )ر ینوع فناور -

 سطح خدمت و عملکرد )مثلاً سرعت و فاصله( -

، های اجراییمحدودیتعبارتند از  ونقل همگانیدر انتخاب نوع سیستم حمل مؤثرهای برخی شاخص

 لفهای مختفنی و اقتصادی سامانهارزیابی ، الزامات فنی و مشخصات سامانه، تقاضای سفر در خطوط و شبکه

 .های آتی در شبکهتوسعهو 

لازم به ذکر است که انتخاب نهایی نوع سامانه، بر اساس انجام ارزیابی فنی و اقتصادی و بازدهی آن در 

یت که تقاضای جهتی یک خط متناسب با ظرف، صرف ایندیگربیانبهشود. پاسخگویی به تقاضای سفر انجام می

ی بلکه نسبت فایده به هزینه پس از ارزیاب پذیر نیست،یک سامانه خاص باشد، استفاده از سامانه مذکور توجیه

 قبول باشد. اقتصادی باید در محدوده قابل
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 ونقل همگانینحوه انتخاب نوع سیستم حمل -3-1شکل 

 

 عوامل تأثیرگذار بر انتخاب مسیر، ایستگاه، پایانه، توقفگاه و تعمیرگاه تعیین -1-3-2

 رند:گیهای زیر مورد استفاده قرار میونقل همگانی شاخصهای حملیابی خطوط و ایستگاهمکان ظورمنبه

 تعمیرگاه و توقفگاه ،پایانه ،ایستگاه ،های اجرایی: شناسایی موانع احتمالی احداث خطمحدودیت -

 نقاط خاص بر تقاضای سفر تقاضای سفر در خطوط: شناسایی تأثیر -

 های عمده تولید و جذب سفراربریو مولد: نزدیکی به کهای جاذب کاربری -
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ت در زایش جمعیدسترسی و پوشش خط و ایستگاه: تسهیل دسترسی پیاده/ سواره به ایستگاه و اف -

 حوزه پوشش ایستگاه

یا عدم امکان اجرا در نقاط اجباری برای عبور/ عدم عبور خط: ضرورت دسترسی به یک محل خاص،  -

 یک بخش خاص

 آورده شده است.  4-1شکل  ونقل همگانی دری مهم در انتخاب مسیر و ایستگاه حملهاشاخص

 

شاخص های موثر در انتخاب مسیر و 
ایستگاه

تقاضای سفر حمل و نقل همگانی 
وضع موجود و آتی

کاربری زمین

جمعیت و اشتغال

نقاط عمده جاذب و مولد سفر

قابلیت فعلی خطوط شبکه حمل 
و نقل همگانی

وضعیت شبکه معابر برای عبور 
سیستم همگانی

نتایج مطالعات قبلی

محدودیت تغییر در مسیر خطوط 
موجود

افزایش سطح پوشش و دسترسی

مقصد سفرها و نوار -تحلیل مبدا
جریان حرکت

/تعیین نقاط اجباری برای عبور
عدم عبور خطوط

کاهش همپوشانی خطوط در یک 
مسیر

خطوط تمایل سفر

پیشنهاد شبکه حمل و نقل 
همگانی

انتخاب نوع سیستم مناسب در هر 
خط

تعیین محل اجزای سیستم حمل 
و نقل همگانی

فاصله ایستگاه ها -
محل ایستگاه ها -

نحوه دسترسی پیاده ها -
محل تبادل سفرها -

وضعیت هندسی تقاطع ها -
زمان بندی چراغ ها -

اولویت دهی در تقاطع ها -

تخصیص تقاضا به شبکه
با ظرفیت محدود -
با ظرفیت نامحدود -

تخصیص تقاضا مرکز ناحیه ای

تقاضای هر خط در ساعات 
مختلف

امکان پذیر بودن اجرا
عبور همسطح -

روگذر -
زیرگذر -

ایجاد سلسله مراتب و یکپارچگی 
در شبکه حمل و نقل همگانی

حریم و اولویت عبور خط

وی گی های هندسی و فیزیکی
شیب طولی -
شعاع گردش -

مقطع عرضی معبر -

تعداد ناوگان و سرفاصله
 

 ونقل همگانیهای مؤثر در انتخاب مسیر و ایستگاه سامانه حملشاخص -4-1شکل 
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 های پیشنهادیوامل تأثیرگذار بر حوزه نفوذ سامانهتعیین ع -1-3-3

ای است که ساکنان آن از تغییرات سیستم ونقل همگانی، در واقع محدودهحوزه نفوذ سیستم حمل

می به شهر اصلی باشند، نمونهئپذیرند. وجود شهرهای اقماری که دارای سفرهای روزانه دامی تأثیرونقل حمل

 :شده استای تعیین عوامل تأثیرگذار در شهر شیراز مراحل زیر طی بر ای از این وضعیت است.

 بر در شهر شیراز کریدورهای بالقوه انبوهشناسایی  .1

 مشابه  یهانهیگز یبندتیخطوط بالقوه و اولو یابیارز منظوربه هیاول باتیترکبررسی  .2

 برساخت سناریوهای مختلف برای شبکه انبوه .3

 در سطح شبکه یعملکرد یارهایبر اساس مع وهایسنار یابیارز .4

 یاقتصاد لیبرتر جهت ورود به فاز تحل هایویسنار یمعرف .5

 انداز مطالعهچشمتعیین  -1-4

 مدت و بلندمدتتعیین افق کوتاه -1-4-1

مطالعات حاضر  در(، 1402ونقل )مصوب سازی طرح جامع حملهنگامهای مطالعات بهبا توجه به افق

در نظر افق بلندمدت  عنوانبه 1409و سال  مدتکوتاهافق  عنوانهب 1404عنوان سال پایه، سال به 1402سال 

 شده است.گرفته 

 تعیین حوزه نفوذ )حومه شهر( و محدوده مورد مطالعه -1-4-2

ونقل همگانی یکپارچه شهر شیراز و حومه مورد محدوده مورد مطالعه که در مطالعات تفصیلی حمل

شامل شهر شیراز و  5-1 شکل با ، مطابقشده استارائه و راهکارهای بهبود شبکه در آن  گرفتهبررسی قرار 

طبق  این نواحی ، خاتونک، کفترک و گچی است. جمعیتآبادانیکنواحی منفصل شهرک صدرا، قلات، 

 ه شده است.ارائ 5-1جدول در  1395سرشماری نفوس و مسکن سال نتایج  ازاولیه محاسبات 

 

 1395اولیه در نواحی مختلف ترافیکی مطابق با سرشماری نفوس و مسکن سال دست آمده جمعیت به -5-1جدول 

 زن مرد کل جمعیت خانوار محدوده

 780,122 785,450 1,565,572 477,916 شیراز

 45,693 46,170 91,863 28,741 صدرا

 28,266 33,109 61,375 16,930 اطراف

 854,081 864,729 1,718,810 523,587 کل
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 نواحی ترافیکی شهر شیراز -5-1 شکل

 

ها و ها و روشبه آن یابیدست یهامطالعات، شاخص یفیو ک یاهداف کم انداز، راهبردها،تدوین چشم -1-4-3

 اقدامات شیپا یاهشاخص

 یجزئشامل چندین هدف  هریکدسته کلی که  7در قالب ی تعیین شده برای مطالعات اهداف و معیارها

 اند.شده ارائه 6-1جدول در ه است. این اهداف تدوین شد ،شودمی
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 هاهای دسترسی به آناهداف مطالعات و شاخص -6-1جدول 
 معیار اهداف

 محیطیکاهش خطرات زیست -1

 های صوتی و لرزشیکاهش آلودگی -1
 کاهش آلودگی هوا -2
 های بصری )دید و منظر(کاهش آلودگی -3
  وخاکآبهای کاهش آلودگی -4
 گیاهی و جانوری زیستمحیطحفظ  -5

 ها برای همه افرادسترسی به فرصتد تأمین -2

 ونقل همگانیه سیستم حملافزایش سهولت دسترسی ب -1
 ونقل همگانیبهبود ساختار شبکه حمل -2
 توانافزایش تسهیلات مناسب برای تردد عابرین پیاده و کاربران کم -3
 کاهش طول سفرها -4
 ونقلبهبود کیفیت تسهیلات جانبی سیستم حمل -5
 بهبود ساختار شبکه معابر -6
 رسانی به مسافران و رانندگانافزایش اطلاع -7

 ونقلکاهش مخارج سیستم حمل -3

 کاهش تعداد وسایل نقلیه فعال در معابر -1
 ونقل همگانیکاهش هزینه سفر با حمل -2
 ونقل خصوصی کاهش هزینه سفر با حمل -3
 سفرها زمانمدتکاهش  -4
 ونقل همگانیسهم حملافزایش  -5
 کاهش مخارج ناشی از تصادفات -6
 های ساختکاهش هزینه -7
 برداری و نگهداریهای مدیریت، بهرهکاهش هزینه -8

 افزایش ایمنی و امنیت -4

 افزایش فرهنگ رعایت قوانین راهنمایی و رانندگی -1
 کاهش تعداد تصادفات و تلفات ناشی از آن -2
 ونقلت سیستم حملحفظ امنی -3
 ونقل و رانندگی بهبود قوانین حمل -4
 بهبود وضعیت معابر -5

 افزایش راحتی و آرامش در سفر -5

 توانعابرین پیاده و کاربران کم افزایش تسهیلات مناسب برای تردد -1
 ونقلبهبود کیفیت تسهیلات جانبی سیستم حمل -2
 مایی و رانندگیافزایش فرهنگ رعایت قوانین راهن -3
 کاهش شلوغی و ازدحام خیابان -4
 بهبود وضعیت معابر -5
 رسانی به مسافران و رانندگانافزایش اطلاع -6
 ونقل همگانیها و ناوگان وسایل حملکاهش ازدحام و شلوغی در ایستگاه -7

ونقلی با های حملافزایش سازگاری سیستم -6
 فرهنگ و سنت

 ای بصری )دید و منظر(هکاهش آلودگی -1
 کاهش آسیب به بناها و میراث فرهنگی و هنری شهر  -2
 ونقلهای حملافزایش استفاده از نمادهای هنری بومی در سیستم -3
 های ارزشمند تجاری و اجتماعیکاهش آسیب به بافت-4
 ونقل با اقلیم شهریهای حملافزایش تناسب و هماهنگی سیستم -5

 قابلیت اطمینان به سیستم افزایش -7

 ونقلحمل

 بهبود ساختار شبکه حمل نقل همگانی -1
 ونقلبهبود کیفیت تسهیلات جانبی سیستم حمل -2
 بهبود ساختار و توپولوژی شبکه معابر-3
 افزایش قابلیت اطمینان سفر -4
 ونقلکاهش اثرات محیطی بر حمل -5
 و رانندگانرسانی به مسافران افزایش اطلاع -6
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 نگری کلانسازمدلافزار شهر در نرم یکیمدل تراف افتیدر -1-5

 PTV-VISUMافزار در نرم (1402در سال مصوب )ونقل ها و اطلاعات حاصل از مطالعات جامع حملمدل

شبکه  6-1شکل مشاور قرار گرفت. این در اختیار  1409و  1404 هایافق وپایه سال های به همراه ماتریس

های اطلاعاتی عرضه و ها، ماکروها، فیلترها و پایگاهکلیه فایلچنین همدهد. معابر دریافت شده را نشان می

این بند از گزارش متغیرهای تولید جذب  در های پایه و افق از کارفرمای محترم دریافت شد.تقاضا برای سال

 .دنروزرسانی شدهای افق بهبرای سالنیز 
 

 
 1401شبکه معابر شهر شیراز در سال  -6-1شکل 
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 آماربرداری تکمیلی -2

همگانی  ونقلروزرسانی سیستم حملتر و بهبا هدف شناسایی دقیق ربرداری تکمیلی در مطالعات حاضر،آما

در ادامه به موارد مختلف  .نقل تعریف شده استوهای طرح جامع حملنسبت به اطلاعات موجود در مدل

 شود.برداشت شده در این آماربرداری اشاره می

 برنامه ناوگان، تعمیرگاه، توقفگاه، پایانه، ایستگاه، مسیر، موقعیت اطلاعات برداشت -2-1

  همگانی شبه و همگانیونقل حمل خطوط کرایه و سرفاصله بندی،زمان

انی، راتوبوس ،قطار شهری دسته کلیچهار به  شیرازفعال در شهر همگانی همگانی و شبه ونقل حمل سیستم

یک در گزارش مربوطه آورده شده عات مرتبط با هرشود که اطلابندی میو تاکسیرانی تقسیم رانیبوسمینی

 .کندارائه می را شیراز شهرمشخصات ناوگان خطوط ریلی  1-2ل جدو است.

 

 1401 شیراز، شهر یلیر خطوط ناوگان مشخصات -1-2ل جدو

 خط نام

  وضعیت

 /برداریبهره)

 مصوب( اجرا/

 خط طول

 )کیلومتر(

 تقاضای

 مسافر

 تعداد

 قطار

 فعال

 ظرفیت

 قطار هر

 سرفاصله

 اوج

 )دقیقه(

 سرفاصله 

 غیر اوج 

 )دقیقه(

  توقف زمان

  ستگاهای در

 )دقیقه(

 )ریال( کرایه

 24.5km برداریبهره 1 خط
 85000  

 
7 1000 15 15 20-30 

 تومان 1300 بلیت: کارت با

 تومان 2000 توکن: با

 - ثانیه 15.3km - 1 1000 30 30 15-20 برداریبهره 2 خط

 

ها و در ایستگاه ونقل همگانیشده در خطوط حملو پیاده گیری از اطلاعات تعداد مسافر سوار نمونه -2-2

 هاپایانه

ونقل همگانی، مقایسه اطلاعات مشاهده هدف اصلی از شمارش تعداد مسافر سوار شده در خطوط حمل

طور نمونه به ایستگاه 27برای این منظور های برآورد تقاضای سفر است. ای از نقاط با نتایج مدلدر نمونه

 19تا  6ساعت  از 1402 ماه اردیبهشت 13تا  11تا چهارشنبه  دوشنبهو آماربرداری طی روزهای شده انتخاب 

هایی همچون محل نقاط شمارش با لحاظ پراکندگی کافی در سطح شهر و براساس شاخص .شده استانجام 

تقاضا، تبادلی بودن ایستگاه، عبور خطوط متعدد و نظرات تخصصی کارشناسان محترم شهرداری شیراز تعیین 

 اند.دست آمدهبه از نتایج این آماربرداری 2-2شکل و  1-2شکل  شده است.
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 های مورد بررسیتعداد مسافر سوار و پیاده شده در هریک از ایستگاه -1-2شکل 

 

 
 مورد بررسیهای ایستگاهدر  شدهو پیاده سوارتعداد مسافر  توزیع ساعتی -2-2شکل 

 

 اوج غیر و اوج ساعت در خطوط در همگانیونقل حمل ناوگان حرکت سرعت متوسط برداشت -2-3

 هشناخت رانیاتوبوسهای عملکردی شبکه یکی از شاخص عنوانبه رانیاتوبوسسرعت حرکت ناوگان 

 یهاها استفاده از دادههای مختلفی وجود دارد که یکی از آنشود. برای تعیین سرعت متوسط ناوگان روشمی

های زمانی از پیش تعریف شده ازای بازهموقعیت خودرو را به AVLهای است. داده AVL 1یاب خودکارموقعیت

به ایستگاه دوم و نیز طول مسیر پیموده  کنند. بر اساس اختلاف زمانی خروج از ایستگاه اول و ورودثبت می

                                                 
1 Automatic vehicle location (AVL) 
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توان سرعت متوسط ناوگان را محاسبه نمود. در همین راستا، میانگین سرعت ناوگان خطوط مختلف شده، می

متوسط سرعت  3-2شکل  ، محاسبه شده است.AVLهای با استفاده از داده شیرازشهر  رانیاتوبوسشبکه 

 دهد.نشان می در همه خطوط شهر شیراز در ساعات مختلف روزرا ا هاتوبوس

 

 
 ها در همه خطوط شهر شیراز در ساعات مختلف روز متوسط سرعت اتوبوس -3-2شکل 

 

 تظاران مدت پایانه، یا پایانی ایستگاه به همگانی وسایل ورود زمان و تعداد اطلاعات برداشت -2-4

 اوج غیر و اوج ساعت در خط هر برای توقف و

 دهند.نتایج کلی این آماربرداری را نشان می 4-2شکل  و 2-2جدول 

 

 هاانهیپا در شده مشاهده یهااتوبوس تعداد -2-2جدول 

 مجموع 18 17 16 15 14 13 12 11 10 9 8 7 6 ساعت

 399 22 28 32 29 36 31 31 33 31 37 38 32 19 احمدی نو

 124 10 8 13 6 3 8 12 8 12 9 13 9 13 استقلال

 599 37 46 44 47 53 54 52 49 42 51 55 42 27 دستغیب

 222 16 22 16 21 18 21 17 13 21 11 19 15 12 قصردشت

 192 11 21 12 20 6 20 17 16 16 14 12 16 11 میانرود

 437 29 36 42 33 37 35 36 39 28 31 36 37 18 نمازی

 495 39 46 46 40 45 39 46 39 37 38 38 28 14 ولیعصر )عج(

 2468 164 207 205 196 198 208 211 197 187 191 211 179 114 مجموع
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 ها در پایانهمتوسط زمان توقف اتوبوس -4-2شکل 

 

 سایر با برانبوه همگانیونقل حمل خطوط سفر تبادل میزان و ارتباط نحوه اطلاعات برداشت -2-5

 همگانیونقل حمل خطوط

های خطوط حملنقل همگانی در وضع فعلی، نحوه ارتباط و مجاورت ایستگاهوبر اساس نقشه شبکه حمل

همین منظور برای بررسی بهشود. ها بررسی میبر و نیز همپوشانی مسیر آنونقل همگانی با خطوط انبوه

عنوان ونقل مترو )هم بهحمل هبوس، خودروی شخصی و پیاده با شیوونقل اتوبوس، مینیهای تبادلی حملشیوه

اه مترو ونقل از ایستگحمل هعنوان شیوبه ونقل برای رفتن از مبدأ اولیه به ایستگاه متروی مبدأ و همحمل هشیو

 9در ایستگاه  9برداشت داده در  انجام شد. نفر از مسافران مصاحبه 402مقصد به مقصد نهایی(، با تعداد 

ایستگاه متروی دوران، ولیعصر )ع(، زندیه، امام حسین )ع(، نمازی، شهید مطهری، میدان قصردشت، میرزای 

دست آمده از با تحلیل آمار به انجام شد. 1402اردیبهشت  27و  25، 24ه روز در طول سشیرازی و احسان و 

اتوبوسرانی هستند،  های ولیعصر و قصرالدشت که در نزدیکی دو پایانهمشخص شد که ایستگاهاین مصاحبه 

گاه مترو ه به ایستهای دیگر دارند و تعداد افرادی که برای رسیدن از مبدأ اولیمیزان افراد پیاده کمتر از ایستگاه

ست. از سوی های دیگر اکنند، بیشتر از ایستگاهیا رفتن از ایستگاه مترو به مقصد نهایی از اتوبوس استفاده می

بیشتر  هدلیل موقعیت مکانی خود و داشتن تقاضای زیاد، پیادهای زندیه، امام حسین، و نمازی بهدیگر ایستگاه

ونقل در ابتدا و انتهای حمل درصد استفاده از هر شیوه چنینهم د.شونو خودروی شخصی کمتری را شامل می

 است.نشان داده شده 5-2شکل  درسفر با همگانی 
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 ونقل برای ابتدا و انتهای سفرملهای مختلف حدرصد شیوه -5-2شکل 

 

 تابلو، نظر از همگانیشبه و همگانیونقل حمل هایایستگاه وضعیتروزرسانی به و دریافت -2-6

 ایستگاه به دسترسی و نقشه روشنایی، سرپناه، علایم،

ونقل مسافر دریافت برداری معاونت حملونقل همگانی از اداره بهرههای حملاطلاعات وضعیت ایستگاه

ها از ایستگاه اتوبوس وجود دارد. اطلاعات این ایستگاه 1975ز شهر شیراها در کلانشد. بر اساس این داده

گاه ان اخذ بلیت در ایستلحاظ دارا بودن سرپناه، صندلی، نقشه، روشنایی، تابلو، علایم افقی، موقعیت و امک

 آورده شده است. 3-2جدول آن در  ای از نتایجبررسی شد که خلاصه

 

 شهر شیراز های اتوبوساطلاعات وضعیت ایستگاه -3-2جدول 

 هاایستگاه 
 جانمایی ایستگاه صندلی سرپناه تابلو

 کنار خیابان خارج از سطح ندارد دارد ندارد دارد ندارد دارد

 1854 121 970 1005 991 984 225 1750 1975 تعداد

 %94 %6 %49 %51 %50 %50 %11 %89 %100 سهم از کل
 

 و معابر در تردد جهت و یهندس ،یعرض مقطع مشخصات و یلیتکم اطلاعات برداشت -2-7

 یهمگان ونقلحمل خطوط ریمس در ییراهنما یهاچراغ یبندزمان و هاتقاطع

جامع بر منتخب در مطالعات ونقل همگانی انبوهاطلاعات برداشت شده مربوط به مسیر خطوط حمل

نیز مشخصات مورد نیاز  4-2 جدولدر  دهد.بر منتخب را نشان میشبکه انبوه 6-2شکل ونقل است. حمل

  برداشت شده در رابطه با این خطوط ارائه شده است.
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 ونقلمنتخب در مطالعات جامع حملبر انبوه یونقل همگانشبکه حمل -6-2شکل 

 

 برشخصات مسیر خطوط انبوه -4-2 جدول

 خط
 های راهنماییبندی چراغزمان مشخصات مقطع عرضی، هندسی و جهت تردد در معابر

 دارهای چراغعداد تقاطعت تعداد مقاطع برداشت
4 29 10 
5 34 2 
6 36 8 
7 19 4 

 24 118 مجموع
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 همگانی ونقلحملهوشمند مورد استفاده در  ونقلحملهای دریافت اطلاعات سامانه -2-8

رانی در اختیار مشاور قرار گرفته است. در شهر خطوط اتوبوس AVLدر انجام مطالعه حاضر اطلاعات 

 کند.فعالیت می 1صورت برون خطبلیت وجود دارد. این سامانه بهشیراز سامانه کارت 

ها و و شناخت محدودیت ونقلحملبازدید میدانی از کریدورهای پیشنهادی مطالعات جامع  -2-9

 مشکلات

 ،٬٬شهر شیرازونقل و ترافیک کلانحمل سازی مطالعات جامعنگامهبازبینی و به٬٬مطالعه  با توجه به نتایج

در این بخش . (6-2شکل خط اتوبوس تندرو است ) 4خط قطار شهری و  3بر شامل ونقل انبوهحملشبکه برتر 

 3مطالعه حاضر از مجموع انجام که در زمان  لازم به ذکر است از آنجا اند.خطوط مورد بررسی قرار گرفتهاین 

این دو خط بررسی ، لذا استدر حال اجرا  2برداری و خط ال بهرهر حد 1پیشنهادی، خط قطار شهری خط 

 3قطار شهری فقط قسمت مجزای خط  3و  1پوشانی قسمت زیادی از خط چنین به دلیل هماند. همنشده

 .آهن( مورد پیمایش و بررسی قرار گرفته است)حدفاصل پل بصیرت تا ایستگاه راه

رار مورد بررسی قبه تفکیک برده نامهریک از خطوط در مسیر  واقع رشده معاب طبق بازدید میدانی انجام

جاذب  های غالب موجود در حاشیه معبر، نقاط عمده مولد و. تعداد خط عبوری در هر معبر، کاربریاندهگرفت

ای در اطراف هر معبر و ... از جمله موارد یک از خطوط، وضعیت پارک حاشیهسفر موجود در حوزه نفوذ هر

 اند.د بررسی در این بخش از مطالعه بودهمور

 های عمده مولد و جاذب سفرموقعیت و نوع کاربری -2-10

بر پیشنهادی شناسایی های عمده مولد و جاذب سفر در مسیر هریک از خطوط انبوهکاربریدر این بخش 

 . ارائه شده است 2-2جدول و  5-2جدول در ها نمونه از آن دو شدند که

  

                                                 
1 offline 
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 بر شیرازانبوه 3های مولد و جاذب سفر در خط کاربری -5-2جدول 

 آدرس کاربری نام کاربری ردیف
 زیر پل بصیرت -آبادخیابان معالی تفریحی –اداری  ساختمان الف 1
 9و  7حدفاصل کوچه  -بلوار میرزای شیرازی حیتفری بوستان علوی 2
 میدان صنایع -بلوار میرزای شیرازی اداری صنایع الکترونیک 3
 ابتدای خیابان هاتف -بلوار میرزای شیرازی اداری 10شهرداری منطقه  4
 نبش آفرینش -بلوار دکتر حسابی تفریحی پارک بزین 5
 نبش آفرینش -سابیبلوار دکتر ح مرکز درمانی بیمارستان تپش 6
 قبل از جاده ورودی شهر صدرا -بلوار دکتر حسابی تفریحی سیرک شیراز 7
 مجتمع خلیج فارس -بلوار دکتر حسابی تفریحی -تجاری مجتمع خلیج فارس 8
 بعد از مجتمع خلیج فارس -بلوار دکتر حسابی ونقلحمل آهن شیرازراه 9

 آهنروبروی راه -کتر حسابیبلوار د ونقلحمل ترمینال شهید طبائی 10
 

 بر شیرازانبوه 4های مولد و جاذب سفر در خط کاربری -6-2جدول 

 آدرس کاربری نام کاربری ردیف
 کوی وحدت  مرکز خرید مرکز تجاری نگین 1
 حسان میدان ا -بلوار شهید رجایی آموزشی مجتمع فرهنگی احسان 2
 39بعد از کوچه  -بلوار شهید رجایی اداری شهردادگاه فرهنگ 3
 20کوچه  -بلوار شهید رجایی رستوران باشگاه فرهنگیان 4
 16بعد از کوچه  -بلوار شهید رجایی مرکز درمانی بیمارستان امیر 5
 27بعد از کوچه  -بلوار شهید رجایی ورزشی مجموعه ورزشی کوثر 6
 19بعد از کوچه  -بلوار شهید رجایی اداری شیراز  امور مالیاتی 7
 نبش میدان معلم -بلوار پاسداران فرهنگی آموزکتابخانه دانش 8
 میدان معلم تفریحی بوستان معلم  9

 بلوار پاسداران  فرهنگی  عاشقان ثارا... هحسینی 10
 بلوار پاسداران ورزشی مجموعه ورزشی فجر 11
 بلوار پاسداران یادار سپاه فجر استان 12
 بلوار پاسداران بعد از خیابان مبعث مرکز درمانی درمانگاه محمد رسول ا... 13
 نبش شهید فلاحی -بلوار پاسداران اداری ناحیه پست 14
 بعد از شهید فلاحی -بلوار پاسداران اداری دیوان محاسبات استان 15
 بلوار استقلال  تفریحی بوستان قوری 16
 قبل از باغ حوض -بلوار استقلال اداری ز استاناداره گا 17
 بعد از چهارراه هوابرد -بلوار استقلال مرکز خرید  تعاونی مصرف هوابرد 18
 4بعد از کوچه  -بلوار استقلال ونقلحمل پایانه استقلال 19
 نبش بلوار استقلال و خیابان انقلاب اسلامی مرکز درمانی بیمارستان شوشتری 20
 خیابان انقلاب اسلامی تفریحی نقلابپارک ا 21
 خیابان فخرآباد شرقی مرکز درمانی الدینبیمارستان قطب 22
 ابتدای خیابان سیبویه مرکز خرید دروازه کازرون 23
 بعد از خیابان کارگر -خیابان سیبویه ورزشی ورزشگاه دستغیب 24
 خیابان حضرتی مذهبی حرم شاهچراغ 25
 دی 9بلوار  ونقلحمل پایانه شهید دستغیب 26
 بلوار احمدی شمالی ونقلحمل پایانه احمدی  27
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 آدرس کاربری نام کاربری ردیف
 نبش خیابان مفتح -بلوار سیبویه اداری 3آموزش پروش ناحیه  28
 بلوار سیبویه  مرکز درمانی بیمارستان الزهرا 29
 6بعد از کوچه  -بلوار سیبویه اداری ایاداره کل آموزش فنی و حرفه 30
 گرینبش خیابان شهدای شیشه -بلوار سیبویه کز درمانیمر هلال احمر  31
 زیر پل دفاع مقدس -بلوار سیبویه تفریحی بوستان خاتون 32
 بلوار الزهرا تفریحی بوستان شکوفه 33
 بعد از خیابان نرجس -بلوار الزهرا مرکز آموزشی ندانشگاه فرهنگیا 34
 بلوار الزهرا  اداری بهزیستی 35
 بلوار الزهرا  اریاد ثبت احوال 36

 

 گردآوری اطلاعات روند رشد مناطق حومه شهر -2-11

جمعیت در محدوده اطراف شهر شیراز، جلساتی با  منظور گردآوری اطلاعات مربوط به توسعهبه

های آینده کارشناسان معاونت شهرسازی و معماری شهرداری شیراز برگزار شده و الحاقات شهر شیراز در سال

 آورده شده است. 7-2جدول  . لیست این الحاقات درن در این نواحی اخذ و گردآوری شداکعلاوه جمعیت سبه

 نشان داده شده است. 7-2شکل الحاقات یاد شده در 

 پس از ع مصوب وجود ندارد. لازم به ذکر است الحاقات عنوان شده، در طرح تفصیلی و طرح جام

 توانرسانی مطالعات طرح جامع شهری و اخذ تائیدیه شورای عالی معماری و شهرسازی این الحاقات را میروزبه

 عنوان مصوبه لحاظ نمود.به

 

 توسعه جمعیت محدوده شهر شیراز -7-2جدول 

 شماره ناحیه جمعیت )هزار نفر( منطقه الحاق شده ردیف

 296 5 شهرک انجیره 1

 227-226 52 جبل دراک 2

 280 10 گود سیمان 3

 262-261 65 کمیل آباد 4

 400 100 اراضی ارتش 5

 287 7 شهرک جوادیه 7

 174 11 اراضی پهنه بیکران 8

 312-311 15 شهرک سید علاالدین حسین 9
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 توسعه جمعیت محدوده شهر شیراز -7-2شکل 

 ونقل همگانیروزرسانی مدل شبکه حملارزیابی و به -3

 نگرافزار کلاندر مدل نرم یونقل همگانو اصلاح حمل یبازنگر -3-1

ونقل همگانی مورد بازنگری قرار گرفته و اصلاحات لازم در در این بخش از گزارش اطلاعات عرضه حمل

 شبکه انجام شده است.

بوسرانی، تاکسیرانی )مشتمل بر مشخصات مسیر، مینی ،یاتوبوسران ،یلیکنترل و اصلاح شبکه خطوط ر -3-1-1

 ها(ها و ایستگاهخطوط، تقاطع

و قطار شهری بر اساس اطلاعات دریافتی از  رانیبوسمینیکنترل و اصلاح شبکه خطوط اتوبوسرانی، 

 در مدل شبکه اعمال شده است.کارفرما مورد بازنگری قرار گرفته و اصلاحات لازم 

، تاکسیرانی )مشتمل بر  رانیبوسمینی ،یاتوبوسران ،یلیبه خطوط ر افتهیصیکنترل و اصلاح ناوگان تخص -3-1-2

 عملکردی و تعداد(   -مشخصات فنی

قطار و  رانیبوسمینی، یهر خط در شبکه اتوبوسران کیبه تفک افتهی صیاطلاعات مربوط به ناوگان تخص

  1402در سال  یقطار شهر و رانیبوسمینی ،یاتوبوسران ستمیشده است. تعداد ناوگان س افتیدر شهری

ونقل تریس سفرهای حملهنگام سازی ماپس از به قطار است. 8 بوس( وو مینی اتوبوس) 682 برابر بیترتبه
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خطوط همگانی تعداد ناوگان تخصیص یافته به  ،ونقلهای مطالعات جامع حملروزرسانی مدلهمگانی و به

 مشخص شده و یا در صورت نیاز مورد بازنگری و اصلاح قرار خواهد گرفت.

 یرانبوسمینیو  یاتوبوسران ،یلیدر انواع خطوط ر یو سرفاصله زمان یبندکنترل و اصلاح برنامه زمان -3-1-3

 و شهریی و قطار هر خط در شبکه اتوبوسران برنامه و سرفاصله زمانیاطلاعات مربوط به در این رابطه 

افزار بر این مبنا موارد مورد نیاز در نرم .ه استخطوط اتوبوسرانی دریافت شد AVLاطلاعات مربوط به  نیز

 اند.اصلاح شده

 و انجام اصلاحات لازم یونقل همگانحمل صیمدل تخص یاعتبارسنج -3-2

 ونقلحمل یبرآورد تقاضا ایدر مدل چهارمرحله همگانی ونقلحمل صیتخص یبه بررس زیربند نیدر ا

 .شده است پرداخته شیراز شهر

 اهداف مطالعه و ارائه راهکار و اصلاح آن یمدل برا تیو کفا تیفیک یابیارز -3-2-1

 انجام یمهم و تبادل یهاستگاهیمسافر مدل و مشاهده در ا سهیبر اساس مقا یاعتبارسنج بخش نیدر ا

طور نمونه انتخاب و به ستگاهیا 27اتوبوس،  یهاستگاهیشمارش تعداد مسافران سوار شده در ا ی. براه استشد

برآورد خطوط  -حجم مشاهده سهیدر ادامه مقا. ه استبرداشت شد 19تا  6روز از ساعت  3در تعداد مسافران 

حاصل در سال  جیبر اساس نتا یهمگان ونقلحمل یهاستگاهیحجم مسافر سوار شده در ا سهیو مقا یهمگان

های مترو و حجم حجم ایستگاهبررسی  جینتا یهمگان صیمدل تخص یاجرابا  .شده است ارائه 1402

 است. نشان داده شده 2-3 شکل و 1-3 شکل صورتبه های مترو و اتوبوس با همایستگاه
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 برآورد تعداد مسافر سوارشده مترو، کل روز -شاهدهنمودار م -1-3 شکل

 

 
 روز کل ،و اتوبوس مترو سوارشده مسافر تعداد برآورد -نمودار مشاهده -2-3 شکل
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 هیونقل در سال پاطرح جامع حمل یهابر اساس مدل یونقل همگانحمل یبرآورد تقاضا -3-2-2

مورد  های تفکیک طرح جامع در سال پایهمت تقاضا و سهم وسایل همگانی از خروجی مدلدر این قس

 3-3 لشک توان تقاضای سفر همگانی شهر را بر این مبنا برآورد نمود.است. بنابراین می بررسی قرار گرفته

 دهد.شان میهای منتخب را ندر ایستگاهشده تعداد مسافر سوار و پیاده 

 

 
 1402های اتوبوس منتخب، سال تعداد مسافر سوار و پیاده شده در ایستگاه -3-3 شکل
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 نیشیپ یهاطرح یریپذتحقق زانینقاط قوت و ضعف و م یابیارز -3-3

 شدههای پیشین پرداخته ذیری طرحپدر این بخش از مطالعه به ارزیابی نقاط قوت و ضعف و میزان تحقق

 :ندقرار گرفت قیدق یها مورد بررسزمان انجام آن بیبه ترت زیر منابعمنظور  نیبداست. 

 (1378ونقل شیراز )مطالعات جامع حمل (1

 (1385ونقل عمومی )( و مدیریت ناوگان حملAVLسیستم ردیابی ) (2

 (1387سنجی توسعه خطوط قطار شهری شیراز )مطالعات امکان (3

 (1388ونقل )های هوشمند حملرانی به سیستممطالعات طرح تجهیز ناوگان تاکسی (4

 (1389سنجی احداث مونوریل شهر شیراز )مطالعات امکان (5

 (1391رانی شهر شیراز )مطالعات ساماندهی شبکه و خطوط تاکسی (6

 (1392شهر شیراز ) BRTمطالعه و طراحی مسیر دو خط اتوبوسرانی سریع  (7

 (1393شهر شیراز )خط وی ه اتوبوسرانی در کلان 5 مطالعات طرح (8

 (1402ونقل شهر شیراز )مطالعات طرح جامع حمل (9

 کپارچهی یونقل همگانشبکه سامانه حمل یهانهیگز یطراح -4

ساعات  نیانگیسفر سال افق در ساعات اوج صبح، ظهر، عصر، تمام روز و م یبرآورد تقاضا -4-1

 راوجیغ

 یونقل همگانو بدون حمل سفر باونقل همگانی، تقاضای احی شبکه حملاصلی برای طر هایدادهیکی از 

گیرد، تقاضا نیز باید برای آینده باشد. بدین منظور لازم است طراحی برای آینده صورت می به دلیل اینکهاست. 

ر مطالعات بونقل مبتنی حمل های کلانتا میزان تقاضای سفر در سال طرح برآورد شود. بنابراین استفاده از مدل

 یسازامنگهو به ینیبازب هناپذیر است. بر این اساس از نتایج مطالعونقل و ترافیک ضروری و اجتنابجامع حمل

 .است شده استفاده 1402، مصوب سال ونقلمطالعات جامع حمل

اطعات و تق تینهایب تیظرف یمعابر دارا هیکل) شبکهدر این روش با در نظر گرفتن ظرفیت نامحدود برای 

در این حالت تمام تقاضای روزانه شهر اعم از . گیردصورت می تقاضا عمل تخصیص (غیرهمسطح صورتبه

. با شودسفر با یکدیگر جمع شده و بر روی شبکه شهر تخصیص داده می-خصوصی یا همگانی در واحد نفر

 و ز شبکه شهر نداشته باشندشود که اگر شهروندان محدودیتی در استفاده اش، مشخص میرو این ازاستفاده 
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 وآمدرفتر ، از کدام معبمقصد دارند -مبدأترین مسیر بین هر جفت تمایل به استفاده از کوتاهبا فرض اینکه افراد 

اس بر این اس بسیار راهگشا خواهد بود. رانیاتوبوسبر و خواهند کرد که در فرآیند کریدوریابی خطوط انبوه

 هایی استها در مسیر کمانبر، قرارگیری آنونقل انبوهریدورهای اصلی حملهای شناسایی کیکی از شاخص

 نماید.ها عبور میکه بیشترین جریان در شرایط ظرفیت نامحدود از آن

ر دو با محدودیت ظرفیت ونقل همگانی بدون محدودیت ظرفیت نتایج حاصل از تخصیص تقاضای حمل

کریدور  128بر و کریدور اولیه انبوه 38در مجموع  نشان داده شده است. 2-4شکل و  1-4شکل در  1409سال 

 .ندانشان داده شده 4-4 شکلو  3-4شکل اتوبوس در شبکه شهر شیراز شناسایی شد که در 

 بر مبنای موارد زیر انجام گرفته است: رانیبالقوه برای خطوط اتوبوس گانه128اد مسیرهای بررسی و ایج

 خطوط اتوبوس موجود شهر شیراز -

 سازی بهتر خطوط  منظور یکپارچهاصلاح ابتدا یا انتهای مسیر خطوط اتوبوس موجود به -

 اصلاح مسیر خطوط اتوبوس موجود در بخشی از مقاطع مسیر -

 برمنظور عدم همپوشانی با خطوط انبوهر خطوط اتوبوس موجود بهسازی مسیکوتاه -

 منظور افزایش سطح پوشش نواحیایجاد مسیرهای اتوبوس جدید به -
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 1409 –ود نامحد تیسفر با ظرف صینقشه تخص -1-4شکل 

 
 1409 سال یونقل همگاندر شبکه حمل یسفر همگان یتقاضا صیتخص -2-4شکل 
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 در نظر گرفته شده اتوبوس هخطوط اولیهمه  -3-4شکل 

 
 بربرای طراحی شبکه انبوه کلیه کریدورهای در نظر گرفته شده -4-4 شکل
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 ونقل همگانی شهر و حومه و انتخاب نوع سامانههای شبکه یکپارچه حملطراحی گزینه -4-2

کل شو عملکردی، مطابق  استرات یک، تاکتیکی هونقل همگانی در سه مرحلریزی حملطورکلی برنامهبه

 مورد بررسی و ارزیابی قرار گرفته است. 2و مرحله  1حله شود. در این مطالعه مرانجام می 4-5
 

 

 یونقل همگانحمل یزیرسطوح مختلف برنامه یمدل مفهوم -5-4شکل 
 

 (1ه )مرحل کیاسترات  همسئل کیموجود  هگسترش شبک ایو  یونقل همگانحمل هشبک یطراح همسئل

شامل  مسئله نیهوا را کاهش دهد. ا یزمان سفر مسافران و آلودگ نده،یآ کیازدحام و تراف تواندیم رایاست ز

و  مستیاز س کنندگانفادهاست یهانهیمرتبط با هز ییارهایبر اساس مع یونقل همگانحمل یرهایمس یطراح

 یمورد بررس هانهیهز یمتما کردننهیکم صورتبهمعمول  طوربهاست که  ستمیاز س یبرداربهره یهانهیهز

 .ردیگیقرار م

 نی)ارتباط ب یسازمان یکپارچگی به مربوط یارهایمع دسته سه به یطورکلبه یکپارچگی یارهایمع

 یاتیعمل یکپارچگی به مربوط یارهایاپراتورها(، مع یعملکرد یهماهنگ یمستقل برا یبرداران، وجود نهادبهره

 یکیزیف یکپارچگی به مربوط یارهای( و معیرسانتعرفه، اطلاع -تیبل ،یبندشبکه، تبادل، زمان ی)طراح

 .اندشده می( تقسلیکنترل حرکت وسا ها،ستگاهیا یطراح لات،یمکان تسه لات،یبه تسه ی)دسترس

طراحی شبکه انبوه بر، -(استراتژی)1مرحله 
اتوبوس و تاکسی

طراحی سرفاصله زمانی و جدول زمان بندی -(تاکتیکی)2مرحله 
ده به وسایل نقلیه انبوه بر و اتوبوس؛ اختصاص وسیله نقلیه و رانن

.خطوط

مدیریت و نظارت بر اجرای برنامه های -(عملکردی)3مرحله 
مرحله دوم و آمادگی برای اتفاقات غیرقابل پیش بینی
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بر و اتوبوس بر اساس مجموع طول خطوط از مدل های پیشنهادی سیستم انبوهبرای یافتن شبکه

 هیبه ناح هیناح یکردن پوشش تقاضا نهیشیبشده است. تابع هدف این مدل ریزی عدد صحیح استفاده برنامه

 های مورد استفاده در مدل شامل موارد زیر است:است. پارامترها و داده ( در شبکهیکیتراف هیناح 325)

 مورد نظر هناحی 325ماتریس تقاضای کل سفر برای  -

 رکز هر دو ناحیهونقل شهری بین محمل همکانی بر اساس شبک هماتریس فاصل -

 خطوط کنونی مترو -

 متری  800پوشش  هبر و حوزخطوط پیشنهادی مسیر انبوه -

 های تعریف شده در مدل شامل موارد زیر است:محدودیت

 مقصد تنها یک تبادل بین خطوط مجاز -بین هر زوج مبدا -

 بر مجازحداکثر طول خطوط انبوه -

اذ شده روش اتخ بر و اتوبوس است.هادی انبوههای مختلف پیشنو در نهایت خروجی مدل شامل شبکه

شکل است.  نشان داده شده 6-4 شکلونقل همگانی شهر شیراز و حومه در حمل برای تعیین شبکه یکپارچه

 دهد.بر را نشان مینهایی خطوط اتوبوس و انبوههای برتر ای از شبکهنمونه 8-4شکل و  4-7

 یدرصد تقاضا 90از  شیانجام شده است که ب یبر و اتوبوس به صورتهمزمان شبکه انبوه یطراح ندیفرآ

درصد تقاضای پوشش داده شده برای خطوط  1-4 جدولدر  پوشش داده شود. رازیشهر ش یمقصد -مبدا

.است و اتوبوس به تفکیک شبکه آورده شده برانبوه
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 ونقل همگانی شهر شیراز و حومهحمل هیکپارچ هروش اتخاذ شده برای تعیین شبک -6-4 شکل
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 10 هشمار برانبوه هخطوط شبک -7-4شکل 

 
 10خطوط شبکه اتوبوس شماره  -8-4شکل 
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 11تا  1درصد تقاضای پوشش داده شده برای شبکه  -1-4 جدول

 شبکه
تعداد خط 

 برانبوه

تعداد خط 

 اتوبوس

درصد تقاضای پوشش داده 

 برطوط انبوهشده با خ

درصد تقاضای پوشش داده 

 شده با خطوط اتوبوس

درصد تقاضای پوشش 

 داده شده کل

 %94 %39 %56 50 9 1شبکه 

 %93 %44 %49 49 8 2شبکه 

 %95 %38 %57 48 9 3شبکه 

 %93 %42 %51 50 8 4شبکه 

 %91 %47 %44 44 7 5شبکه 

 %93 %41 %51 49 8 6شبکه 

 %92 %43 %49 49 7 7شبکه 

 %92 %45 %47 48 8 8شبکه 

 %93 %40 %53 48 8 9شبکه 

 %92 %46 %46 51 8 10شبکه 

 %92 %45 %48 49 8 11شبکه 

 هاها با هدف یکپارچگی سامانهیابی ایستگاهمکان -4-3

ونقل حمل یهاستگاهیا یبرا یشنهادیپ تیموقع نییتع ،یونقل همگانشبکه حمل یدر طراح یقدم بعد

 تی. موقع)تاکتیکی( است 2که جزئی از مرحله  و شبکه معابر موجود است هایه کاربربا توجه ب یهمگان

ونقل ملح ستمیبر عملکرد س میها تأثیر مستقآن یانتها-و ابتدا یونقل همگانخطوط حمل ریدر مس هاستگاهیا

رای هادی بهای منتخب و بررسی دقیق مسیرهای پیشنتک شبکهبه این منظور با بررسی تک .ددار یهمگان

بر تعیین شده است. ذکر این نکته لازم است که در های انبوهبر و اتوبوس عادی، موقعیت ایستگاهخطوط انبوه

شود و تنها در صورت نبود  بهره گرفتههای موجود در شهر شیراز شد از ایستگاه تلاشخطوط اتوبوس  مورد

 .دیشنهادی، ایستگاه جدید پیشنهاد شوایستگاه در مسیرهای پ

های دلایل انتخاب ایستگاه 2-4 جدولبر و انبوه 4های خط موقعیت ایستگاه 9-4 شکلعنوان نمونه، به

های موقعیت ایستگاه 11-4 شکلبر و های خطوط انبوهموقعیت ایستگاه 10-4 شکلدهد. این خط را ارائه می

 دهد.را نشان می 10بر شبکه شترک خطوط انبوهم
  



   

 

 

 

 37صفحه  زشیرا مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 

 برانبوه 4های خط دلایل انتخاب ایستگاه -2-4 جدول 

 دلیل انتخاب موقعیت اسم

 برط سه و چهار انبوهارتباط خطو تبادل با ایستگاه مترو احسان احسان

 سجادیه
در بلوار شهید رجایی و در مجاورت خیابان 

 شهیدان گرامی )سجادیه(
 ایجاد دسترسی به خیابان شهیدان گرامی

 شیراز، بلوار شهید کسایی 1با توجه به دادسرای ناحیه  در بلوار شهید رجایی و جنب بوستان کتاب دادسرا

 بیمارستان آنکولوژی امیر یی و مجاور بیمارستان امیردر بلوار شهید رجا بیمارستان امیر

 در میدان معلم و پارک معلم میدان معلم
های ایمان شمالی و ایجاد دسترسی برای خیابان

 جنوبی

 شهید محلاتی
در بلوار پاسداران و ابتدای خیابان شهدی 

 محلاتی

. ایجاد دسترسی برای خیابان شهید محلاتی، مجموعه 

 سینیه عاشقان ثارا...ورزشی فجر و ح

 در تبادل با کریدور شش در بلوار پاسداران و تقاطع با بلوار مطهری چوگان

 دسترسی به خیابان شهید آقایی در بلوار پاسداران و ابتدای خیابان شهید آقایی شهید آقایی

 بوستان قوری
در بلوار استقلال و ابتدای خیابان قدوسی 

 شرقی

بر، اداره گاز استان فارس، وهتبادل با کریدور هفت انب

کانون پروش فکری و دسترسی به خیابان قدوسی 

 شرقی و خیابان باغ حوض

 بعثت
در بلوار استقلال روبروی سازمان مدیریت 

 پسماند
 دسترسی به خیابان بعثت و شبان

 یدسترسی به بلوار سرباز و وجود سه مرکز آموزش در بلوار استقلال و چهارراه هوابرد هوابرد

 با توجه به بلوار شهید بهشتی در بلوار استقلال و چهارراه بنفشه چهارراه بنفشه

 ایستگاه در تبادل مسافر با خط دو مترو در بلوار استقلال و پایانه استقلال پایانه استقلال

 الدین غریبوجود بازار محلی و آرامگاه سید تاج در ابتدای بلوار سیبویه دروازه کازرون

 در بلوار سیبویه و چهارراه شاهزاده قاسم قاسم شاهزاده
چراغ )ع( و تبادل بین کریدورهای چهار نزدیکی به شاه

 و پنج

 برانبوه 5تبادل با کریدور  در تقاطع بلوار دلاوران بسیج و بلوار رازی دلاوران بسیج

 دسترسی به خیابان ایثار در بلوار رازی و ابتدای خیابان ایثار ایثار

 ر بلوار رازی و تقاطع با بلوار مدرسد رازی
ی راز تبادل با ایستگاه خط یک، فضای مناسب بلوار

 برای احداث تسهیلات
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  آن یهاستگاهیا تیبر و موقعانبوه 4 دوریکر -9-4 شکل
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 10بر در شبکه شماره های خطوط انبوهموقعیت ایستگاه -10-4 شکل

 
 10بر در شبکه شماره های مشترك خطوط انبوهموقعیت ایستگاه -11-4 شکل
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ر و تبادلی د های منتخب و اجرای مدل عرضه و تقاضا، تعداد مسافران سوار و پیاده شدهبا توجه به شبکه

عنوان بهست. شبکه منتخب برآورد شده ا 11( در هر ایستگاه به تفکیک 1409اوج صبح سال افق مطالعه )

  آورده شده است. 12-4شکل در  10 شماره سوار و پیاده شده و تبادلی در شبکه تعداد مسافرنمونه 
 

 
 10بر شبکه شماره های خطوط انبوهتعداد مسافر سوار و پیاده شده و انتقالی در ایستگاه -12-4شکل 

 

ها دروازه ورودی مسافران های آن است. ایستگاهونقل همگانی، ایستگاهاصلی شبکه حمل اجزاییکی از 

ته محلی، فرامحلی، شهری و فرا شهری ونقل محسوب شده و بر اساس عملکردشان به چهار دسبه شبکه حمل

 مشخص شده است. 10های شبکه مقیاس عملکردی ایستگاهعنوان نمونه به 13-4شکل  درشوند. تقسیم می
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 10 شماره شبکه یهاستگاهیا یعملکرد اسیمق -13-4شکل 

 هاسامانه یکپارچگیسرفاصله و تعداد ناوگان با هدف  ،یبندرنامه زمانب یطراح -4-4

شبکه  یپس از طراح بندی،زمان ی، تعداد ناوگان و برنامهمطالعه محاسبه سرفاصله زمانبخش از  نیدر ا

منظور آغاز محاسبه به انجام شده است. یاچهارمرحله یهاجذب شده حاصل از مدل یتقاضا یو بر مبنا

نشان داده  3-4 جدولهای مختلف باید مدنظر قرار گیرد که در ترهای مدنظر، ابتدا مشخصاتی از سیستمپارام

 اند. شده
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 های مختلف همگانی در نظر گرفته شده در این مطالعاتمشخصات سیستم -3-4 جدول 

 ستمنوع سی
تعداد 
 درب

متوسط زمان سوار و 
پیاده شدن هر مسافر 
 به ازای هر درب )ثانیه(

ظرفیت 
 حداکثر)نفر(

ضریب 
 اشغال

سرعت متوسط حرکت بین 
دو ایستگاه )بدون لحاظ 
توقف در تقاطعات و 

 کیلومتر بر ساعت-ها(ایستگاه

سرعت عملکردی 
 در مسیر

 0.85 80 1.6 2 اتوبوس معمولی
ترافیک بر مبنای جریان 

(20شخصی )حداکثر   
محاسبه به تفکیک 
هر خط و بر مبنای 
زمان حرکت بین 
دو ایستگاه، زمان 
توقف در تقاطعات 
و زمان توقف در 

هاایستگاه  

اتوبوس تندروی دو 
 کابین

3 1.6 150 0.85 25 

 28 0.85 350 1.5 9 ماژول 3تراموای مدرن 

 40 0.85 900 1.5 15 واگن 5ی شهر قطار

 

 بیحداکثر در ضر تیظرف ضربحاصلهر ناوگان ) تیحرکت بر اساس ظرف یاسبه سرفاصله زمانمح

 یتکرار ندیفرآ 14-4 شکلدر نمودار  .انجام شده است( و با توجه به تعداد مسافر در قطعه اوج هر خط اشغال

 است. آورده شده خطوط یاصله زمانو محاسبه سرف ستگاهیمحاسبه زمان توقف در هر ا یبیو ترک

 
 خطوط یو محاسبه سرفاصله زمان ستگاهیمحاسبه زمان توقف در هر ا یبیو ترک یتکرار ندیفرآ -14-4 شکل
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 ونقل همگانیگذاری کرایه حملطراحی سیاست قیمت -4-5

ش سهولت در پرداخت کرایه و یکپارچگی پرداخت در گذاری کرایه با هدف افزایهای قیمتسیاست

 یرازشمنظور برآورد کرایه سامانه اتوبوسرانی شهر به .شوندونقل همگانی تدوین میهای مختلف حملسرویس

ها بتوان میزان کرایه خطوط اتوبوسرانی را ها و درآمدهای آن محاسبه شود تا با مقایسه آنلازم است هزینه

 یهانهیو هز ناوگان یهاتیمربوط به فعال یعملکرد یهانهیاتوبوسرانی به دو بخش هز یهانهیهزبرآورد نمود. 

  شوند.یم میتقس یسامانه اتوبوسران تیریمد جهت غیر عملکردی

دستمزد  .در نظر گرفته شود 1402سال  یهامتیبا توجه به قباید  یهمگان ستمیمختلف س یهانهیهز

بندی وزارت کار و رفاه اجتماعی و طرح )بر مبنای گروه 11دستمزد گروه شغلی راننده از اطلاعات حقوق و 

 ،هداریتعمیر و نگ ، هزینههزینه استهلاک سالیانه متوسط آید.می دستبه به ازای هر رانندهبندی مشاغل( طبقه

 ینه، هزره شدههای اشابا جمع تمام هزینهبدین ترتیب و . وددر نظر گرفته شباید نیز مصرف سوخت  وبیمه 

شرح خدمات انجام  10این محاسبات در بند  .آیددست میبهسفر -ازای هر نفربه برو انبوه واحد خطوط اتوبوس

 خواهد شد.

 شهریونقل همگانی درونهای حملسوار، پایانه و توقفگاهیابی پاركمکان -4-6

پیشنهاداتی در خصوص احداث  های طراحی شده در بندهای قبلی،در این بند از گزارش بر مبنای شبکه

 یک از ایننیاز برای هر و میزان مساحت مورد سوار برای شهر شیراز ارائهپارک شهری وهای اتوبوس درونپایانه

ا نشان ها رسوارها و توقفگاهها، پارکیابی پایانهعوامل موثر در مکان شده است.طور تقریبی برآورد ها بهموقعیت

 استفاده مورد هاو توقفگاه هاانهیپا محل انتخاب در 16-4 شکلبدین منظور الگوریتم  15-4 شکلدهد. در می

 .است گرفته قرار

های مکان ها،های زمین موجود در این موقعیتبر مبنای نقاط بالقوه شناسایی شده و با بررسی کاربری

به نمایش  17-4شکل شهری در شهر شیراز ارائه شد که در اتوبوس درونهای حداث پایانهپیشنهادی برای ا

 دهد.های پیشنهادی را نشان میمساحت مورد نیاز برای پایانه 4-4جدول درآمده است. 
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 هایابی پایانهعوامل موثر بر مکان -15-4 شکل

 

 
 توقفگاه و انهیپا یابیمکان تمیالگور -16-4 شکل

 هاگاهقفو تو هاانهیپا یابیمحدوده مکان نییتع

 تیاستفاده از ظرف یبررس

 یابیمکان ایموجود  انهیپا

 دیجد انهیپا

 داخل انهیپا وجود عدم

 بافر

 داخل انهیپا وجود

 بافر

 دیجد انهیپا یابیمکان موجود انهیپا انتخاب

 جهت اطراف یهایکاربر یسنجامکان

 انهیپا ساخت

 خطوطیی و انتها ییبتدانقاط ا نییتع

 شروع

 پایان

ها برای کلیه ها و توثقگاهارائه پایانه

 برونقل همگانی انبوهخطوط حمل
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 شهریدرونهای پیشنهادی اتوبوس محاسبه مساحت موردنیاز برای پایانه -4-4جدول 

 پایانه
تعداد ناوگان 
کل خطوط 

 منتهی

 موردنیازمساحت 
ها برای اتوبوس

 *(مترمربع)

 موردنیازمساحت 
برای سایر کارکردها  

 )مترمربع(

مجموع مساحت 
 نیاز مورد

 (مترمربع)
 2155 430 1725 46 سعدیه
 3355 430 2925 78 رازی

 3580 430 3150 84 کوشکک
 2980 430 2550 68 1صدرا 

 9230 755 8475 226 شهدای مدافع حرم
 7355 755 6600 176 تخت جمشید

 955 430 525 14 احسان
 7318 755 6563 175 دولت

 4068 430 3638 97 امیرکبیر
 5330 755 4575 122 فرهنگیان

 2980 430 2550 68 2صدرا 
 4693 755 3938 105 شکوفه

 3393 430 2963 79 آهنراه
  57392 7215 50177 مجموع

 
 شهرینقاط پیشنهادی برای احداث پایانه اتوبوس درون -17-4شکل 
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 وسایل نقلیهشود که افراد با استفاده از گفته می محلی به سوارپارک شهری،ونقل ریزی حملدر برنامه

بر سفر خود را ادامه انبوه یونقل همگانحمل ستمیاستفاده از س با و شده، خودرو را پارک کرده وارد یشخص

 "حلقه ازدحام" طورمعمول درها هستند که بهنوع خاصی از پارکینگ سوارپارکدر واقع تسهیلات دهند. یم

  گیرند.کریدورهای اصلی سفر قرار می

شیراز مورد بررسی و ارزیابی سوار در شهر های مناسب برای احداث پارکدر این بخش از گزارش موقعیت

سوار در شهر شیراز ارائه شده است. نواحی پیشنهادی برای احداث پارک 19-4 شکلقرار گرفته است. در 

سوار در شهر شیراز پیشنهاد شده است. در ادامه موقعیت برای احداث پارک 8 ،شودطور که مشاهده میهمان

موقعیت و  18-4شکل سوارها بررسی شده که در از این پارک هریکای ایجاد شده با احداث همزایا و فرصت

 است.برای نمونه آورده شده 1سوار پیشنهادی شماره دسترسی های پارک
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 1وار پیشنهادی شماره سهای پاركموقعیت و دسترسی -18-4شکل 

 

 
 سوارهای پیشنهادی برای شهر شیرازموقعیت پارك -19-4 شکل
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 نیاز برآورد تعداد کارکنان و رانندگان مورد -4-7

شود. ریزی، یعنی تخصیص خدمه ارائه میترین مراحل برنامهدر این بخش یکی از دشوارترین و پراهمیت

ریز خبره و یا توسط بر و پیچیده است که همواره توسط تعداد زیادی برنامهاین فرآیند یک فرآیند زمان

 گیرد.انجام می خودکارصورت ای بههای رایانهسیستم

قالب خدماتی است که هر  ای از وظایف دربندی مجموعهشامل گروه 1ریزی خدمه ناوگانمسئله برنامه

آغاز و در ساعت  باید کار خود را در یک ساعت مشخصشود و دسته توسط گروهی از کارکنان انجام می

را انجام دهند که هر وظیفه با  2ای از وظایفتوانند مجموعهاز کارکنان می هریکمشخصی به پایان برساند. 

 است. مفاهیم موردنیاز در فرآیند تخصیص خدمه نشان داده شده 20-4 شکل. شودبیان می 3عنوان خدمت
 

 
 مفاهیم موردنیاز در فرآیند تخصیص خدمه -20-4 شکل

 

 دهد.را نشان میر ناوگان برآورد تعداد خدمه مورد نیاز در هر روز برای ه اطلاعات 5-4 جدول

  

                                                 
1 Crew schedule problem 
2 task  

3 Duty 

مفاهیم
پیمایش پیوسته•

هپیمایش ناپیوست•

زمان پشت فرمان•

زمان گاراژی•

زمان سرویس دهی•

اضافه کار•

زمان مکمل•

زمان گزارش اولیه•

زمان گزارش نهایی•
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 برآورد تعداد خدمه برای هر ناوگان در طول روز -5-4 جدول 

 سیستم
 ساعت 

 فعالیت ناوگان

 زمان گزارش 

 اولیه و نهایی

 زمان گاراژی 

 )دریافت و تحویل(

 ساعت کاری

 طبق قانون کار 

 زمان کل

 )ساعت(

 خدمه  تعداد

 موردنیاز

BRT 18:30 15 2 20 ساعت 8 یک ساعت دقیقه 

 4 18 ساعت 8 یک ساعت دقیقه 15 16:30 مترو

 2 18:30 ساعت 8 یک ساعت دقیقه 15 17 اتوبوس

 پیشنهاد اصلاحات لازم در شبکه معابر -4-8

شبکه  11شده در  نظر گرفته با توجه به خطوط در دامات لازم جهت اصلاح شبکه معابراق بخشدر 

اقع در وشده جهت اصلاح شبکه معابر  . پیشنهادهای ارائهاندگرفتهبر مورد بررسی قرار ونقل همگانی انبوهحمل

شده و همچنین افزایش بر طراحیونقل همگانی انبوهمسیر خطوط مذکور، با هدف بهبود عملکرد شبکه حمل

 .گرفته استکارایی شبکه معابر، صورت 

 در شبکه معابر شامل موارد زیر است: اعمالقابللاحات طورکلی، انواع اصبه

 تغییر جهت تردد در معابر (1

 اصلاح مقطع عرضی معابر، تعریض یا رژیم معبر (2

 اصلاح معابر با رویکرد خیابان کامل (3

 ایمدیریت / حذف پارک حاشیه (4

 هاسازی تقاطعناهمسطح (5

 ونقل همگانیخیابان وی ه پیاده و حمل (6

بر شهری و حومه، ونقل همگانی انبوههای حملفرد موجود در شبکهط منحصربهدر این بخش یکایک خطو

منظور پیشنهاد اصلاحات لازم ها که بهشده، بررسی شدند. این بررسی اعمال مطرحنوع اصلاح قابل 8از نظر 

انسداد  ها وسازی تقاطعجز ناهمسطحگیرد، برای همه انواع اصلاحات مذکور، بهدر شبکه معابر صورت می

آورده شده است. 4خط  اتاصلاح 6-4 جدولدر برای نمونه  شده است.زمان انجام صورت همها، بهدوربرگردان
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 4بررسی و پیشنهاد اصلاحات لازم در معابر واقع در مسیر خط  -6-4 جدول

 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 2 3 ندارد ب. رجایی ب. پرستار پل احسان 1
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 رفت
 2 3 ندارد

ز به اصلاح معبر در جهت عدم نیا

 برگشت

 2 3 دارد پل معلم پل احسان ب. رجایی 2
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 رفت
 2 3 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 1 2 ندارد ب. پاسداران ب. رجایی پل معلم 3

مختلط با جریان  صورتعبور خط به

( ؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

م نیاز به اصلاح معبر در جهت عد

 رفت

 1 2 ندارد

مختلط با جریان  صورتعبور خط به

( ؛ در نتیجه، Cترافیک )اولویت عبور 

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 2 3 دارد پارک قوری پل معلم ب. پاسداران 4
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 رفت
 2 3 دارد

هت عدم نیاز به اصلاح معبر در ج

 برگشت

 2 3 دارد چهارراه هوابرد پارک قوری ب. استقلال 5
عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 رفت
 2 3 دارد

عدم نیاز به اصلاح معبر در جهت 

 برگشت

 ایممنوع کردن پارک حاشیه 1 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 1 2 دارد چهارراه بنفشه چهارراه هوابرد ب. استقلال 6

 ایممنوع کردن پارک حاشیه 1 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 1 2 دارد فلکه هنگ چهارراه بنفشه قلالب. است 7

 ایممنوع کردن پارک حاشیه 1 2 دارد ایممنوع کردن پارک حاشیه 1 2 دارد باسکول نادر فلکه هنگ ب. استقلال 8
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 انتها ابتدا معبر شماره

 برگشت رفت

پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی
پارک 

 ایحاشیه

تعداد خطوط 

 اصلاحات لازم عملکردی

 بعد اجرا قبل اجرا بعد اجرا قبل اجرا

 1 2 دارد خ. شکیبا باسکول نادر خ. انقلاب 9

منوع کردن پارک پیشنهاد اول: م

 ایحاشیه

 2 2 دارد

پیشنهاد اول: عدم نیاز به اصلاح معبر 

 در جهت برگشت

پیشنهاد دوم: افزودن یک خط به 

خطوط جهت رفت از طریق گرفتن 

 یک خط از خطوط جهت برگشت

پیشنهاد دوم: افزودن یک خط به 

خطوط جهت رفت از طریق گرفتن 

یک خط از خطوط جهت برگشت + 

 صورتپیشنهاد سوم: عبور خط به ایمنوع کردن پارک حاشیهم

مختلط با جریان ترافیک )اولویت 

(؛ در نتیجه، عدم نیاز به Cعبور 

 اصلاح معبر در جهت رفت

پیشنهاد سوم: عدم نیاز به اصلاح معبر 

 در جهت برگشت
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 4های واقع در مسیر خطسازی تقاطعهمسطحغیربررسی و پیشنهاد  -7-4 جدول

 اصلاحات لازم نحوه کنترل وضعیت فعلی تقاطع شماره

 عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح پل احسان 1

 عدم نیاز به انجام اصلاحات  غیرهمسطح پل معلم 2

 دم نیاز به انجام اصلاحاتع  غیرهمسطح تقاطع ب. پاسداران با ب. مطهری 3

 عدم نیاز به انجام اصلاحات چراغ راهنمایی سطحهم پارک قوری 4

 عدم نیاز به انجام اصلاحات چراغ راهنمایی سطحهم تقاطع ب. استقلال با ب. بعثت 5

 عدم نیاز به انجام اصلاحات چراغ راهنمایی سطحهم چهارراه هوابرد 6

 عدم نیاز به انجام اصلاحات راهنمایی چراغ سطحهم چهارراه بنفشه 7

 عدم نیاز به انجام اصلاحات چراغ راهنمایی سطحهم فلکه هنگ 8

 نصب و استفاده از چراغ راهنمایی )ترجیحاً هوشمند( بدون چراغ راهنمایی سطحهم باسکول نادر 9

 از چراغ راهنمایی )ترجیحاً هوشمند(نصب و استفاده  بدون چراغ راهنمایی سطحهم تقاطع خ. انقلاب با خ. شکیبا 10

 عدم نیاز به انجام اصلاحات بدون چراغ راهنمایی سطحهم فلکه فخرآباد 11

 عدم نیاز به انجام اصلاحات چراغ راهنمایی سطحهم چهارراه گمرک 12

 عدم نیاز به انجام اصلاحات چراغ راهنمایی سطحهم چهارراه شکوفه 13

 عدم نیاز به انجام اصلاحات چراغ راهنمایی سطحهم دروازه کازرون 14

 عدم نیاز به انجام اصلاحات چراغ راهنمایی سطحهم شاهزاده قاسم 15

 

 که باید مسدود شوند 4های واقع در مسیر خط دوربرگردان -8-4 جدول

 هاتعداد دوربرگردان انتها ابتدا معبر

 4 پل معلم پل احسان رجایی ب.

 3 پارک قوری پل معلم ب. پاسداران

 4 چهارراه هوابرد پارک قوری ب. استقلال

 2 دروازه کازرون چهارراه شکوفه خ. مشیر شرقی

 5 فلکه خاتون دروازه کازرون ب. سیبویه

 4 ب. مدرس ب. دلاوران بسیج ب. رازی

 22 مجموع

 شمندونقل هوهای حملپیشنهاد سامانه -4-9

 ونقل دو هدف اصلی دارد:های حملسازی سیستمهوشمند

 نتی؛های ثابت و سوری سیستم )بهینه کردن پارامترهای مطلوب( نسبت به سیستمبهره افزایش (1

های ذهنی و پردازشی در مقایسه جویی در نیروی انسانی و حذف خطاهای انسانی و ضعفصرفه (2

 با رایانه.

عبارتند ها ترین آنکه مهم مزایای فراوانی دارد ونقلحملقل هوشمند در ونهای حملاستفاده از سیستم
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 از:

 ونقل افزایش ظرفیت مؤثر سیستم حمل (1

 زیست کاهش مصرف سوخت و کمک به حفظ محیط (2

 کاهش تلفات و خسارات ناشی از تصادفات و بهبود ایمنی (3

 دیریت و ارزیابی ریزی، مبرای برنامه ITSآوری شده توسط های جمعاستفاده از داده (4

 ونقل همگانیستم حملیونقل هوشمند در مدیریت ساستفاده از حمل (5

 دهد.را نشان می ITSموارد استفاده از  21-4 شکل

 

 ونقل هوشمندهای کاربردی سیستم حملبرنامه -21-4 شکل

 شبکه زمانهمونقل و تخصیص نگر طرح جامع حملافزار کلانها در نرمزی گزینهساپیاده -4-10

 همگانی و خصوصی

نسخه  PTV-VISUMافزار ، نرمونقلهای کلان حملو مدل شبکه سازیپیادهاستفاده برای  افزار موردنرم

اطلاعات  وروداز  پس ها سازگار است.و نیازهای مرتبط با پایگاه داده GISافزار کاملاً با امکانات است. این نرم 20

های حاصل از مدل تفکیک سفر ای، تخصیص ماتریسمرحلهچهارهای آخرین مرحله از مدلعرضه و تقاضا، 

برنامه های کاربردی 
سیستم های حمل ونقل 

هوشمند

چراغ های 
هوشمند خیابان

چراغ های 
راهنمایی و تقاطع 

کنترل شده

پارکینگ

زیرساخت

ناهنجاری های 
جاده

بهینه سازی مسیر
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 مرحله اول: طراحی شبکه -اول گزارش مدیریتی بخش
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 نتایج 22-4شکل در  عنوان نمونهبهکند. برآورد شده را بر روی شبکه عرضه بارگذاری می است که احجام

 .نشان داده شده است 10شبکه در  شیرازبه شبکه معابر شهر  کیتراف صیخصحاصل از ت
 

 

  10 شبکهدر  شیراز نتایج حاصل از تخصیص ترافیک به شبکه معابر شهر -22-4شکل 



   

 

 

 

 55صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -اول گزارش مدیریتی بخش
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 یشنهادیپ یهانهیگز یابیو ارز یمعرف -5

 هامعرفی گزینه -5-1

مطالعات مرحله اول  4در این بخش از گزارش بر اساس خروجی مطالعات در بند  های پیشنهادیگزینه

 .اندمعرفی شده 1-5جدول در  هاگزینهاست. این  تعیین شده مبنابر این  خطوط همگانیهمه بوده و مسیر 

چنین مشخصات . همدهدمینشان  راسناریوها  هریک ازبر و عادی نقشه خطوط انبوه 13-5شکل تا  1-5شکل 

ارائه شده  27-5جدول تا  2-5 جدولتعداد مسافر، سرفاصله و ناوگان لازم برای هر سناریو در  خطوط، خروجی

 است. 
 

 معرفی سناریوهای پیشنهادی -1-5جدول 

 4ی پیشنهادی در بند هاارتباط با سناریو شماره سناریو

 سناریوی عدم انجام کار سناریو صفر

 1402شبکه مصوب طرح جامع  1گزینه 

 1شبکه پیشنهادی  2گزینه 

 2شبکه پیشنهادی  3گزینه 

 3شبکه پیشنهادی  4نه گزی

 4شبکه پیشنهادی  5گزینه 

 5شبکه پیشنهادی  6گزینه 

 6شبکه پیشنهادی  7گزینه 

 7شبکه پیشنهادی  8گزینه 

 8شبکه پیشنهادی  9گزینه 

 9شبکه پیشنهادی  10گزینه 

 10شبکه پیشنهادی  11گزینه 

 11شبکه پیشنهادی  12گزینه 

 

 

  



   

 

 

 

 56صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 صفربر در سناریوی مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -2-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 یقطار شهر  45 15 26325 11010 20 

ML-02 2 221 234 60 17 قطار شهری  

 
 سناریوی صفر ونقل همگانی درحملخطوط  -1-5شکل 

 به تفکیک نوع سیستم صفرسناریوی  موردنیازتعداد ناوگان  -3-5جدول 
 نوع

 مسیست

 تعداد 

 خط

 مجموع طول

 )کیلومتر(خطوط 

 تعداد کل

 مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

 تعداد/ رام ناوگان

 22 38 39.8 26559 62 2 قطار شهری

 0 0 0 0 0 0 اتوبوس تندرو

  1927 16 19.6 138881 1778 68 اتوبوس



   

 

 

 

 57صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 1بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -4-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 21 4464 15952 5 45 قطار شهری 

ML-02 17 12015 28212 4 27 قطار شهری 

ML-03 51 17469 45664 5 61 قطار شهری 
ML-04- 

Fazilat 
 59 3442 13476 2 33 اتوبوس تندرو

ML-05 49 4212 9458 2 23 اتوبوس تندرو 

ML-11 76 6048 12321 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 73 2787 7836 3 68 اتوبوس تندرو  

 
 1در سناریوی  ونقل همگانیحملخطوط  -2-5شکل 

 به تفکیک نوع سیستم 1سناریوی شماره  موردنیازتعداد ناوگان  -5-5جدول 
 نوع 

 سیستم

 تعداد 

 خط

 مجموع طول

 )کیلومتر(خطوط  

 عداد کلت

 مسافر 

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه( 

 مجموع 

 تعداد/ رام ناوگان

 89 4.7 33.2 89829 133 3 قطار شهری

 257 2.3 21.7 43091 150 4 اتوبوس تندرو

  958 11.3 16.3 59022 1128 49 اتوبوس



   

 

 

 

 58صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 2بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -6-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 11 4419 15698 5 45 قطار شهری 
ML-02- 

Extend to Razi 
 27 14521 33985 3 37 قطار شهری

ML-03 28 17369 43999 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 69 3824 15728 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-05 44 3988 7985 2 23 اتوبوس تندرو 

ML-06 37 2041 9343 4 38 اتوبوس تندرو 

ML-11 76 6039 11360 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 توبوس تندروا  68 3 6648 2603 68 

ML-39 86 8479 11564 2 21 اتوبوس تندرو  

 
 2در سناریوی  ونقل همگانیحملخطوط  -3-5شکل 

 به تفکیک نوع سیستم 2 سناریوی شماره نیاز موردتعداد ناوگان  -7-5جدول 

 نوع

 سیستم

تعداد 

 خط

 مجموع طول

خطوط 

 )کیلومتر(

تعداد 

 کل

 مسافر

متوسط سرعت 

 عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

تعداد/ رام 

 ناوگان

 66 4.4 33.6 93682 143 3 قطار شهری

 380 2.5 21.6 62628 211 6 اتوبوس تندرو

  834 12.2 17.6 41697 1334 50 اتوبوس



   

 

 

 

 59صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 3بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -8-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 ایی با لحاظنه

 ناوگان پشتیبان

ML-01 11 4519 15976 5 45 قطار شهری 
ML-02- 

Extend to Razi 
 28 14969 35190 3 37 قطار شهری

ML-03 28 16681 42789 5 61 قطار شهری 
ML-04-Fazilat- 

Extend to Golestan 
 105 4073 17160 2 53 اتوبوس تندرو

ML-10 74 5066 12287 2 28 اتوبوس تندرو 

ML-11 78 6129 12125 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 67 2601 6620 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 83 8294 11351 2 21 اتوبوس تندرو  

 
 3در سناریوی  ونقل همگانیحملطوط خ-4-5شکل 

 به تفکیک نوع سیستم 3سناریوی شماره  موردنیازتعداد ناوگان  -9-5جدول 
 نوع

 سیستم

 تعداد 

 خط

 مجموع طول

 )کیلومتر(خطوط 

 تعداد کل

 مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

 تعداد/ رام ناوگان

 67 4.4 33.4 93955 143 3 قطار شهری

 407 2.2 21.6 59542 196 5 اتوبوس تندرو

  884 11.6 17.4 50701 1278 49 اتوبوس



   

 

 

 

 60صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 4بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -10-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 یسرفاصله زمان
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 10 4362 15053 5 45 قطار شهری 
ML-02- 

Extend to Razi 
 25 13059 31784 4 37 قطار شهری

ML-03 28 16893 43389 5 61 قطار شهری 
ML-04-Fazilat- 

Extend to Golestan 
 82 3155 14737 3 53 اتوبوس تندرو

ML-06 43 2336 9925 3 38 اتوبوس تندرو 

ML-11 76 6047 11571 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 68 2607 6644 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-38 89 6104 12804 2 28 اتوبوس تندرو 

ML-39 83 8305 11181 2 21 اتوبوس تندرو  

 
 4در سناریوی  ونقل همگانیحملطوط خ -5-5شکل  

 به تفکیک نوع سیستم 4سناریوی شماره  موردنیازتعداد ناوگان  -11-5جدول 

 نوع

 سیستم

تعداد 

 خط

 مجموع طول

خطوط 

 )کیلومتر(

تعداد 

 کل

 مسافر

متوسط سرعت 

 عملکردی

 ()کیلومتر بر ساعت

متوسط 

 سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

تعداد/ رام 

 ناوگان

 63 4.6 33.4 90226 143 3 قطار شهری

 441 2.5 21.5 66861 234 6 تندرواتوبوس 

  780 12.2 17.6 42203 1266 48 اتوبوس



   

 

 

 

 61صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 5بر در سناریوی شماره انبوه مسافر و سایر مشخصات خطوطتعداد  -12-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 10 4185 15230 5 45 قطار شهری 
ML-02- 

Extend to Razi 
 29 16202 35595 3 37 قطار شهری

ML-03 28 17934 44157 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 69 3652 15914 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-06 41 2204 10379 4 38 اتوبوس تندرو 

ML-11 76 6060 11409 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 68 2615 6652 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 87 8620 11688 2 21 اتوبوس تندرو  

 
 5در سناریوی  ونقل همگانیحملطوط خ -6-5شکل  

 به تفکیک نوع سیستم 5سناریوی شماره  موردنیازتعداد ناوگان  -13-5جدول 
 نوع

 سیستم

 تعداد

 خط 

 مجموع طول

 )کیلومتر(خطوط 

 تعداد کل

 مسافر

 سرعت عملکردی متوسط

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

 تعداد/ رام ناوگان

 67 4.3 33.6 94983 143 3 قطار شهری

 341 2.5 21.7 56042 188 5 اتوبوس تندرو

  932 11.6 17.6 52234 1313 50 اتوبوس



   

 

 

 

 62صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 6بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -14-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت

 مسافر

قطعه 

 اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 11 4536 16296 5 45 قطار شهری 

ML-02-Extend to Razi 32 16876 37961 3 37 قطار شهری 

ML-03 28 16746 43588 5 61 قطار شهری 
ML-04-Fazilat- 

Extend to Golestan 
 98 3766 17205 2 53 اتوبوس تندرو

ML-11 84 6656 12928 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 68 2603 6621 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 83 8318 11418 2 21 اتوبوس تندرو  

 
 6در سناریوی  ونقل همگانیحملطوط خ -7-5کل ش 

 به تفکیک نوع سیستم 6سناریوی شماره  موردنیازتعداد ناوگان  -15-5جدول 
 نوع

 سیستم

 تعداد

 خط 

 مجموع طول

 )کیلومتر(خطوط 

 لتعداد ک

 مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

 تعداد/ رام ناوگان

 71 4.3 33.6 97845 143 3 قطار شهری

 333 2.3 22.1 48173 168 4 اتوبوس تندرو

  977 10.2 17.6 60902 1177 44 اتوبوس



   

 

 

 

 63صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 7بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -16-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 11 4682 16079 5 45 قطار شهری 
ML-02- 

Extend to Razi 
 30 16463 35973 3 37 قطار شهری

ML-03 28 16120 41696 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 69 3697 16724 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-06 43 2343 10343 3 38 اتوبوس تندرو 

ML-11 76 6033 11135 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-26 95 3720 6832 2 64 اتوبوس تندرو 

ML-39 ندرواتوبوس ت  21 2 11741 8654 87  

 
 7در سناریوی  ونقل همگانیحملخطوط  -8-5شکل 

 به تفکیک نوع سیستم 7سناریوی شماره  موردنیازتعداد ناوگان  -17-5جدول 
 نوع

 سیستم

 تعداد

 خط

 ع طولمجمو

 )کیلومتر(خطوط 

 تعداد کل

 مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

 تعداد/ رام ناوگان

 69 4.3 33.6 93747 143 3 قطار شهری

 370 2.3 21.7 56775 184 5 اتوبوس تندرو

  955 11.7 17.6 51124 1292 49 اتوبوس



   

 

 

 

 64صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 8بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -18-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 11 4887 17396 5 45 قطار شهری 

ML-02 23 17220 33089 3 27 قطار شهری 

ML-03 29 16529 45379 5 61 قطار شهری 
ML-04-Fazilat- 

Extend to Golestan 
 88 3432 15689 2 53 اتوبوس تندرو

ML-06 56 3115 13250 3 38 اتوبوس تندرو 

ML-27 67 2599 6611 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 74 7586 10408 2 21 اتوبوس تندرو  

 
 8در سناریوی  ونقل همگانیحملخطوط  -9-5شکل 

 به تفکیک نوع سیستم 8سناریوی شماره  موردنیازتعداد ناوگان  -19-5جدول 
 نوع

 سیستم

 تعداد

 خط 

 ولمجموع ط

 )کیلومتر(خطوط 

 تعداد کل

 مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

 تعداد/ رام ناوگان

 63 4.3 33.2 95864 133 3 قطار شهری

 285 2.4 22.4 45958 180 4 اتوبوس تندرو

  1121 10.4 17.5 64118 1289 49 اتوبوس



   

 

 

 

 65صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 9بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -20-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 11 4439 16509 5 45 قطار شهری 

ML-02 18 12649 25503 4 27 قطار شهری 

ML-03 28 17365 45720 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 80 4379 17550 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-11 81 6400 12461 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 67 2602 6632 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-38 96 6620 13561 2 28 اتوبوس تندرو 

ML-39 79 8150 11137 2 21 اتوبوس تندرو  

 
 9در سناریوی  ونقل همگانیحملخطوط  -10-5شکل 

 به تفکیک نوع سیستم 9سناریوی شماره  موردنیازتعداد ناوگان  -21-5جدول 
 نوع

 سیستم

 عدادت

 خط 

 مجموع طول

 )کیلومتر(خطوط 

 تعداد کل

 مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

 تعداد/ رام ناوگان

 57 4.6 33.2 87732 133 3 قطار شهری

 403 2.2 21.4 61340 178 5 اتوبوس تندرو

  860 11.9 17.6 49069 1289 48 اتوبوس



   

 

 

 

 66صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 10بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -22-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 11 4717 16723 5 45 قطار شهری 

ML-02 22 16277 31670 3 27 قطار شهری 

ML-03 28 16868 46945 5 61 قطار شهری 
ML-04-Fazilat- 

Extend to Golestan 
 74 2825 14865 3 53 اتوبوس تندرو

ML-06 55 2983 12102 3 38 اتوبوس تندرو 

ML-11 75 5977 11779 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 68 2606 6639 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 74 7565 10367 2 21 اتوبوس تندرو  

 
 10در سناریوی  ونقل همگانیحملخطوط  -11-5شکل 

 به تفکیک نوع سیستم 10شماره  سناریوی موردنیازتعداد ناوگان  -23-5جدول 
 نوع

 سیستم
 تعداد خط

 مجموع طول

 )کیلومتر(خطوط 

 تعداد کل

 مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

 تعداد/ رام ناوگان

 61 4.3 33.2 95339 133 3 قطار شهری

 346 2.5 22.1 55752 206 5 اتوبوس تندرو

  944 11.3 17.6 54828 1269 48 وساتوب



   

 

 

 

 67صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 11بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -24-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 ناوگانتعداد 

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 11 4817 16774 5 45 قطار شهری 

ML-02 20 14465 29502 3 27 قطار شهری 

ML-03 28 17919 47315 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 88 4818 17945 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-05 46 4058 9211 2 23 اتوبوس تندرو 

ML-11 81 6363 12528 2 26 اتوبوس تندرو 

ML-27 68 2613 6638 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 78 8031 10979 2 21 اتوبوس تندرو  

 
 11در سناریوی  ونقل همگانیحملخطوط  -12-5شکل 

 به تفکیک نوع سیستم 11سناریوی شماره  وردنیازمتعداد ناوگان  -25-5جدول 
 نوع

 سیستم

 تعداد

 خط 

 مجموع طول

 )کیلومتر(خطوط 

 تعداد کل

 مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

 تعداد/ رام ناوگان

 59 4.4 33.2 93591 133 3 قطار شهری

 361 2.2 21.6 57301 173 5 اتوبوس تندرو

  901 11.8 17.5 54556 1344 51 اتوبوس



   

 

 

 

 68صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ شگزار ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 12بر در سناریوی شماره مسافر و سایر مشخصات خطوط انبوهتعداد  -26-5 جدول

 ونام 

 کد خط
 نوع

 سیستم
 مجموع طول

 وبرگشترفت
 متوسط

 سرفاصله زمانی
 مجموع مسافر

 دو جهت
 مسافر

 قطعه اوج

 تعداد ناوگان

 نهایی با لحاظ

 ناوگان پشتیبان

ML-01 11 4750 16750 5 45 قطار شهری 

ML-02 20 14514 28600 3 27 قطار شهری 

ML-03 28 17895 47073 5 61 قطار شهری 

ML-04-Razi 83 4556 18764 2 35 اتوبوس تندرو 

ML-10 74 5071 12114 2 28 اتوبوس تندرو 

ML-11 وس تندرواتوب  26 2 12387 6344 81 

ML-27 68 2612 6641 3 68 اتوبوس تندرو 

ML-39 79 8140 11023 2 21 اتوبوس تندرو  

 
 12در سناریوی  ونقل همگانیحملخطوط  -13-5شکل 

 به تفکیک نوع سیستم 12سناریوی شماره  موردنیازتعداد ناوگان  -27-5جدول 
 نوع

 سیستم

 تعداد 

 خط

 مجموع طول

 )کیلومتر(خطوط 

 تعداد کل

 مسافر

 متوسط سرعت عملکردی

 )کیلومتر بر ساعت(

 متوسط سرفاصله

 زمانی )دقیقه(

 مجموع

 تعداد/ رام ناوگان

 59 4.4 33.4 92422 133 3 قطار شهری

 385 2.2 21.4 60929 178 5 وراتوبوس تند

  873 11.7 17.6 52049 1279 49 اتوبوس



   

 

 

 

 69صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 هاگزینه محیطیزیستتحلیل اثرات  -5-2

مصرف  زانیو م Co  ،HC ،NOXدیتول زانیم اریمع 4 محیطیزیستاز منظر  هاسناریو یابیارز برای

هر سناریو ها در آن میزان تغییرو  هااز شاخص یکمقدار هر 28-5جدول در  .است سوخت در نظر گرفته شده

مصرف سوخت میزان  15-5 شکل و 14-5 شکل همچنین در ارائه شده است. کار نسبت به حالت عدم انجام

 مقایسه شده است.هم با برای شبکه کل شهر مختلف در سناریوهای برده های نامو تولید کل آلاینده

 

 
 مقایسه مصرف سوخت کل شبکه در سناریوهای مختلف -14-5 شکل

 

 
 مختلف ها در کل شهر در سناریوهایمقایسه تولید کل آلاینده -15-5 شکل
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 70صفحه  العات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیرازمط

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 1409اوج صبح  –سناریوهای مورد بررسی  محیطیزیستهای خروجی -28-5جدول 

 12سناریو  11اریو سن 10سناریو  9سناریو  8سناریو  7سناریو  6سناریو  5سناریو  4سناریو  3سناریو  2سناریو  1سناریو  سناریو صفر واحد سطح بررسی عنوان معیار

 میزان مصرف سوخت

 کل شبکه

 292797 292682 292830 296191 292850 292726 291467 292300 293910 292378 295824 302362 318547 لیتر

 %8.1- %8.1- %8.1- %7.0- %8.1- %8.1- %8.5- %8.2- %7.7- %8.2- %7.1- %5.1- %0.0 درصد تغییر

 COمیزان تولید 
 131895 131853 133021 133733 132949 132848 131320 132455 133687 131910 134429 137217 146361 کیلوگرم

 %9.9- %9.9- %9.1- %8.6- %9.2- %9.2- %10.3- %9.5- %8.7- %9.9- %8.2- %6.2- %0.0 درصد تغییر

 Noxمیزان تولید 
 3253 3252 3231 3278 3234 3231 3241 3233 3236 3245 3257 3323 3437 کیلوگرم

 %5.4- %5.4- %6.0- %4.6- %5.9- %6.0- %5.7- %5.9- %5.8- %5.6- %5.2- %3.3- %0.0 درصد تغییر

 HCمیزان تولید 
 11411 11407 11458 11558 11456 11449 11360 11424 11508 11404 11579 11829 12542 کیلوگرم

 %9.0- %9.0- %8.6- %7.8- %8.7- %8.7- %9.4- %8.9- %8.2- %9.1- %7.7- %5.7- %0.0 درصد تغییر

 میزان مصرف سوخت

 مرکز شهر

 37382 37254 37754 37992 37723 37747 37307 37661 38029 37164 37576 37892 41225 لیتر

 %9.3- %9.6- %8.4- %7.8- %8.5- %8.4- %9.5- %8.6- %7.8- %9.9- %8.9- %8.1- %0.0 درصد تغییر

 COید میزان تول
 21599 21553 22216 21998 22178 22215 21543 22166 22407 21466 22146 21979 24024 کیلوگرم

 %10.1- %10.3- %7.5- %8.4- %7.7- %7.5- %10.3- %7.7- %6.7- %10.7- %7.8- %8.5- %0.0 درصد تغییر

 Noxمیزان تولید 
 287 286 281 290 282 281 287 281 282 285 279 287 306 کیلوگرم

 %6.2- %6.4- %7.9- %5.0- %7.8- %7.9- %5.9- %8.1- %7.7- %6.6- %8.6- %6.0- %0.0 درصد تغییر

 HCمیزان تولید 
 1663 1658 1696 1692 1693 1695 1659 1692 1709 1653 1689 1689 1842 کیلوگرم

 %9.7- %10.0- %8.0- %8.2- %8.1- %8.0- %10.0- %8.2- %7.2- %10.3- %8.3- %8.3- %0.0 درصد تغییر

 

 



  

 

 

 

 71صفحه  لعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیرازمطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطا

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 هاتحلیل اثرات فنی گزینه -5-3

 سهیامق گریکدیبا  یکیبر کاهش تراکم تراف یاثرگذار زانیو م یفن دگاهیاز د وهایسنار در این بخش

جدول و  29-5جدول شده است. در  انجامونقل شخصی و همگانی سناریوها در دو حوزه حملمقایسه . اندشده

 شکلدر است.  شدهشخصی و همگانی ارائه  ونقلحمل برای 1409صبح های اوج به ترتیب خروجی 5-30

  .شده است نشان داده سناریوهای مختلفدر ارهای فنی ای برخی معینمودار مقایسهنیز  17-5 شکل و 5-16

 

 
 مختلف یوهایدر سنار ونقل همگانیزمان کل سفر با حمل نیانگیممقایسه  -16-5 شکل

 

 
 مختلف یوهایدر سنار یمقایسه تأخیر کل شبکه شخص -17-5 شکل
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 72صفحه  هر شیرازمطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان ش

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 1409صبح اوج  -ونقل همگانی سناریوهای مورد بررسیهای شبکه حملخروجی -29-5جدول 
 12سناریو  11سناریو  10سناریو  9سناریو  8سناریو  7سناریو  6سناریو  5سناریو  4سناریو  3سناریو  2سناریو  1سناریو  سناریو صفر واحد عنوان

 فردمنحصربهمجموع مسافر 
 108229 108207 108318 106017 108272 108320 108896 108739 108002 108861 107088 102269 90377 نفر

 %19.8 %19.7 %19.9 %17.3 %19.8 %19.9 %20.5 %20.3 %19.5 %20.5 %18.5 %13.2 %0.0 درصد تغییر

 وطمتوسط نرخ انتقال بین خط
- 0.85 0.89 0.86 0.89 0.86 0.89 0.92 0.88 0.92 0.89 0.92 0.92 0.92 

 %7.3 %7.4 %7.7 %3.9 %7.9 %3.0 %7.8 %3.9 %1.0 %4.7 %1.4 %4.8 %0.0 درصد تغییر

 میانگین سرعت سفر کل همگانی
 15.9 15.9 16.0 15.9 15.7 16.1 16.0 16.1 16.1 16.1 16.2 15.6 13.1 کیلومتر بر ساعت

 %21.4 %21.2 %21.9 %21.2 %20.1 %22.8 %22.5 %22.9 %22.9 %22.8 %24.0 %19.5 %0.0 درصد تغییر

 میانگین سرعت سفر داخل وسیله همگانی
 25.5 25.5 25.7 25.5 25.1 25.6 25.6 25.9 25.9 25.6 26.1 25.3 22.0 کیلومتر بر ساعت

 %15.8 %16.0 %16.7 %15.8 %14.3 %16.6 %16.6 %17.7 %17.9 %16.6 %18.9 %15.2 %0.0 درصد تغییر

 میانگین زمان کل سفر
 53.9 53.9 53.6 53.1 54.4 53.3 53.9 53.5 52.9 53.5 52.3 54.0 66.2 دقیقه

 %18.5- %18.5- %19.0- %19.7- %17.8- %19.5- %18.6- %19.1- %20.1- %19.1- %20.9- %18.4- %0.0 درصد تغییر

 خل وسیلهمیانگین زمان سفر دا
 29.7 29.5 29.4 29.2 29.9 29.5 29.7 29.3 29.0 29.7 28.7 29.3 34.9 دقیقه

 %14.9- %15.3- %15.7- %16.3- %14.1- %15.4- %14.7- %15.8- %16.8- %14.9- %17.7- %15.9- %0.0 درصد تغییر

 میانگین زمان انتظار در تغییر وسیله
 1.5 1.5 1.5 1.5 1.6 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.4 1.6 3.9 دقیقه

 %61.4- %60.7- %60.8- %62.1- %60.0- %62.4- %60.9- %62.2- %62.4- %61.6- %63.8- %58.9- %0.0 درصد تغییر

 مبدأمیانگین زمان انتظار در 
 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 1.7 1.7 1.8 1.8 1.8 1.7 1.9 5.6 دقیقه

 %68.2- %68.0- %68.6- %68.4- %68.2- %68.9- %69.3- %68.6- %68.7- %68.8- %69.2- %66.8- %0.0 درصد تغییر

 رویمیانگین زمان پیاده
 3.4 3.6 3.6 3.6 3.8 3.2 3.8 3.3 3.1 3.4 3.3 4.3 7.5 دقیقه

 %54.3- %52.1- %51.9- %51.2- %48.3- %57.6- %49.4- %55.4- %58.3- %54.8- %55.5- %41.7- %0.0 درصد تغییر
 53268 55745 56101 50235 65586 52460 62349 53439 43295 51925 42770 59814 140877 نفر توبوس معمولیمجموع مسافر با ا

 61554 57929 56311 61968 46432 57219 48828 56605 67428 60171 63193 43990 0 نفر مجموع مسافر با اتوبوس تندرو

 مجموع مسافر با سیستم اتوبوس
 114822 113674 112412 112203 112018 109679 111177 110044 110723 112097 105963 103803 140877 نفر

 %18.5- %19.3- %20.2- %20.4- %20.5- %22.1- %21.1- %21.9- %21.4- %20.4- %24.8- %26.3- %0.0 درصد تغییر

 مجموع مسافر با قطار شهری
 92441 93612 95359 87749 95867 93750 97850 95002 90244 93958 93699 89846 26559 نفر

 %248.1 %252.5 %259.1 %230.4 %261.0 %253.0 %268.4 %257.7 %239.8 %253.8 %252.8 %238.3 %0.0 درصد تغییر

 



  

 

 

 

 73صفحه  هر شیرازمطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان ش

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 1409اوج صبح  -ونقل شخصی سناریوهای مورد بررسیهای شبکه حملخروجی -30-5جدول 
 12سناریو  11سناریو  10سناریو  9سناریو  8سناریو  7سناریو  6سناریو  5سناریو  4سناریو  3سناریو  2سناریو  1سناریو  سناریو صفر واحد عنوان

 وسیله ساعت آزاد کمان و گره
 61985 61980 61934 62635 61961 61937 61771 61858 62100 61865 62445 63759 66904 ساعت

 %7.4- %7.4- %7.4- %6.4- %7.4- %7.4- %7.7- %7.5- %7.2- %7.5- %6.7- %4.7- %0.0 درصد تغییر

 وسیله ساعت تجربه شده کمان و گره
 82856 82814 83535 84013 83474 83506 82344 83267 84067 82774 84474 86336 92646 ساعت

 %10.6- %10.6- %9.8- %9.3- %9.9- %9.9- %11.1- %10.1- %9.3- %10.7- %8.8- %6.8- %0.0 درصد تغییر

 هاوسیله ساعت آزاد کمان
 57096 57093 57029 57696 57056 57032 56903 56963 57174 56993 57511 58740 61541 ساعت

 %7.2- %7.2- %7.3- %6.2- %7.3- %7.3- %7.5- %7.4- %7.1- %7.4- %6.5- %4.6- %0.0 درصد تغییر

 هاوسیله ساعت تجربه شده کمان
 74874 74827 75368 75889 75327 75323 74421 75110 75819 74802 76236 77911 83269 ساعت

 %10.1- %10.1- %9.5- %8.9- %9.5- %9.5- %10.6- %9.8- %8.9- %10.2- %8.4- %6.4- %0.0 درصد تغییر

 هاکمان تأخیرمجموع 
 17777 17734 18339 18193 18271 18291 17518 18147 18645 17809 18725 19171 21728 ساعت

 %18.2- %18.4- %15.6- %16.3- %15.9- %15.8- %19.4- %16.5- %14.2- %18.0- %13.8- %11.8- %0.0 درصد تغییر

 تقاطعات تأخیرمجموع 
 3094 3100 3262 3185 3242 3278 3055 3261 3322 3100 3304 3406 4014 ساعت

 %22.9- %22.8- %18.7- %20.7- %19.2- %18.3- %23.9- %18.8- %17.2- %22.8- %17.7- %15.1- %0.0 درصد تغییر

 کل تأخیرمجموع 
 20871 20834 21602 21378 21513 21570 20573 21409 21967 20909 22029 22577 25742 ساعت

 %18.9- %19.1- %16.1- %17.0- %16.4- %16.2- %20.1- %16.8- %14.7- %18.8- %14.4- %12.3- %0.0 درصد تغییر

 از کل زمان سفر تأخیردرصد 
 %25.2 %25.2 %25.9 %25.4 %25.8 %25.8 %25.0 %25.7 %26.1 %25.3 %26.1 %26.1 %27.8 درصد

 %9.3- %9.5- %6.9- %8.4- %7.2- %7.0- %10.1- %7.5- %6.0- %9.1- %6.1- %5.9- %0.0 درصد تغییر

 وسیله کیلومتر کل
 3190 3189 3176 3223 3178 3176 3179 3174 3183 3185 3206 3277 3417 هزار کیلومتر
 %6.6- %6.7- %7.1- %5.7- %7.0- %7.1- %7.0- %7.1- %6.9- %6.8- %6.2- %4.1- %0.0 درصد تغییر

 متوسط سرعت حرکت
 39 39 38 38 38 38 39 38 38 38 38 38 37 کیلومتر بر ساعت

 %4.4 %4.4 %3.1 %4.0 %3.2 %3.1 %4.7 %3.3 %2.6 %4.3 %2.9 %2.9 %0.0 درصد تغییر

 طول شبکه کند و بحرانی
 28 28 33 28 33 34 26 33 33 28 33 30 38 کیلومتر

 %27.4- %27.2- %14.3- %27.6- %12.7- %12.1- %30.9- %13.9- %13.2- %27.3- %14.6- %22.4- %0.0 درصد تغییر

 درصد شبکه کند و بحرانی
 %1.4 %1.4 %1.7 %1.4 %1.7 %1.7 %1.3 %1.7 %1.7 %1.4 %1.7 %1.5 %1.9 درصد

 %27.4- %27.2- %14.3- %27.6- %12.7- %12.1- %30.9- %13.9- %13.2- %27.3- %14.6- %22.4- %0.0 درصد تغییر
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 و مدیریت بحران مطابق دستورالعمل مصوب رعاملیغتحلیل ضوابط پدافند  -5-4

ونقل اثرات آن بر شبکه حملو مدیریت بحران  در این بخش دستورالعمل مصوب پدافند غیرعامل و

نقل همگانی با دستورالعمل وز موارد مطابقت سیستم حملا است.مورد بررسی قرار گرفته بر همگانی انبوه

 ها و خطوط مترو به عنوان پناهگاه در مواقع اضطراری اشاره کرد. توان به استفاده از ایستگاهمصوب می

بر موجود در سناریوی ونقل همگانی انبوهاز خطوط حمل هریکطراحی نهایی در مطالعات تکمیلی جهت 

هم های مبایست اصول پدافند غیرعامل مورد توجه واقع شود. در این راستا، باید کاربریمیبرتر پیشنهادی 

 اسکان مراکزها در نظر گرفته شود. محدوده خط همگانی بررسی شده و تأثیرات متقابل احتمالی آنموجود در 

 .هستند هااز جمله این کاربری خطرزای شهری مراکزشهری و  نجات و امداد ، مراکزاضطراری

ونقل همگانی شهر شیراز از منظر پدافند غیرعامل های پیشنهادی برای شبکه حملدر این بخش گزینه

 اند:های زیر مورد بررسی قرار گرفتهاز جنبه

 های قطار شهریسازی ایستگاهچندمنظوره -5-4-1

 ای در نظر گرفته شود که امکانگونهبهها این ایستگاهچنانچه  مطابق با بررسی انجام شده در این بخش،

با برای هر سناریو )استفاده چند منظوره و اسکان در شرایط بحران در آنها فراهم باشد، میزان پوشش جمعیتی 

شود که جمعیت یادآور می ارائه شده است. 31-5جدول در ها( متری اطراف ایستگاه 1000در نظر گرفتن شعاع 

 نفر برآورد شده است. 2.153.924شهر شیراز در سال افق طرح 

 

 ونقل همگانیهای قطار شهری در هریک از سناریوهای حملمیزان پوشش جمعیتی ایستگاه -31-5جدول 

 7تا  2سناریوهای  12تا  8و  1سناریوهای  سناریو صفر نوانع

 642,679 595,312 469,741 جمعیت تحت پوشش

 %30 %28 %22 درصد پوشش جمعیت
 

 ونقل همگانیتخلیه اضطراری ساکنین با استفاده از حمل -5-4-2

ر پذیی امکانهای مختلفتخلیه اضطراری ساکنین به مناطق امن واقع در داخل و خارج از شهر به طریقه

 ونقل همگانی مورد بررسی قرار گرفته است.است. در این بخش تخلیه اضطراری با استفاده از حمل

تخلیه اضطراری به نواحی خارج از شهر با استفاده از ناوگان اتوبوسرانی قابل انجام است. چنانچه ظرفیت 

گرفته شود و هر اتوبوس یک بار برای  نفر در نظر 130نفر و ظرفیت هر اتوبوس تندرو  70هر اتوبوس عادی 

تخلیه مورد استفاده قرار بگیرد، تعداد افراد قابل انتقال به خارج از شهر با استفاده از این ناوگان، برای هر سناریو 
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عیت شهر در سوم جمارائه شده است. اگر تقاضای تخلیه اضطراری به خارج شهر برابر با یک 32-5جدول در 

 16در بهترین حالت حدود  32-5جدول نفر فرض شود، بنا بر نتایج ارائه شده در  717.975افق طرح یعنی 

 ونقل همگانی پوشش داد.توان با استفاده از حملدرصد این تقاضا را می
 

 ونقل همگانی در سناریوها ظرفیت تخلیه اضطراری با استفاده از حمل -32-5جدول 

 عنوان
 تعداد

 معمولی اتوبوس 
 تعداد

 تندرو اتوبوس 

 تعداد افراد
 قابل انتقال 
 با اتوبوس عادی 

 تعداد افراد
 قابل انتقال  

 با اتوبوس تندرو

 مجموع افراد
 قابل انتقال 

 با اتوبوس

 درصد تأمین
 تخلیه تقاضای
 اریاضطر

 %7 52500 0 52500 0 750 0سناریو 
 %14 102850 33410 69440 257 992 1سناریو 
 %15 107780 49400 58380 380 834 2سناریو 
 %16 114790 52910 61880 407 884 3سناریو 
 %16 111930 57330 54600 441 780 4سناریو 
 %15 109570 44330 65240 341 932 5سناریو 
 %16 111680 43290 68390 333 977 6سناریو 
 %16 114950 48100 66850 370 955 7سناریو 
 %16 115520 37050 78470 285 1121 8سناریو 
 %16 112590 52390 60200 403 860 9سناریو 
 %15 111060 44980 66080 346 944 10سناریو 
 %15 110000 46930 63070 361 901 11سناریو 
 %15 111160 50050 61110 385 873 12سناریو 

 

نقل وهای اسکان واقع در نواحی داخلی، میانگین زمان سفر با حملبرای بررسی تخلیه اضطراری به محل

بررسی شده است. برای همه سناریوها همگانی به هریک از نواحی ترافیکی از دیگر نواحی در شرایط عادی 

شود، هرچه فاصله طور که مشاهده میدهد. هماننشان میبرای یکی از سناریوها  این خروجی را 18-5 شکل

 ونقل همگانی به زمان بیشتری نیاز دارد.شود، دسترسی به نواحی با حملاز مرکز شهر بیشتر می
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  ونقل همگانی به هریک از نواحی ترافیکی شهر شیرازلمیانگین زمان سفر با حمنمونه شکل بررسی  -18-5 شکل
 

 دسترسی مراکز امداد و درمان -5-4-3

مورد  برای همه سناریوها برهای خطوط انبوهدر این بخش دسترسی مراکز امداد و درمان به ایستگاه

های میانگین زمان دسترسی از مراکز آتشنشانی و بیمارستان 20-5 شکلو  19-5 شکلبررسی قرار گرفته است. 

دهد. با استفاده از این سناریوها نشان می برای یکی ازرا بر همگانی های خطوط انبوهشهر شیراز به ایستگاه

زمان دسترسی شود که درمانی قابل تشخیص است. مشاهده می -ها نقاط ضعف دسترسی مراکز امدادیشکل

ها با توجه به تمرکز تر از نواحی اطراف و حاشیه شهر است. در مورد بیمارستانین مراکز در مرکز شهر کوتاهاز ا

 .تر استبیشتر این مراکز در نواحی مرکزی شهر، این موضوع در نواحی اطراف پررنگ
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زمان  میانگیننمونه شکل بررسی  -19-5 شکل

بر از مراکز های خطوط انبوهدسترسی به ایستگاه

 نشانیآتش

 
میانگین زمان نمونه شکل بررسی  -20-5 شکل

بر از های خطوط انبوهدسترسی به ایستگاه

 هابیمارستان
 

 بر نسبت به مراکز خطرزاهای خطوط انبوهموقعیت ایستگاه -5-4-4

بر همگانی مورد بررسی قرار گرفته های خطوط انبوهر این بخش وجود مراکز خطرزا پیرامون ایستگاهد

های سوخت شهر شیراز برای همه ها نسبت به جایگاهاست. با توجه به اطلاعات در دسترس، موقعیت ایستگاه

های واقع در شعاع نمایش داده شده است. ایستگاه 21-5 شکلای از آن در سناریوها بررسی شده که نمونه

 اند.معرفی شده 33-5جدول های سوخت در متری جایگاه 200
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 متری( در هریک از سناریوها 200ای سوخت )شعاع هبر موجود و پیشنهادی واقع در نزدیکی جایگاههای خطوط انبوهایستگاه  -33-5جدول 

 نام جایگاه ایستگاه خط کد ایستگاه
 سناریو

 صفر

 سناریو

1 

 سناریو

2 

 سناریو

3 

 سناریو

4 

 سناریو

5 

 سناریو

6 

 سناریو

7 

 سناریو

8 

 سناریو

9 

 سناریو

10 

 سناریو

11 

 سناریو

12 

M02-01 ML-02 جایگاه سوخت نوری شکوفه √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

M02-02 ML-02 2بهارستان  جایگاه سوخت قهرمانان √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

M02-08 ML-02 15محمدجواد نعمت اللهی جایگاه سوخت خرداد √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ - √ 

M05-03 ML-05 جایگاه سوخت سلمان کاراندیش - √ √ √ - - - - - - - √ √ 

M10-11 ML-10 سوخت فجر جایگاه اختصاصی میدان شهید فهمیده - - - √ √ - - - - √ - - √ 

M01-03 ML-01 شهید دوران جایگاه سوخت فرصت √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

M01-07 ML-01 سوخت رفیعی ن اد جایگاه اختصاصی فضیلت √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

M11-05 ML-11 شهدای احمدآباد جایگاه سوخت یاوران - √ √ √ √ √ √ √ - √ √ √ √ 

M04-19 ML-04 سوخت رفیعی ن اد جایگاه اختصاصی ایثار - √ - √ √ - √ - √ - √ - - 

M04-24 ML-04 سوخت حیدری نیک جایگاه اختصاصی جانبازان - - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

M06-08 ML-06 سوخت ارگ جایگاه اختصاصی سفیر - - √ - √ √ - √ √ - √ - - 

M06-11 ML-06 جایگاه سوخت رضوان جایگاه سوخت مسلم، ممسل - - √ - √ √ - √ √ - √ - - 

M06-17 ML-06 سوخت شکوفا جایگاه اختصاصی صیاد شیرازی - - √ - √ √ - √ √ - √ - - 
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 های سوختبه جایگاه بر نسبتهای خطوط انبوهنمونه شکل بررسی موقعیت ایستگاه -21-5 شکل

 

 هاارزیابی اقتصادی گزینه -5-5

 محاسبات ارزیابی اقتصادی -5-5-1

منظور به .ندمورد بررسی قرار گرفتهای مختلفی جنبهاز  سناریوهای در نظر گرفته شده در بندهای قبل

ا از تیک از پارامترها به نوعی به واحدهای ریالی تبدیل شود بایست هرمیسناریوها با یکدیگر مقایسه درست 

مقایسه بین سناریوها بر اساس تحلیل اقتصادی فایده به در این بخش طریق امکان مقایسه فراهم شود. این 
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در فرآیند تحلیل . و ... را در خود جای داده است محیطیزیستکه به نوعی تمام اثرات فنی و شده هزینه انجام 

 گرفته شده است: اصول و مفروضاتی به شرح زیر در نظر در این گزارش اقتصادی

 (1402های بازار آزاد سال هزار تومان ) با توجه به قیمت 60000و یورو  50000نرخ تسعیر دلار  -

 1402سال پایه محاسبات:  -

 1409سال شروع ساخت:  -

 سال 7ها: مدت زمان ساخت تمام پروژه -

 1409ها: برداری از تمام پروژهسال بهره -

 سال 30ها: برداری تمام پروژهمدت زمان دوره تحلیل پس از شروع بهره -

 درصد 50ارزش اسقاط پس از اتمام طول عمر:  -

 درصد 7یل: نرخ تنز -

 شده برای محاسبات اقتصادی ارائه شده است. های واحد در نظر گرفتهای از هزینهخلاصه 34-5جدول در 

 

  1402-های واحد در نظر گرفته شده برای محاسبات اقتصادیخلاصه هزینه -34-5جدول 

 مقادیر واحد واحد عنوان دسته

 نرخ تسعیر ارز
 50,000 هزار تومان دلار

 60,000 هزار تومان یورو

 زمان سفر

 104,000 تومان دستمزد ساعتی هر شاغل

 52,000 ومانت ارزش زمان سفر درون خودرو

 104,000 تومان ارزش زمان سفر بیرون خودرو

 هزینه خودروی شخصی

 900 کیلومتر-تومان به ازای یک خودرو هزینه استهلاک

 29,000 تومان به ازای هر لیتر مصرف سوخت )بنزین(

 232 کیلومتر-تومان به ازای هر خودرو تعمیرات و نگهداری

 733 کیلومتر-تومان به ازای هر خودرو تصادف

ونقل هزینه حمل

 همگانی

 1,442,308 روز-تومان به ازای هر خودرو استهلاک

 26,000 تومان به ازای هر لیتر مصرف سوخت )گازوییل(

 13,000 کیلومتر-تومان به ازای هر خودرو مصرف سوخت )گازوییل(

 4,522 کیلومتر-تومان به ازای هر خودرو تعمیرات و نگهداری

 3.7 رکیلومت-میلیون تومان به ازای هر رام قطار قطار شهری -انسانی نیروی

 2.1 کیلومتر-میلیون تومان به ازای هر خودرو اتوبوس تندرو -نیروی انسانی

 1.3 کیلومتر-میلیون تومان به ازای هر خودرو نیروی انسانی اتوبوس عادی

 2,322 میلیون تومان بر تن PM2.5 هزینه آلاینده
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 مقادیر واحد واحد عنوان دسته

Co 3 یلیون تومان بر تنم 

HC 69 میلیون تومان بر تن 

Nox 888 میلیون تومان بر تن 

 329 کیلومتر-تومان به ازای هر خودرو آلودگی صوتی

 156 کیلومتر-تومان به ازای هر خودرو آلودگی آب

 121 کیلومتر-تومان به ازای هر خودرو دید و منظر

 225 کیلومتر-تومان به ازای هر خودرو جدایی جمعیت
 

 تأمینهای مربوط به ساخت مسیر، خرید و نصب تجهیزات لازم و هزینه ثابت سناریوها شامل هزینه

از  هریکهزینه واحد  35-5جدول در کار رفته در هر سناریو است. های بهبر اساس نوع سیستم وگاننا

هزینه احداث و ارائه شده است.  گانی به تفکیک هزینه احداث مسیر و تجهیزاتونقل همهای حملسیستم

  محاسبه شده است. 36-5جدول در  1402های ارز سال از سناریوها بر اساس قیمت هریکناوگان  تأمین

یعنی کاهش تصادفات، کاهش زمان سفر ونقل های حملونقل همان کاهش هزینهفواید سناریوهای حمل

پس در این مطالعات د. شوهای اضافی به جامعه میسناریوها باعث تحمیل هزینه یاجراعبارتی عدم است. به ...و 

 شود در مصرف منابع اقتصادی ها است که باعث میونقل، کاهش هزینهمنظور از فایده سناریوهای حمل

 )سناریواست  ادامه وضع موجود معمولاًها بر اساس یک سناریوی پایه که جویی شود. این کاهش هزینهصرفه

 دهد.هریک از سناریوها را به تفکیک گروه هزینه نشان می فواید 37-5جدول . شوددر نظر گرفته میصفر( 
 

 1402-شیرازشهر های همگانی در نظر گرفته شده برای شخصات سیستمهزینه و م -35-5جدول 

 واحد عنوان نوع سیستم
 مقدار

 تراموای مدرن برقی قطار شهری برقی

 ریلی

 7.5 17 میلیون یورو بر کیلومتر ساخت مسیر و تجهیزات مربوط
 2.8 5 میلیون یورو برای هر رام قطار ناوگان تأمین

 30 30 سال طول عمر ناوگان
 350 950 نفر هر رام ظرفیت حداکثر

 300 810 نفر 0.85ظرفیت با لحاظ ضریب بار 

 واحد عنوان نوع سیستم
 مقدار

 اتوبوس معمولی دیزلی اتوبوس تندرو دیزلی

 متری( 18)

 - 0.25 میلیون یورو بر کیلومتر ساخت مسیر و تجهیزات مربوط
 0.20 0.2 اتوبوسمیلیون یورو برای هر  ناوگان تأمین

 10 10 سال طول عمر ناوگان
 80 150 نفر هر اتوبوس ظرفیت حداکثر

 70 130 نفر 0.85ظرفیت با لحاظ ضریب بار 
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 از سناریوها هریکگذاری هزینه ثابت و سرمایه -36-5جدول 

 12سناریو  11سناریو  10سناریو  9سناریو  8سناریو  7سناریو  6سناریو  5سناریو  4سناریو  3سناریو  2 سناریو 1سناریو  0سناریو واحد نام

 33,043 32,917 33,895 32,565 34,840 41,731 41,925 40,648 39,898 41,154 40,281 31,255 0 میلیارد تومان مجموع هزینه ثابت سناریو
 14.8 14.8 14.8 14.8 14.8 19.9 19.9 19.9 19.9 19.9 19.9 14.8 0.0 کیلومتر مجموع طول خطوط قطار سبک شهری جدید

 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 کیلومتر مجموع طول خطوط تراموای مدرن
 89.1 86.5 103.1 89.1 89.9 92.1 84.1 94.1 117.1 98.1 105.5 75.2 0.0 کیلومتر مجموع طول خطوط اتوبوس تندرو
 639.5 671.9 634.6 644.4 644.7 646.2 588.4 656.3 632.9 639.0 666.8 563.9 888.8 کیلومتر مجموع طول خطوط اتوبوس معمولی

 37 37 39 35 41 47 49 45 41 45 44 34 0 رام قطار تعداد رام قطار سبک شهری
 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 رام قطار تعداد رام قطار تراموا

 385 361 346 403 285 370 333 341 441 407 380 257 0 اتوبوس تعداد اتوبوس تندرو دو کابین جدید
 123 151 194 110 371 205 227 182 30 134 84 242 0 اتوبوس تعداد اتوبوس معمولی جدید

 15,100 15,100 15,100 15,100 15,100 20,334 20,334 20,334 20,334 20,334 20,334 15,100 0 میلیارد تومان هزینه ساخت مسیر و تجهیزات قطار سبک شهری
 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 میلیارد تومان هزینه ساخت مسیر و تجهیزات تراموای مدرن
 1,337 1,298 1,546 1,337 1,348 1,382 1,261 1,412 1,756 1,472 1,583 1,128 0 میلیارد تومان هزینه ساخت مسیر و تجهیزات اتوبوس تندرو

 11,100 11,100 11,700 10,500 12,300 14,100 14,700 13,500 12,300 13,500 13,200 10,200 0 میلیارد تومان ناوگان قطار سبک شهری تأمینهزینه 
 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 میلیارد تومان ناوگان تراموای مدرن تأمینهزینه 

 4,620 4,332 4,152 4,836 3,420 4,440 3,996 4,092 5,292 4,884 4,560 3,084 0 لیارد تومانمی ناوگان اتوبوس تندرو دیزلی تأمینهزینه 
 886 1,087 1,397 792 2,671 1,476 1,634 1,310 216 965 605 1,742 0 میلیارد تومان ناوگان اتوبوس معمولی تأمینهزینه 

 26,200 26,200 26,800 25,600 27,400 34,434 35,034 33,834 32,634 33,834 33,534 25,300 0 میلیارد تومان مجموع هزینه قطار سبک شهری
 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 میلیارد تومان مجموع هزینه تراموای مدرن
 5,957 5,630 5,698 6,173 4,768 5,822 5,257 5,504 7,048 6,356 6,143 4,212 0 میلیارد تومان مجموع هزینه اتوبوس تندرو

 886 1,087 1,397 792 2,671 1,476 1,634 1,310 216 965 605 1,742 0 میلیارد تومان هزینه اتوبوس معمولیمجموع 
 29.5 29.5 30.2 28.8 30.8 28.8 29.3 28.3 27.3 28.3 28.0 28.5 0 میلیون یورو هزینه قطار سبک شهری به ازای هر کیلومتر
 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0 ن یورومیلیو هزینه تراموای مدرن به ازای هر کیلومتر
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 از سناریوها هریکگذاری هزینه ثابت و سرمایه -36-5جدول 

 12سناریو  11سناریو  10سناریو  9سناریو  8سناریو  7سناریو  6سناریو  5سناریو  4سناریو  3سناریو  2 سناریو 1سناریو  0سناریو واحد نام

 1.1 1.1 0.9 1.2 0.9 1.1 1.0 1.0 1.0 1.1 1.0 0.9 0 میلیون یورو هزینه اتوبوس تندرو به ازای هر کیلومتر

 میلیارد تومان -گروه هزینه به تفکیک هاگزینهمحاسبه و مقایسه فواید  -37-5جدول 

 12سناریو  11سناریو  10سناریو  9سناریو  8سناریو  7سناریو  6سناریو  5سناریو  4سناریو  3سناریو  2سناریو  1سناریو  سناریو صفر سناریو

 27,087 27,093 27,166 26,875 27,297 27,053 27,034 27,151 27,073 27,009 26,904 27,116 29,071 هزینه زمان سفر شخصی و همگانی

 26,603 26,597 26,637 26,915 26,710 26,665 26,526 26,570 26,689 26,597 26,846 27,359 29,664 هزینه سوخت شخصی و همگانی

 20,696 20,692 20,626 20,898 20,641 20,624 20,623 20,611 20,671 20,662 20,807 21,242 22,222 هزینه آلایندگی هوا و صوت

 10,835 10,832 10,787 10,946 10,793 10,785 10,797 10,780 10,810 10,815 10,887 11,129 11,606 برداری و تعمیرات شخصیهزینه بهره

 1,612 1,611 1,643 1,624 1,754 1,700 1,671 1,627 1,595 1,665 1,575 1,545 2,381 برداری و تعمیرات همگانیهزینه بهره

 7,015 7,013 6,984 7,087 6,988 6,983 6,991 6,980 6,999 7,003 7,049 7,206 7,515 هزینه تصادفات

 93,848 93,838 93,844 94,345 94,182 93,809 93,641 93,717 93,837 93,750 94,069 95,597 102,459 سالانه مجموع هزینه

 1,983 1,978 1,904 2,196 1,774 2,018 2,037 1,920 1,998 2,061 2,166 1,954 0 فایده کاهش زمان سفر

 3,061 3,067 3,027 2,748 2,954 2,999 3,137 3,094 2,974 3,067 2,817 2,305 0 فایده کاهش مصرف سوخت

 1,526 1,530 1,596 1,324 1,581 1,599 1,600 1,612 1,551 1,561 1,415 980 0 فایده کاهش آلایندگی هوا و صوت

 772 774 819 661 814 821 809 827 797 791 719 477 0 شخصیبرداری فایده کاهش هزینه بهره

 769 770 738 757 627 681 710 754 787 717 806 837 0 برداری همگانی فایده کاهش هزینه بهره

 500 501 531 428 527 532 524 535 516 512 466 309 0 فایده کاهش تصادفات

 8,611 8,621 8,615 8,113 8,277 8,650 8,818 8,742 8,622 8,709 8,390 6,862 0 مجموع فواید سالانه
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 گزینه برتر به روش تحلیل فایده به هزینهها و انتخاب سهبندی گزینهاولویت -5-5-2

برداری مورد مقایسه قرار های سناریوها در طول دوران ساخت و بهرهتمام منافع و هزینهبخش در این 

از سناریوهای مورد بررسی، ارزش خالص فعلی،  هریکبرای اقتصادی  های تحلیلبا استفاده از فرمول وگرفته 

نهایت نسبت فایده به هزینه  ها، مجموع ارزش فعلی منافع و درنرخ بازگشت داخلی، مجموع ارزش فعلی هزینه

شود نسبت فایده به که مشاهده می ورطهمانشده است.  ارائه 38-5جدول در نتایج آن که  همحاسبه شد

خالص ارزش  22-5شکل در  پذیر است.ها توجیهنوعی ساخت آن است و به 1بیشتر از  هاسناریو همههزینه 

شود یم طور که مشاهدهفعلی و نسبت فایده به هزینه سناریوهای مختلف با یکدیگر مقایسه شده است. همان

دهنده تفاوت بین سناریوها نشان برخی ازاز هر دو منظر در رتبه اول قرار دارد. اما مقایسه  11سناریوی شماره 

 این دو معیار است.

 

 
 مقایسه خالص ارزش فعلی و نسبت فایده به هزینه سناریوهای مختلف -22-5شکل 
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 سناریوهای مختلفو نسبت فایده به هزینه نرخ بازگشت سرمایه  ،خالص فعلی محاسبه ارزش -38-5جدول 

 12سناریو  11سناریو  10سناریو  9سناریو  8سناریو  7سناریو  6سناریو  5سناریو  4سناریو  3سناریو  2سناریو  1سناریو  واحد سناریو

 15,100 15,100 15,100 15,100 15,100 20,334 20,334 20,334 20,334 20,334 20,334 15,100 میلیارد تومان ینه ساخت و تجهیزات خطوط ریلیهز

 1,337 1,298 1,546 1,337 1,348 1,382 1,261 1,412 1,756 1,472 1,583 1,128 میلیارد تومان هزینه ساخت و تجهیزات خطوط اتوبوس تندرو

 11,100 11,100 11,700 10,500 12,300 14,100 14,700 13,500 12,300 13,500 13,200 10,200 میلیارد تومان ناوگان خطوط ریلی تأمینینه هز

 4620 4332 4152 4836 3420 4440 3996 4092 5292 4884 4560 3084 میلیارد تومان ناوگان خطوط اتوبوس تندرو تأمینهزینه 

 886 1087 1397 792 2671 1476 1634 1310 216 965 605 1742 میلیارد تومان خطوط اتوبوس معمولی ناوگان تأمینهزینه 

 33,043 32,917 33,895 32,565 34,840 41,731 41,925 40,648 39,898 41,154 40,281 31,255 میلیارد تومان گذاری در سال پایهمجموع هزینه سرمایه

 هاارزش فعلی مجموع هزینه

 نزیلنرخ ت

 درصد 7

 40,962 40,773 41,968 40,473 43,336 51,203 51,281 49,689 48,877 50,502 49,145 38,551 میلیارد تومان

 74,056 74,105 74,138 69,951 71,517 74,858 76,183 75,443 74,449 75,305 72,457 59,342 میلیارد تومان ارزش فعلی مجموع منافع

 33,094 33,332 32,169 29,478 28,181 23,656 24,902 25,753 25,571 24,803 23,312 20,790 تومان میلیارد ارزش خالص فعلی

 %13.95 %14.02 %13.65 %13.40 %12.83 %11.28 %11.46 %11.72 %11.77 %11.52 %11.36 %11.93 درصد درصد بازگشت سرمایه

 1.808 1.818 1.767 1.728 1.650 1.462 1.486 1.518 1.523 1.491 1.474 1.539 - نسبت فایده به هزینه

 8866 9412 10108 8369 12671 11532 12833 12143 9236 10340 10777 12500 میلیون تومان کیلومتر-ها به ازای هر مسافرهزینه

 16029 17107 17856 14465 20911 16860 19065 18437 14068 15419 15890 19242 میلیون تومان کیلومتر-منافع به ازای هر مسافر
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بندی مقایسه و اولویت منظوربهونقل های ارائه شده در منابع اقتصادی مهندسی حملبا توجه به پیشنهاد

با  صرفاً دیگرعبارتبه 1های تفاضلی تحلیل اقتصادی استفاده کرد.ها و انتخاب گزینه برتر باید از روشگزینه

ان گزینه با اولویت بالاتر را مشخص نمود و باید از نسبت فایده به توها نمیمقایسه نسبت فایده به هزینه آن

ت توانند با استفاده از نسبهای مورد بررسی در تحلیل اقتصادی میزوج گزینه هزینه تفاضلی استفاده نمود.

 رابطه زیر با یکدیگر مقایسه شوند: صورتبهفایده به هزینه 

𝐼𝐵𝐶𝑅𝑖𝑗 =
𝐼𝑈𝐵𝑗 − 𝐼𝑈𝐵𝑖

𝐼𝑆𝐶𝑗 − 𝐼𝑆𝐶𝑖
 

 

 شوند.مربوط به دو سناریویی است که با یکدیگر مقایسه می iو  jدر این فرمول اندیس 

𝐼𝑈𝐵𝑗 − 𝐼𝑈𝐵𝑖:  ای دیگرگزینه در مقابل گزینهیک مزایای تفاضلی کاربر 

𝐼𝑆𝐶𝑗 − 𝐼𝑆𝐶𝑖: ای دیگرهای تفاضلی سیستم یک گزینه در مقابل گزینهنههزی 

 39-5جدول صورت دو به دو محاسبه شد که در ( سناریوها بهIBCRنسبت فایده به هزینه )مبنا این بر 

کمتری از سناریوهای ردیف  ینمایش داده شده است. در این جدول سناریوهای ستون، دارای منافع تفاضل

در یک سلول میزان منفعت تفاضلی سناریوی ردیف کمتر از سناریوی ستون باشد همین دلیل اگر هستند. به

در این جدول دو سلول وجود  2و  1عنوان نمونه برای مقایسه دو سناریوی به شود.مشخص می *با علامت 

ر د 1در ردیف و سناریو  2در ستون و در سلول دوم سناریو  2در ردیف و سناریو  1دارد. سلول اول سناریو 

است سلول اول با علامت  2کمتر از سناریو  1منافع تفاضلی سناریو  کهازآنجاییستون قرار دارد. در این حالت 

ای که منافع دهنده این است که گزینهنشان ،شودمنفی می IBCRزمانی که  چنینهم .شودمشخص می *

تر قتصادیین ترتیب در این حالت گزینه اکند. بدتری ایجاد میتفاضلی کاربر بیشتری دارد هزینه سیستم پایین

اشد تر از یک بای است که منافع تفاضلی کاربر بیشتری دارد. اما اگر این نسبت مثبت و کوچکآن گزینه

جدول باشد سناریوی ردیف برتر خواهد بود. بر این مبنا در  1تر از سناریوی ستون بهتر است و اگر نسبت بزرگ

ردیف و دومی برتری  یدهنده برتر بودن سناریوشده که اولی نشانمشخص ^و  >هر سلول با دو علامت  5-39

 سناریوی ستون است.

همین ترتیب خواهد بود و به 1عنوان اولویت دو از بقیه بهتر بوده بهبهدر نهایت سناریویی که در مقایسه دو

  .شودهای بعدی مشخص میاولویت

                                                 
 مانیا ،ی: محمدرضا رافعنی، مترجمRogerP.Roessو  Elena S Prassas: سندگانی، نو"ونقلحمل یهارساختیز یمال نیو تأم یاقتصاد مهندس"-1

 1396 م،یمقدم، انتشارات د یهرگو



  

 

 

 

 87صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 ها بندی آنمحاسبه نسبت فایده به هزینه تفاضلی دو به دو سناریوها و اولویت -39-5جدول 
لی تفاض گزینه با منافع
 بیشتر

 گزینه با منافع تفاضلی کاربر کمتر
 اولویت

 12سناریو  11سناریو  10سناریو  9سناریو  8سناریو  7سناریو  6اریو سن 5سناریو  4سناریو  3سناریو  2سناریو  1سناریو 

 1سناریو 
- * * * * * * * * * * * 

12 
-  ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂

 2سناریو 
1.24 - * * * * * 0.16 0.29 * * * 

11 
> -  ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂

 3سناریو 
1.34 2.10 - 0.53 * * -0.64 0.53 0.53 0.14 0.12 0.13 

9 
> > -  ̂ ̂ ̂>  ̂ ̂ ̂ ̂ ̂

 4سناریو 
1.46 -7.45 * - * * * 0.53 0.54 0.05 0.04 0.05 

7 
> > > -  ̂> >  ̂ ̂ ̂ ̂ ̂

 5سناریو 
1.45 5.48 -0.17 1.22 - * -0.39 0.62 0.60 0.17 0.15 0.16 

6 
> > > > - > >  ̂ ̂ ̂ ̂ ̂

 6سناریو 
1.32 1.74 1.13 0.72 0.47 - 16.90 0.59 0.58 0.22 0.20 0.21 

8 
> > >  ̂ ̂- >  ̂ ̂ ̂ ̂ ̂

 7سناریو 
1.23 1.17 * 0.18 * * - 0.42 0.46 0.08 0.07 0.08 

10 
> >  ̂ ̂ ̂ ̂-  ̂ ̂ ̂ ̂ ̂

 8سناریو 
2.54 * * * * * * - 0.55 * * * 

5 
> > > > > > > -  ̂ ̂ ̂ ̂

 9سناریو 
5.52 * * * * * * * - * * * 

4 
> > > > > > > > -  ̂ ̂ ̂

 10سناریو 
4.33 -0.23 * * * * * -1.92 2.80 - 0.03 0.08 

3 
> > > > > > > > > -  ̂ ̂

 11سناریو 
6.64 -0.20 * * * * * -1.01 13.83 * - -0.26 

1 
> > > > > > > > > > - > 

 12سناریو 
6.10 -0.20 * * * * * -1.07 8.39 * * - 

2 
> > > > > > > > > >  ̂- 



  

 

 

 

 88صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -خش اولگزارش مدیریتی ب
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

درصد بازگشت  40-5جدول در دو، صورت دوبهسناریوها بهه تفاضلی پس از محاسبه نسبت فایده به هزین

 .از سناریوها نمایش داده شده است هریک نهایی سرمایه، نسبت فایده به هزینه، خالص ارزش فعلی و اولویت

از منظر درصد بازگشت سرمایه،  10و  12سناریوهای  آن از پسو  11سناریوی  ،شودمشاهده می طور کههمان

  در اولویت هستند.ها برتر بوده و از دیگر گزینهنسبت فایده به هزینه و خالص ارزش فعلی 

 

 هاینهنتایج نهایی تحلیل اقتصادی گز -40-5جدول 

درصد بازگشت  
 سرمایه

 نسبت به عدم فایده به هزینه
 انجام کار

میلیارد  -خالص ارزش فعلی
 تومان

بر اساس  نهاییاولویت 
 تحلیل تفاضلی

 12 20,790 1.54 %11.93 1 گزینه
 11 23,312 1.47 %11.36 2 گزینه
 9 24,803 1.49 %11.52 3 گزینه
 7 25,571 1.52 %11.77 4 گزینه
 6 25,753 1.52 %11.72 5 گزینه
 8 24,902 1.49 %11.46 6 گزینه
 10 23,656 1.46 %11.28 7 گزینه
 5 28,181 1.65 %12.83 8 گزینه
 4 29,478 1.73 %13.40 9 گزینه
 3 32,169 1.77 %13.65 10 گزینه
 1 33,332 1.82 %14.02 11 گزینه
 2 33,094 1.81 %13.95 12 گزینه

 

 بر همگانیخطوط انبوهنوع سیستم بررسی  -5-5-3

 اتوبوس تندرو در نظر صورتبر پیشنهادی بهانبوهخطوط جز خطوط ریلی مصوب، به ،های قبلیدر بخش

ای این برهای بیشتری در مورد نوع سیستم این خطوط انجام شده است. گرفته شده بود. در این بخش بررسی

بررسی نوع تمام سناریوهای  اند.معرفی شده 41-5جدول منظور سناریوهای مختلفی در نظر گرفته شد که در 

 4بند  10یا همان شبکه شماره  مرحله قبل )سناریو برتر 11بر روی سناریوی شماره  برسیستم خطوط انبوه

 ن بخشسناریوی عدم انجام کار ای .شده استبارگذاری و با حالت عدم انجام کار مقایسه و بررسی  مطالعات(

سناریو برتر مرحله قبل با مطابق  1و سناریوی  1از گزارش همانند سناریوی عدم انجام کار معرفی شده در بند 

  .است (11 )سناریو

فعلی، نرخ بازگشت سرمایه ارزش خالص  43-5جدول خلاصه هزینه ثابت سناریوها، در  42-5جدول در 

نتایج محاسبه نسبت فایده به هزینه تفاضلی سناریوهای بررسی نوع  44-5جدول و نسبت فایده به هزینه و در 

سیستم ارائه شده است.



  

 

 

 

 89صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش یشویرا

 1402آبان  10 01
 

 برسناریوهای بررسی سیستم خطوط انبوهبر در هریک از نوع خطوط انبوه -41-5جدول 

 9سناریو  8سناریو  7سناریو  6سناریو  5سناریو  4سناریو  3سناریو  2سناریو  1سناریو  سناریو صفر خط

01-ML 03 و-ML  قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری 

20-ML قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری ار شهریقط 

Razi-04-ML - تراموا قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری قطار شهری تراموا قطار شهری اتوبوس تندرو 

50-ML - اتوبوس تندرو تراموا تراموا اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو درواتوبوس تن اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو 

11-ML - تراموا قطار شهری اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو تراموا قطار شهری اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو 

39-ML - اتوبوس تندرو تراموا رواتوبوس تند تراموا اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو 

ML-27 - اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو اتوبوس تندرو 

 2 4 3 3 3 4 2 3 2 2 تعداد خط قطار شهری

 2 2 1 1 1 0 1 0 0 0 تعداد خط تراموا

 3 1 3 3 3 3 4 4 5 0 تعداد خط اتوبوس تندرو

 

  



  

 

 

 

 90صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش یشویرا

 1402آبان  10 01
 

 بربررسی نوع سیستم خطوط انبوه یاز سناریوها هریکبرای  هزینه ثابتخلاصه  -42-5جدول 

 9سناریو  8 ویسنار 7 ویسنار 6 ویسنار 5 ویسنار 4 ویسنار 3 ویسنار 2 ویسنار 1 ویسنار 0 ویسنار واحد نام

 58,251 88,355 63,021 62,920 64,926 70,610 46,598 54,740 32,917 0 تومان اردیلیم ویسنار ثابت نهیهز مجموع

 14.8 45.6 32.5 32.5 32.5 45.6 14.8 32.5 14.8 0.0 لومتریک دیجد یشهر قطار خطوط طول مجموع

 30.8 21.7 11.4 10.3 13.2 0.0 17.7 0.0 0.0 0.0 لومتریک مدرن یتراموا خطوط طول مجموع

 55.7 34.0 57.5 58.6 55.7 55.7 68.9 68.9 86.5 0.0 لومتریک تندرو اتوبوس خطوط طول مجموع

 671.9 671.9 671.9 671.9 671.9 671.9 671.9 671.9 671.9 888.8 لومتریک یمعمول اتوبوس خطوط طول مجموع

 37 67 54 54 54 67 37 54 37 0 قطار رام یشهر قطار رام تعداد

 84 59 23 28 33 0 42 0 0 0 قطار رام تراموا قطار رام تعداد

 193 68 235 204 198 199 275 284 361 0 اتوبوس دیجد نیکاب دو تندرو اتوبوس تعداد

 127 100 144 134 130 103 148 138 151 0 اتوبوس دیجد یمعمول اتوبوس تعداد

 15,100 46,545 33,105 33,105 33,105 46,545 15,100 33,105 15,100 0 تومان اردیلیم یقطار شهر زاتیو تجه ریساخت مس نهیهز

 13,873 9,751 5,132 4,619 5,929 0 7,943 0 0 0 تومان اردیلیم مدرن یتراموا زاتیتجه و ریمس ساخت نهیهز

 835 510 862 879 835 835 1,033 1,033 1,298 0 تومان اردیلیم تندرو اتوبوس زاتیتجه و ریمس ساخت نهیهز

 11,100 20,100 16,200 16,200 16,200 20,100 11,100 16,200 11,100 0 تومان اردیلیم یناوگان قطار شهر تأمین نهیهز

 14,112 9,912 3,864 4,704 5,544 0 7,056 0 0 0 تومان اردیلیم مدرن یتراموا ناوگان تأمین نهیهز

 2,316 816 2,820 2,448 2,376 2,388 3,300 3,408 4,332 0 تومان اردیلیم یزلید تندرو اتوبوس ناوگان تأمین نهیهز

 914 720 1,037 965 936 742 1,066 994 1,087 0 تومان اردیلیم یمعمول اتوبوس ناوگان تأمین نهیهز

 26,200 66,645 49,305 49,305 49,305 66,645 26,200 49,305 26,200 0 تومان اردیلیم یشهر قطار نهیهز مجموع

 27,985 19,663 8,996 9,323 11,473 0 14,999 0 0 0 تومان اردیلیم مدرن یتراموا نهیزه مجموع

 3,151 1,326 3,682 3,327 3,211 3,223 4,333 4,441 5,630 0 تومان اردیلیم تندرو اتوبوس نهیهز مجموع

 914 720 1,037 965 936 742 1,066 994 1,087 0 تومان اردیلیم یمعمول اتوبوس نهیهز مجموع



  

 

 

 

 91صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش یشویرا

 1402آبان  10 01
 

 بربررسی نوع سیستم خطوط انبوهسناریوهای در خالص فعلی و نرخ بازگشت سرمایه  محاسبه ارزش -43-5جدول 

 9سناریو  8سناریو  7سناریو  6سناریو  5سناریو  4سناریو  3سناریو  2سناریو  1سناریو  واحد سناریو

 28,973 56,296 38,238 37,724 39,035 46,545 23,044 33,105 15,100 میلیارد تومان تجهیزات خطوط ریلیهزینه ساخت و 

 835 510 862 879 835 835 1,033 1,033 1,298 میلیارد تومان هزینه ساخت و تجهیزات خطوط اتوبوس تندرو

 25,212 30,012 20,064 20,904 21,744 20,100 18,156 16,200 11,100 میلیارد تومان هزینه تامین ناوگان خطوط ریلی

 2316 816 2820 2448 2376 2388 3300 3408 4332 میلیارد تومان هزینه تامین ناوگان خطوط اتوبوس تندرو

 914 720 1037 965 936 742 1066 994 1087 میلیارد تومان هزینه تامین ناوگان خطوط اتوبوس معمولی

 58,251 88,355 63,021 62,920 64,926 70,610 46,598 54,740 32,917 میلیارد تومان در سال پایهگذاری مجموع هزینه سرمایه

 هاارزش فعلی مجموع هزینه

 نرخ تنزیل

 درصد 7 

 68,903 102,794 74,730 74,387 76,652 83,121 56,030 65,448 40,773 میلیارد تومان

 81,295 97,708 86,422 87,144 88,893 93,508 77,200 84,835 74,105 میلیارد تومان ارزش فعلی مجموع منافع

 12,392 5,085- 11,692 12,757 12,241 10,387 21,170 19,386 33,332 میلیارد تومان ارزش خالص فعلی

 %8.74 %6.49 %8.53 %8.66 %8.55 %8.22 %10.51 %9.80 %14.02 درصد درصد بازگشت سرمایه

 1.180 0.951 1.156 1.171 1.160 1.125 1.378 1.296 1.818 - نسبت فایده به هزینه

 29751 125972 26500 30387 32261 34808 16979 19204 9412 میلیون تومان کیلومتر-ها به ازای هر مسافرهزینه

 35102 119740 30646 35598 37413 39158 23394 24893 17107 میلیون تومان کیلومتر-منافع به ازای هر مسافر

 

 

 



  

 

 

 

 92صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش یشویرا

 1402آبان  10 01
 

 ها بندی آنو اولویت بربررسی نوع سیستم خطوط انبوهسناریوهای  یمحاسبه نسبت فایده به هزینه تفاضلی دو به دو -44-5جدول 

 تفاضلی بیشتر گزینه با منافع
 گزینه با منافع تفاضلی کاربر کمتر

 اولویت
1سناریو  2سناریو   3اریو سن  4سناریو   5سناریو   6سناریو   7سناریو   8سناریو   9سناریو    

 1سناریو 
- * * * * * * * * 

1 
- > > > > > > > > 

 2سناریو 
0.43 - 0.81 * * * * * -1.02 

3 
 ̂-  ̂> > > > > > 

 3سناریو 
0.20 * - * * * * * * 

2 
 ̂> - > > > > > > 

 4سناریو 
0.46 0.49 0.60 - 0.71 0.73 0.84 * 0.86 

8 
 ̂ ̂ ̂-  ̂ ̂ ̂>  ̂

 5سناریو 
0.41 0.36 0.57 * - 0.77 1.29 * 0.98 

6 
 ̂ ̂ ̂> -  ̂> >  ̂

 6سناریو 
0.39 0.26 0.54 * * - -2.10 * 1.07 

4 
 ̂ ̂ ̂> > - > > > 

 7سناریو 
0.36 0.17 0.49 * * * - * 0.88 

7 
 ̂ ̂ ̂>  ̂ ̂- >  ̂

 8سناریو 
0.38 0.34 0.44 0.21 0.34 0.37 0.40 - 0.48 

9 
 ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂ ̂-  ̂

 9سناریو 
0.26 * 0.32 * * * * * - 

5 
 ̂ ̂ ̂> >  ̂> > - 



  

 

 

 

 93صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

ایج نهایی نتبربررسی نوع سیستم خطوط انبوهسناریوهای ایی تحلیل اقتصادی تایج نهن -45-5 جدولدر 

شود یطور که مشاهده م. همانشده استارائه  از تحلیل فایده به هزینه تفاضلی نهایی ولویتو اتحلیل اقتصادی 

های بعدی قرار در اولویت 1و  3، سناریوهای شماره آن از پسدر بهترین وضعیت قرار دارد.  1سناریوی 

 .اندگرفته

 

 بربررسی نوع سیستم خطوط انبوهسناریوهای ایی تحلیل اقتصادی تایج نهن -45-5 جدول

 سناریو
 درصد بازگشت

 سرمایه 

 نسبت  فایده به هزینه

 به عدم انجام کار

 -خالص ارزش فعلی

 میلیارد تومان

  نهاییاولویت 

 بر اساس تحلیل تفاضلی

 1 33,332 1.82 %14.02 1سناریو 

 3 19,386 1.30 %9.80 2سناریو 

 2 21,170 1.38 %10.51 3 سناریو

 8 10,387 1.12 %8.22 4سناریو 

 6 12,241 1.16 %8.55 5سناریو 

 4 12,757 1.17 %8.66 6سناریو 

 7 11,692 1.16 %8.53 7سناریو 

 9 5,085- 0.95 %6.49 8سناریو 

 5 12,392 1.18 %8.74 9سناریو 

 های برتربندی و معرفی گزینهجمع -5-6

 4ند بونقل همگانی شهر شیراز، مجموعه سناریوهای پیشنهادی در حملات تفصیلی مطالعاز  بنددر این 

قرار گرفتند. در  و اقتصادی مورد بررسی ، اجتماعیفنیمحیطی، زیست های مختلفاز جنبه شرح خدمات،

محیطی تو زیساثرات فنی  دیگربه نوعی که -ارزیابی اقتصادی  بندی این سناریوها با استفاده ازاولویت نهایت

عدم انجام  جزبه) سناریوی مختلف 12ابتدا  برتر، منظور انتخاب شبکهگرفت. بهانجام  -گیردبر میو ... را در 

ها با حالت عدم انجام کار مقایسه شدند. سپس با مرور و بررسی فرضیات و تمامی آن هدر نظر گرفته شد کار(

هزینه، خالص ارزش فعلی و درصد بازگشت سرمایه هر  نسبت فایده بهپارامترهای و روابط تحلیل اقتصادی، 

ز تحلیل ا ونقل همگانی سه سناریوی برترشبکه حملشدند.  بندیسناریو محاسبه و سناریوها بر این مبنا رتبه

شود که این سناریوها است )یادآور می نشان داده شده 24-5شکل تا  23-5شکل اقتصادی در این بخش در 

 4در بند  9و  11، 10های پیشنهادی و به ترتیب معادل با شبکه 10و  12، 11به ترتیب رتبه سناریوهای 

 ارائه شده است. 46-5جدول این سه سناریو در  عادی اتوبوسچنین خطوط هم مطالعات هستند(.

 10بر سناریوی برتر انجام شد. در این بررسی، دیگری بر روی نوع سیستم خطوط انبوه بررسی، آن از پس



  

 

 

 

 94صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 10انجام شد. در نهایت از میان این  هاآنسناریوی مختلف در نظر گرفته شده و تحلیل اقتصادی بر روی 

یستم خطوط عنوان اولویت اول نوع ساست به -1قبلیبخش  1که همان شبکه برتر رتبه - 1سناریو، سناریوی 

شود تفاوت سناریوی شناخته شدند. یادآور می تا چهارمدوم  هایعنوان اولویتبه 6و  2 ،3بر و سناریوهای انبوه

صورت به ML-03تا  ML-01خطوط  1است. در سناریوی  ML-04در نوع سیستم خط  3و  2با سناریوهای  1

صورت اتوبوس به ML-39و  ML-04  ،ML-05 ،ML-11 ،ML-27بر شامل قطار شهری و دیگر خطوط انبوه

صورت قطار شهری در این خط به 2صورت تراموا و در سناریوی به ML-04خط  3تندرو هستند. در سناریوی 

صورت قطار شهری به ML-04این است که  1با سناریوی  6تفاوت سناریوی چنین هم نظر گرفته شده است.

 صورت تراموا است.به ML-39و 

نیاز  های موردبر سناریوهای برتر و سیستمخطوط انبوه 47-5 جدولدر دست آمده، تایج بهبر مبنای ن

 اند.بندی شدهسنجی ریلی جمعسنجی و یا امکانبرای بررسی در مطالعات عارضه

 

 در سناریوهای رتبه اول تا سوم عادی اتوبوسخطوط  -46-5جدول 

 مقصد مبدأ نام و کد خط
 مجموع طول رفت و برگشت

 3سناریوی رتبه  2رتبه  سناریوی 1رتبه  سناریوی

L10_A-Edition 14 14 14 پایانه شیرودی پایانه تخت جمشید 

L115_A-1 آهنپایانه راه دوکوهک  38 38 38 

L117_A-Edition ه تخت جمشیدپایان پایانه قصرالدشت  42 - - 

L135_A-Edition 22 22 22 پایانه تخت جمشید پایانه شهید دستغیب 

L146_A-Edition 25 25 25 پایانه استقلال شهرک رضوان 

L155_A-Edition 23 23 23 پایانه قصرالدشت پایانه شهید دستغیب 

L17_A عصرپایانه ولی  33 33 33 روستای کفترک 

L18_A سلامیبلوار جمهوری ا الامرخیابان صاحب   15 15 - 

L25_A آباد و جرسقانسلطان پایانه احمدی  38 38 38 

L25_A-Edition آباد و جرسقانسلطان پایانه دولت  37 - 37 

L26_A-Edition2 44 44 44 پایانه شهدای مدافع حرم پایانه شهید دستغیب 

L28_A-Edition 20 20 20 شرغان پایانه شیرودی 

L2_A انه شهید دستغیبپای  21 - 21 بلوار نارنجستان 

L33_A-Edition 20 20 20 پایانه شهدای مدافع حرم پایانه شهید دستغیب 

L35_A 22 - 22 پایانه لشکری پایانه شهید دستغیب 

L35_A-Edition 22 - 22 پایانه دولت پایانه شهید دستغیب 

L37_A-Modified آهنپایانه راه  16 16 16 گویم 

L46_A-Edition 33 33 33 پایانه شکوفه پایانه احمدی 

                                                 
 شرح خدمات است. 4گزارش بند  10بخش قبل و شبکه  11منظور همان سناریو  .1 



  

 

 

 

 95صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 مقصد مبدأ نام و کد خط
 مجموع طول رفت و برگشت

 3سناریوی رتبه  2رتبه  سناریوی 1رتبه  سناریوی

L47_A 28 28 شهرک گلشن پایانه احمدی - 

L50_A-Modified آهنپایانه راه  36 36 36 روستای قلات 

L56_A-Modified آهنپایانه راه  8 8 8 شهرک قصر قمشه 

L57-A 24 24 24 شهرک جوادیه پایانه احسان 

L57_A-Edition 19 19 شهرک جوادیه پایانه قصردشت - 

L59_A-Edition 26 26 26 پایانه فرهنگیان پایانه احمدی 

L5_A 23 23 23 پایانه شکوفه پایانه شهید دستغیب 

L5_A-Edition-2 25 25 25 پایانه شهدای مدافع حرم پایانه شهید دستغیب 

L62_A 35 35 35 شهرک گلستان پایانه قصردشت 

L68_A امیرکبیر )مجاور ترمینال(بلوار  پایانه نمازی  21 21 21 

L69_A-Edition 49 49 49 پایانه شهدای مدافع حرم پایانه قصردشت 

L74_A 21 21 21 پایانه نمازی بولوار نارنجستان 

L75_A-Edited 25 25 25 پایانه شکوفه پایانه شهید دستغیب 

L77_A عصرپایانه ولی  - 22 22 بلوار فرصت شیرازی 

L80_A ه نمازیپایان  - 20 20 شهید فرزدقی 

L92_A-Edition 29 29 29 پایانه شکوفه پایانه شهید دستغیب 

L93_A-Edition 38 38 38 پایانه فرهنگیان پایانه احمدی 

L98_A-Edition عصرپایانه ولی  - 29 29 پایانه شکوفه 

LS2_A-1  2شهر صدرا  59 59 59 پایانه قصرالدشت 

NewBus-02 دآباشهرک رکن  30 30 30 پایانه نمازی 

NewBus-03 21 21 21 پایانه تخت جمشید پایانه نارنجستان 

NewBus-04 25 25 25 پایانه شکوفه پایانه امیرکبیر 

NewBus-05 آبادکیان  14 14 14 پایانه شکوفه 

NewBus-06 کرونی-جمال آباد-کفری  21 21 21 پایانه شکوفه 

NewBus-07 فهپایانه شکو شهرک صنعتی  30 30 30 

NewBus-08 31 31 31 پایانه فرهنگیان پایانه شهدای مدافع حرم 

NewBus-09 21 21 21 پایانه تخت جمشید شهروز شهر 

NewBus-11 19 19 19 پایانه احسان شهرک آرین 

NewBus-12 21 21 21 پایانه احسان شهرک انجیره 

NewBus-13 23 23 23 پایانه دولت پایانه تخت جمشید 

NewBus-14 29 29 29 پایانه دولت گچی 

NewBus-17 25 25 25 پایانه استقلال محمودیه 

NewBus-18 10 10 10 فضیلت پایانه نارنجستان 

L117_A-Edition2 37 37 - پایانه شهدای مدافع حرم پایانه قصرالدشت 

L31_A 13 - - خیابان شاهزاده بیگم پایانه شهید دستغیب 

L72_A-Edition عصرانه ولیپای خیابان جانبازان -بلوار سرداران   - - 25 

L79_A-Edition عصرپایانه ولی  25 25 - پایانه شیرودی 
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 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 
 ونقل همگانی شبکه حمل 1 رتبه سناریویبر خطوط انبوهنقشه  -23-5شکل 

 
 ونقل همگانی شبکه حمل 1رتبه  سناریویخطوط اتوبوس عادی نقشه  -24-5شکل 



  

 

 

 

 97صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 
 ونقل همگانی شبکه حمل 2 رتبه سناریویبر خطوط انبوهنقشه  -25-5شکل 

 
 ونقل همگانی شبکه حمل 2رتبه  سناریویخطوط اتوبوس عادی  نقشه -26-5شکل 



  

 

 

 

 98صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 
 ونقل همگانی شبکه حمل 3 رتبه سناریویبر خطوط انبوهنقشه  -27-5شکل 

 
 ونقل همگانی شبکه حمل 3رتبه  یسناریوخطوط اتوبوس عادی نقشه  -28-5شکل 



  

 

 

 

 99صفحه  مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز

 

 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول
 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  10 01
 

 سنجی ریلیسنجی و یا امکانهای موردنیاز برای بررسی در مطالعات عارضهبر سناریوهای برتر ارزیابی اقتصادی و سیستمانبوهخطوط  -47-5 جدول 

 کد خط
 در  شماره خط

 ونقلطرح جامع حمل
 3 برترشبکه  2 برترشبکه  1 ربرتشبکه 

 برای بررسی  موردنیازهای سیستم

 سنجی ریلییا امکان یسنجعارضهدر مطالعات 

ML-01 1 √ √ √  با حق اولویت الف ینیرزمیزقطار شهری  صورتبهخط موجود 

ML-02 2 √ √ √ قطار شهری با حق اولویت الف 

ML-03 3 √ √ √ با حق اولویت الف قطار شهری 

ML-04-Razi 4 √ √   قطار شهری با حق اولویت الف -اتوبوس تندرو، تراموای مدرن با حق اولویت ب 

ML-04-Fazilat- 
Extend to Golestan 

 قطار شهری با حق اولویت الف -اتوبوس تندرو، تراموای مدرن با حق اولویت ب  √   4

ML-05 5 √   اتوبوس تندرو 

ML-06 8   √ اتوبوس تندرو 

ML-10 5  √  اتوبوس تندرو 

ML-11 6 √ √ √ اتوبوس تندرو 

ML-39 7 √ √ √ تراموای مدرن -اتوبوس تندرو 

ML-27 اتوبوس تندرو √ √ √ خط صدرا 



  

 

 

 

 100صفحه  نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز مطالعات تفصیلی حمل و

 
 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول

 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  02 01
 

 سناریو برتر 3و  1مشخصات خط شماره  -48-5 جدول

 (1در امتداد خط  3)خط  3و  1 شماره خط

 ML-03 کد خط

 دستغیب-آهن راه انتها-ابتدا

 کیلومتر 10+ 22 طول خط

 27 تعداد ایستگاه

 جیسننوع سیستم پیشنهادی برای انجام مطالعات امکان
  الف تیبا حق اولو یقطار شهر

 در میان مدت اتوبوس تندرو( 3)خط  

 6 برتعداد ایستگاه تبادلی با سایر خطوط انبوه

 8، 7، 6، 5، 4، 2 ادلی با خطبر تبخطوط انبوه

 37 تعداد خط اتوبوس تبادلی با خط

 61683 (1409تعداد مسافر کل )ساعت اوج صبح 

 17700 (1409تعداد مسافر قطعه اوج )ساعت اوج صبح 

 38 تعداد ناوگان/ رام مورد نیاز

 مسیر

 -بلوار مدرس -بلوار کریمخان زند -ن نمازیمیدا -بلوار خبرنگار -بلوار میرزای شیرازی -بلوار دکترحسابی -آهنراه

 سرخگلمیدان

 
 



  

 

 

 

 101صفحه  نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز مطالعات تفصیلی حمل و

 
 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول

 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  02 01
 

 سناریو برتر 2مشخصات خط شماره  -49-5 جدول

 2 شماره خط

 ML-02 کد خط

 کلبه سعدی -شکوفه انتها-ابتدا

 کیلومتر 5/13 طول خط

 12 تعداد ایستگاه

 الف تیبا حق اولو یقطار شهر سنجیدی برای انجام مطالعات امکاننوع سیستم پیشنها

 3 برتعداد ایستگاه تبادلی با سایر خطوط انبوه

 5، 4، 1 بر تبادلی با خطخطوط انبوه

 30 تعداد خط اتوبوس تبادلی با خط

 29372 (1409تعداد مسافر کل )ساعت اوج صبح 

 14615 (1409تعداد مسافر قطعه اوج )ساعت اوج صبح 

 20 تعداد ناوگان/ رام مورد نیاز

 مسیر

خیابان  -میدان بسیج -بلوار عدالت شمالی -چهارراه زندان -بلوار عدالت جنوبی -بلوار قهرمانان -بهاربلوار گل -میدان شکوفه

 میدان بوستان-بلوار گلستان -بلوار قدس-بلوار آزادی –میدان امام حسین  -انقلاب اسلامی

 

 



  

 

 

 

 102صفحه  نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز مطالعات تفصیلی حمل و

 
 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول

 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  02 01
 

 سناریو برتر 4مشخصات خط شماره  -50-5 جدول

 4 شماره خط

 ML-04 کد خط

 رازی -احسان انتها-ابتدا

 کیلومتر 17 طول خط

 19 تعداد ایستگاه

 سنجینوع سیستم پیشنهادی برای انجام مطالعات امکان
 ب  تیومدرن با حق اول یتراموا - اتوبوس تندرو

 الف تیبا حق اولو یقطار شهر

 5 برتعداد ایستگاه تبادلی با سایر خطوط انبوه

 7، 6،  5، 2، 1 بر تبادلی با خطخطوط انبوه

 25 تعداد خط اتوبوس تبادلی با خط

 25154 (1409تعداد مسافر کل )ساعت اوج صبح 

 7816 (1409تعداد مسافر قطعه اوج )ساعت اوج صبح 

 18 ان/ رام مورد نیازتعداد ناوگ

 مسیر

 بلوار -دروازه کازرون -یشرق ریمش ابانیخ -چهارراه گمرک  - بلوار استقلال -بلوار پاسداران -ییبلوار رجا -احسان دانمی

 (.یمترو راز ستگاهیبا بلوار مدرس )ا یتقاطع بلوار راز -یبلوار راز -هیبویس

 
 



  

 

 

 

 103صفحه  نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز مطالعات تفصیلی حمل و

 
 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول

 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  02 01
 

 سناریو برتر 5مشخصات خط شماره  -51-5 جدول

 5 شماره خط

 ML-05 کد خط

 مدافعان حرم -آرامگاه سعدی انتها-ابتدا

 کیلومتر 12 طول خط

 15 تعداد ایستگاه

  اتوبوس تندرو سنجینوع سیستم پیشنهادی برای انجام مطالعات امکان

 3 ربتعداد ایستگاه تبادلی با سایر خطوط انبوه

  4، 2، 1 بر تبادلی با خطخطوط انبوه

 22 تعداد خط اتوبوس تبادلی با خط

 9862 (1409تعداد مسافر کل )ساعت اوج صبح 

 4337 (1409تعداد مسافر قطعه اوج )ساعت اوج صبح 

 49 تعداد ناوگان/ رام مورد نیاز

 مسیر

 -هیبنیبلوار ز -یبلوار سلمان فارس -تنان بلوار هفت -سرداران بلوار  -چهارراه دلگشا -بلوار بوستان -یآرامگاه سعد ورودی

 مدافع حرم  یبلوار شهدا - لیکم - یبلوار نواب صفو -بلوار رضوان - نیفرورد 12 دانیم -بلوار ارتش -جیبلوار دلاوران بس

 
 



  

 

 

 

 104صفحه  نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز مطالعات تفصیلی حمل و

 
 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول

 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  02 01
 

 اریو برترسن 6مشخصات خط شماره  -52-5 جدول

 6 شماره خط

 ML-11 کد خط

 پایانه امیرکبیر -میدان نمازی انتها-ابتدا

 کیلومتر 13 طول خط

 14 تعداد ایستگاه

 تراموای مدرن – اتوبوس تندرو سنجینوع سیستم پیشنهادی برای انجام مطالعات امکان

 2 برتعداد ایستگاه تبادلی با سایر خطوط انبوه

  4، 1 لی با خطبر تبادخطوط انبوه

 14 تعداد خط اتوبوس تبادلی با خط

 12618 (1409تعداد مسافر کل )ساعت اوج صبح 

 6794 (1409تعداد مسافر قطعه اوج )ساعت اوج صبح 

 86 تعداد ناوگان/ رام مورد نیاز

 مسیر

بلوار باهنر  -یشرق اورانیبلوار  -احمدآباد دانیم -یغرب اورانیبلوار  -هیبلوار سجاد -ریرکبیبلوار ام -ریرکبیام یمسافربر انهیپا

 .ینماز دانیم -زند خانمیبلوار کر -ملاصدرا ابانیخ -بلوار بعثت -بلوار استقلال -یبلوار باهنر شمال -یجنوب

 

 

 



  

 

 

 

 105صفحه  نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز مطالعات تفصیلی حمل و

 
 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول

 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  02 01
 

 سناریو برتر 7مشخصات خط شماره  -53-5 جدول

 7 شماره خط

 ML-39 کد خط

 رازی -شهرک کوشکک انتها-ابتدا

 کیلومتر 11 طول خط

 11 تعداد ایستگاه

 تراموای مدرن – اتوبوس تندرو سنجینوع سیستم پیشنهادی برای انجام مطالعات امکان

 1 برتعداد ایستگاه تبادلی با سایر خطوط انبوه

  4، 1 بر تبادلی با خطخطوط انبوه

 10 ا خطتعداد خط اتوبوس تبادلی ب

 11498 (1409تعداد مسافر کل )ساعت اوج صبح 

 8350 (1409تعداد مسافر قطعه اوج )ساعت اوج صبح 

 81 تعداد ناوگان/ رام مورد نیاز

 مسیر

 -یربغ دیبلوار تخت جمش -حج یبلوار شهدا -یبلوار کرم -یرازیش ادیبلوار ص -پست  ابانیتقاطع خ -یمترو راز ستگاهای

 بلوار اتحاد -با بلوار اتحاد یتقاطع بلوار مولو -یبلوار مولو -یشرق دیبلوار تخت جمش

 

 

  



  

 

 

 

 106صفحه  نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز مطالعات تفصیلی حمل و

 
 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول

 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  02 01
 

 سناریو برتر 8مشخصات خط شماره  -54-5 جدول

 8 شماره خط

 ML-27 کد خط

 گلستان -شهر صدرا انتها-ابتدا

 کیلومتر 26 طول خط

 18 تعداد ایستگاه

  اتوبوس تندرو سنجیوع سیستم پیشنهادی برای انجام مطالعات امکانن

 1 برتعداد ایستگاه تبادلی با سایر خطوط انبوه

 1 بر تبادلی با خطخطوط انبوه

 4 تعداد خط اتوبوس تبادلی با خط

 6635 (1409تعداد مسافر کل )ساعت اوج صبح 

 4571 (1409تعداد مسافر قطعه اوج )ساعت اوج صبح 

 68 تعداد ناوگان/ رام مورد نیاز

 
 

 

  



  

 

 

 

 107صفحه  نقل همگانی و مطالعات امکان سنجی خطوط ریلی در کلان شهر شیراز مطالعات تفصیلی حمل و

 
 مرحله اول: طراحی شبکه -گزارش مدیریتی بخش اول

 تاریخ گزارش ویرایش

 1402آبان  02 01
 

 


